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Esipuhe

Esipuhe

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntatyo lahti liikkeelle vuonna 1968, jolloin Uudellemaalle perustettiin
ensimmainen lautakunta. Tasta toiminta laajeni vuoteen 1971 mennessa maan muihin ladneihin ja vuonna 1976
tutkijalautakunta perustettiin my®s Helsingin kaupunkiin. Toiminta on jatkunut itsedan uudistaen keskeytyksitta jo
yli 40 vuoden ajan ja tuottanut kattavasti tietoa ja parannusehdotuksia vakavimmista onnettomuuksista
liikenneturvallisuustyota varten.

Tutkinnassa kaytettdva menetelm&a on uudistettu vuosien varrella, viimeksi vuonna 2003. Tuolloin liikkeellepanijana
oli vuonna 2001 voimaan tullut laki tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta (n:o 24/2001).
Tutkintamenetelmduudistukseen liittyi valttamattdmana jatkona onnettomuustietorekisterin uudistaminen, mika
valmistui syksylla 2004. Muutoksessa pyrittiin sdilyttamaan aineistojen vertailtavuus muutoksen molemmin puolin.
Vuodesta 2005 lahtien alettiin julkaista VALT-ennakkoraporttia, joka perustuu tutkijalautakuntien valittomasti
onnettomuuspaikkatutkinnan jalkeen toimittamiin ennakkotietoihin.

Vuonna 2007 kaynnistyi tiedonkeruulomakkeiden siirtdminen verkossa taytettavaksi, minka valmistuttua
onnettomuustutkijoiden keradma tieto alkoi siirtyd lomakkeilta suoraan onnettomuustietorekisteriin.
Ajoneuvotekniset jasenet aloittivat uusien lomakkeiden kayton vuoden 2008 alusta ja muut jasenet vuoden 2009
alusta alkaen. Hankkeella pyritdan nopeuttamaan onnettomuustiedon saamista viranomaisten
liikenneturvallisuustyohon ja liikenneturvallisuutta edistavaan tieteelliseen tutkimukseen.

Vuonna 2016 onnettomuuksien tutkintaa koordinoiva Liikennevakuutuskeskuksen toimielin nimettiin uudelleen, ja
Onnettomuustietoinstituutti (OTI) ndki paivanvalon. OTIn my6ta VALT-nimike jai historiaan, ja muun muassa
raporttien nimet muutettiin OTI-muotoon. Osuvamman nimen myd6ta tehtiin joitain muitakin muutoksia, mutta
paapiirteittdin Onnettomuustietoinstituutti jatkaa samoja tita, joita sen edeltdjaorganisaatiolla oli.

Tama raportti sisaltaa tietoja lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimista kuolemaan johtaneista

tieliikenneonnettomuuksista vuonna 2015. Onnettomuustutkinnan ovat tehneet liikkenneonnettomuuksien
tutkijalautakunnat, joita on yhteensa 20. Vuosiraportti on koottu Onnettomuustietoinstituutissa.

Helmikuu 2017, Helsinki

Kalle Parkkari
Liikenneonnettomuuksien tutkinnan johtaja
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Foérord

Forord

Undersdkningskommissionernas arbete for undersékning av trafikolyckor inleddes ar 1968 da den forsta
kommissionen grundades i Nyland. Fran detta expanderades verksamheten fram till ar 1971 till landets 6vriga lan
och ar 1976 grundades en undersdkningskommission ocksa i Helsingfors stad. Verksamheten har fortgatt i redan
Over 40 ars tid under sténdig utveckling och man har producerat omfattande information och forbattringsforslag
angaende de allvarligaste olyckorna for trafiksakerhetsarbetet.

Metoderna som anvénds i undersékningarna har uppdaterats under arens lopp och senast ar 2003. Da var den
bakomliggande orsaken lagen om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang som tradde i kraft &r 2001 (nr
24/2001). Reformen av undersdkningsmetoderna hanfoérde sig som en nédvandig fortsattning pa fornyelsen av
olycksinformationsregistret som fardigstalldes hosten 2004. I forandringen férsokte man bevara materialens
jamforbarhet bade fore och efter forandringen. Fran ar 2005 bérjade man ge ut VALT-forhandsrapporter, som
baseras pa forhandsuppgifter som undersékningskommissionerna har rapporterat direkt efter
olycksplatsundersdkningen.

Ett aktuellt utvecklingsprojekt inom olycksundersékningarna ar évergangen till elektronisk informationsinsamling
som inleddes ar 2007. Nar projektet ar klart kommer den information som olycksundersékarna samlat in att
Overforas fran blanketterna direkt till olycksdataregistret. Fordonstekniska medlemmar inledde anvandningen av de
nya blanketterna fradn boérjan av ar 2008 och 6vriga medlemmar ett ar senare, fran bdrjan av ar 2009. Projektet syftar
till att forsnabba tillgangen till olycksinformationen for trafiksakerhetsarbetet och vetenskaplig forskning som
framjar trafiksékerhet.

Ar 2016 bytte Trafikférsékringscentralens enhet fér samordning av olycksutredning namn och Institutet for
Olycksinformation (OTI) féddes. Namnet VALT gar till historien och bland annat heter rapporterna OTl-rapporter i
fortsattning. I samband med namnbytet gjordes dven andra sma andringar i arbetet men i princip fortsatter OTI
med samma uppgifter som féregangaren.

Denna rapport innefattar information om de végtrafikolyckor med dédlig utgdng som har utretts av
undersoékningskommissioner for trafikolyckor ar 2015. Olycksundersdkningen har genomforts av
undersékningskommissionerna for trafikolyckor och dessa finns totalt 20 stycken. Arsrapporten dr sammanstalld vid
OTL

Februari 2017, Helsingfors

Kalle Parkkari
Ledare for undersdkning av trafikolyckor
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Preface

Preface

The work of road accident investigation teams was launched in 1968 when the first team was estab-lished in the
province of Uusimaa. From thereon, the operations expanded to the other provinces by 1971, and a separate
investigation team was also established in the City of Helsinki in 1976. Uninter-rupted operations have continued
for more than 40 years through self-innovation, providing extensive information and improvement proposals on the
most serious accidents for the benefit of road safety work.

The method used in the investigation work has been updated over the years, most recently in 2003. At the time, the
instigator was the Act on Investigation of Road and Terrain Accidents (24/2001), which en-tered into force in 2001.
A necessary continuation of the reform of the investigation method was the re-vision of the accident information
register, which was completed in autumn 2004. The objective was to retain the comparability of materials before
and after the reform. The VALT preliminary report has been published since 2005. The report is based on the
preliminary data reported by the investigation teams immediately after investigation at the scene of the accident.

Current development projects include the new electronic data logging forms, launched in 2007. After the
completion of the project, the data gathered by the accident investigators will be entered directly from the forms
into the accident investigation register. The new forms were taken into use by the vehi-cle technology members at
the beginning of 2008 and by the rest of the staff one year later, at the be-ginning of 2009. The project aims to
speed up the acquisition of accident data for road safety work by the authorities and for the purpose of scientific
research in aid of road safety.

In 2016 the body organizing the accident investigation was renamed to Finnish Crash Data Institute OTL The former
name VALT was replaced also in report titles but otherwise the OTI continues the same work as it precursor did.
This report includes information on fatal road accidents studied by the road accident investigation teams in 2015.
Accident investigation has been carried out by a total of 20 road accident investigation teams. The annual report is
compiled at the Finnish Crash Data Institute.

February 2017, Helsinki

Kalle Parkkari
Leader of Road Accident Investigation
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Yhteenveto

Yhteenveto vuonna 2015 tutkituista kuolemaan johtaneista
tieliikenneonnettomuuksista

VALT-vuosiraportin 2015 aineisto

Raportin aineisto koostuu liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien vuonna 2015 tutkimista kuolemaan
johtaneista tieliikenneonnettomuuksista. Lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntatoiminta kaynnistyi Suomessa
vuonna 1968. Vuodesta 1997 lahtien lautakunnat ovat tutkineet kaikki kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo- ja
kevyen liikenteen onnettomuudet. Vuodesta 2001 Idhtien liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien toiminta on
ollut lakisaateista (Laki tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta n:o 24/2001).

Kuvio 1. Tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo- ja kevyen liikenteen onnettomuudet
seka alkoholitapausten maara 2011-2015.
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Onnettomuus- ja osallismaarat

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat vuonna 2015 yhteensa 198 kuolemaan johtanutta
moottoriajoneuvo-onnettomuutta ja 59 kevyen liikenteen onnettomuutta. Yhteensa siis 257 onnettomuutta.
Kuvio 1.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuoli 222, vammautui vaikeasti 51 ja vammautui lievasti 87 henkil6a.
Lisaksi 97 henkilda sailyi vammoitta. Taulukko 37, s. 25.

Kevyen likkenteen onnettomuuksissa kuoli 59 henkilda, joista 30 oli jalankulkijoita ja 29 polkupyorailijoita
Taulukko 53, s. 42. Kevyen liikenteen onnettomuuksissa oli mukana kaikkiaan 50 moottoriajoneuvoa, ja niiden
kuljettajat sailyivat kahta lukuun ottamatta vammoitta. Toinen kuljettajista loukkaantui vakavasti ja toinen lievasti.

Alkoholi

Tutkijalautakuntien vuonna 2015 tutkimissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa
padaiheuttajana olleista kuljettajista rattijuoppoja oli 44 eli 26 %. Vuonna 2015 kevyen liikenteen onnettomuuksista
13 oli alkoholionnettomuuksia (jollakin osallisella oli alkoholia veressaan 0,5 %o tai enemman). Kuvio 1 ja Kuvio 21,
s. 60.
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Yhteenveto

Onnettomuustyypit

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksista 39 % (n=78) oli tielta suistumisia, ja vastakkaiseen ajosuuntaan kulkeneiden
ajoneuvojen onnettomuuksia oli 42 % (n=84). Risteysonnettomuuksien (onnettomuustyypit 40-49 ja 50-59)
yhteenlaskettu osuus oli 8 % (n=16). Taulukko 2, s. 17.

Pyorailyonnettomuuksista 34 % (n=10) oli pyorailijan yksittaisonnettomuuksia. Jalankulkuonnettomuuksista 67 %
(n=20) tapahtui suojatien ulkopuolella ja 33 % (n=10) suojatielld. Taulukko 44, s. 39.

Turvalaitteet

Kaikista vuonna 2015 kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa henkilo- ja pakettiautoissa
mukana olleista henkildista kaytti turvavyota 68 % (n=208). Onnettomuuksissa kuolleista henkilista vyota kaytti
59 % (n=102) ja vammautuneista 79 % (n=77). Taulukko 41, s. 34.

Niista kuolleista, jotka eivat kdyttaneet turvavy6td, vyon kayttd olisi pelastanut eri todennakoisyyksilla 32 % (19
henkil6a). Vammautuneista turvavyd pelasti eri todennakdisyyksilla kuolemalta 41 % (n=28) ja vammat lieventyivat
55 %:lla (n=38). Niistda vammautuneista, jotka eivat kayttaneet turvavyota, kaytto olisi estanyt tai lieventanyt
vammoja 69 %:lla (n=11) henkil6ista. Taulukko 41, s. 34

Jalankulkuonnettomuuksista 7 tapahtui hamaralla tai pimealla. Kyseisissa onnettomuuksissa menehtyneista
jalankulkijoista, joiden heijastimen kaytto on tiedossa, heijastinta ei kayttanyt 100 % (n=6). Heijastinta kdyttamalla
heista 1 olisi eri todennakadisyyksilla voinut pelastua kuolemalta. Taulukko 58 ja Taulukko 59, s. 44.

Onnettomuuksissa kuolleista py6railijoista (n=29) kuudella oli kypara kaytodssa. Kypara olisi eri todennakadisyyksilla
voinut pelastaa 9 hengen. Taulukko 60 ja Taulukko 61, s. 44.

Riskit

Tietoisesti aiheutettu onnettomuus (16 %, n=31), sairaskohtaus (16 %, n=30), ja virheellinen ohjausliike (13 %,
n=26) olivat moottoriajoneuvo-onnettomuuksien tyypillisimmat yksittaiset valittdmat riskitekijat. Taulukko 62, s. 47.

Kuljettajan tilaan liittyva taustariski, kuten alkoholi, sairaus, vasymys tai mielentilaan liittyva tekija oli mukana
66 %:ssa onnettomuuksista. Ajonopeuteen liittyvia taustariskeja (esim. ylinopeus, lilan suuri nopeus olosuhteisiin,
taitoon tai ajoneuvoon ndhden) oli ldsna 30 %:ssa onnettomuuksista. Taulukko 63, s. 48.

Onnettomuuksista 23 %:ssa taustariskeissa mainittiin kaiteet tai kaiteiden puute (esim. ei keskikaidetta)
onnettomuuden seurausten pahentajana. Taulukko 63, s. 48.
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Sammanfattning

Sammanfattning 6ver undersokta dodsolyckor i vagtrafiken ar 2015

Materialet i VALT arsrapport 2015

Rapporten bestar av de vagtrafikolyckor med dodlig utgang som undersokningskommissioner for trafikolyckor
undersokte ar 2015. Undersdkningskommissionerna for trafikolyckor inledde sin verksamhet ar 1968 i Finland.
Sedan &r 1997 har kommissionerna undersokt samtliga olyckor med dédlig utgdng, saval i motorfordonstrafiken
som i den gc-trafiken. Sedan ar 2001 har undersdkningskommissioner for trafikolyckors verksamhet varit
lagstadgad (Lagen om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terréng, nr 24/2001).

Kuvio 2 (Figur 2) Av undersokningskommissionerna undersokta olyckor med doédlig utgang i motorfordonstrafik
och gc-trafik samt alkoholfallens antal dren 2011-2015.
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Antalet olyckor och delaktiga parter

Undersdkningskommissionerna for trafikolyckor utredde totalt 198 motorfordonsolyckor med dodlig utgang ar
2015, samt 59 olyckor i gc-trafik. Totalt alltsd 257 olyckor. Figur 2.

I motorfordonsolyckorna omkom 222 personer, 51 personer skadades svart och 87 fick lindriga skador. Dartill
klarade sig 97 personer oskadda. Tabell 37, sid. 32.

I olyckorna i gc-trafik omkom 59 personer, varav 30 var fotgangare och 29 cyklister Tabell 53, sid. 42. Olyckorna i
gc-trafik involverade totalt 50 motorfordon varav 48 forare klarade sig oskadda. En fick lindriga skador och den
andra skadades svart.

Alkohol
I de motorfordonsolyckor med dddlig utgang som undersékningskommissionerna utredde ar 2015 var 44 av de

primara vallarna av en olycka rattfull, vilket &r 26 procent. Av olyckorna i gc-trafik ar 2015 var 13 alkohololyckor
(ndgon delaktig part hade en blodalkoholhalt pa 0,5 %o eller mera). Figur 2 och figur 21, sid 60.
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Olyckstyper

Av motorfordonsolyckorna ar 2015 utgjorde 39 procent (n=78) avkdrningar. Kollisioner mellan fordon i motsatt
korriktning stod for 42 procent (n=84) av olyckorna. Den totala andelen korsnings- och svangningsolyckor
(olyckstyper 40-49 och 50-59) utgjorde 8 procent (n=16). Tabell 2, sid. 17.

Av cykelolyckorna var 34 procent (n=10) singelolyckor. Av fotgangarolyckorna intréffade 33 procent (n=10) pa
skyddsvag och 67 procent (n=20) utanfor skyddsvag. Tabell 44, sid. 39.

Sakerhetsutrustning

Av alla personer som var part i en motorfordonsolycka med dédlig utgang i personbil och paketbil ar 2015 anvande
68 procent bilbalte (n=208). Av de i olyckorna omkomna anvande 59 procent bilbdlte (n=102) och av de skadade 79
procent (n=77). Tabell 41, sid. 34.

Av de omkomna som inte anvénde bilbélte skulle bilbaltet med olika grad av sannolikhet ha raddat livet pa 32
procent (19 personer). Bilbaltet raddade med olika grad av sannolikhet livet pa 41 procent (n=28) av de skadade
och hos 55 procent (n=38) blev skadorna lindrigare. Av de skadade som inte anvande bilbalte skulle bilbaltet ha
férhindrat skadorna eller gjort skadorna lindrigare hos 69 procent (n=11) av personerna. Tabell 41, sid. 34.

Av fotgangarolyckorna intréffade 7 i skymning eller i morker. I de av olyckorna dar uppgift finns om fotgangarens
reflexanvandning, saknade 100 procent (n=6) av de omkomna fotgdngarna reflex. Av dessa skulle 1 ha raddats med
olika grad av sannolikhet om de hade anvant reflex. Tabellerna 58 och 59, sid. 44.

Sex av de i olyckor omkomna cyklisterna (n=29) anvénde cykelhjalm som var korrekt fastsatt. Hjalm skulle med olika
grad av sannolikhet ha raddat livet pa 9 av dem. Tabellerna 60 och 61, sid. 44.

Risker

De mest typiska direkta riskfaktorerna fér den primara vallaren av en motorfordonsolycka var sjalvmord (16 %,
n=31), sjukdomsattack (16 %, n=30) och styrningsfel (13 %, n=26). Tabell 62, sid. 47.

Bakgrundsrisker i anknytning till férarens skick framkom i 66 procent av olyckorna. Bakgrundsrisker i anknytning till
korhastigheten (t.ex. fortkdrning, for hog hastighet med tanke pa omstandigheterna, férarens skicklighet eller
fordonet) férekom vid 30 procent av motorfordonsolyckorna. Tabell 63, sid. 48.

Som bakgrundsrisk vid 23 procent av olyckorna namndes racken eller avsaknaden av racken (t.ex. inget mittracke)
som en faktor som forvarrat olyckans foljder. Tabell 63, sid. 48.

— OTI-vuosiraportti
©—|r ” Onnettomuustietoinstituutti | www.oti.fi

5



6

Summary

Summary of fatal road accidents investigated in 2015

Material of the VALT annual report 2015

The data in the report consists of fatal road accidents investigated by the Finnish road acci-dent investigation teams
in 2015. Originally launched in Finland in 1968, road accident investi-gation was extended in 1997 to cover all fatal
accidents, whether motor, pedestrian or cyclist accidents. Since 2001, the operations of the road accident
investigation teams have been governed by legislation (Act on investigation of road and terrain accidents, 24/2001).

Kuvio 3 (Figure 3) Fatal motor vehicle, pedestrian and cyclist accidents investigated by the road accident in-
vestigation teams in 2011-2015, broken down by presence of alcohol.
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Total number of accidents

In 2015, the Finnish road accident investigation teams examined 198 fatal motor vehicle accidents and 59
pedestrian and cyclist accidents, a total of 257 accidents. Figure 3.

In the motor vehicle accidents, 222 lives were lost, 51 people were severely injured and 87 were slightly injured. A
total of 97 people escaped uninjured. Table 37, p. 28.

Pedestrian and cyclist accidents claimed 59 lives: 30 pedestrians and 29 cyclists. Table 53, p. 38. These accidents
involved a total of 50 motor vehicles. All but two drivers survived unhurt. One of the drivers suffered slight injuries
and the other was severely injured.

Alcohol

In fatal accidents studied by investigation teams in 2015, drink drivers accounted for 44 (26%) of the drivers causing
the accident. As to pedestrian and cyclist accidents in 2015, alcohol was present in 13 cases (with the BAC level at or
above 0.05%). Figures 3 and 21, p. 60.

Accident types

A total of 39% (n=78) of all fatal motor vehicle crashes in 2015 were running-off-the-road accidents. Head-on

collisions accounted for 42% (n=84), and junction accidents for 8% (n=16) of the total. Table 2, p. 17.
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A total of 34%, (n=10) of all cyclist accidents were single vehicle accidents. As many as 20, or 67%, of the pedestrian
accidents happened at a place other than a pedestrian crossing and 33% (n=10) at a pedestrian crossing. Table 44,
p. 39.

Use of safety equipment

In all fatal motor vehicle accidents in 2015, a seat belt was worn by 68% (n=208) of the people who were travelling
in a car or van. Moreover, a seat belt was worn by 59% (n=102) of those who died and by 79% (n=77) of those who
were injured in the accidents. Table 41, p. 34.

Of those who died not wearing a seat belt, 32% (n=19) would have been saved with varying probabilities had they
been wearing a seat belt. Of the injured, 41% (n=28) escaped death with varying probabilities and 55% (n=38)
suffered milder injuries as a result of wearing a seat belt. Using a seat belt would have prevented or alleviated
injuries in 69% (n=11) of those unbelted persons who were injured. Table 41, p. 34.

A total of 7 pedestrian accidents took place in dark conditions. Of the pedestrians who were killed in these
accidents and whose use or non-use of a safety reflector had been recorded, 100% (n=6) were not wearing a safety
reflector. One of these would have escaped death with varying probabilities had they worn a reflector. Tables 58
and 59, p. 44.

Six of the cyclists who died in the accidents (n=29) were wearing a cycle helmet. Nine of the 23 without helmet
would have been saved with varying probabilities if they had worn a cycle helmet. Tables 60 and 61, p. 44.

Risks

The most typical individual immediate risk factors were suicide (16%, n=31), sudden attack (16%, n=30) and a
steering error (13%, n=26). Table 62, p. 47.

A total of 66% of the accidents involved background risks related to the driver's condition. Speed-related
background factors, such as speeding or excessive speed with respect to the driving conditions, driver's skills or the
vehicle, were present in 30% of all motor vehicle accidents. Table 63, p. 48.

The presence or absence of a crash barrier (eg. the central crash barrier missing) was recorded as a factor
contributing to the accident in 23% of the cases. Table 63, p. 48
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Johdanto

1 Johdanto

1.1 Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat asetettiin vuosina 1968-71 maamme jokaiseen laaniin ja
Ahvenanmaan maakuntaan sekd vuonna 1976 Helsingin kaupunkiin. Vapaaehtoispohjalta tapahtuvan toiminnan
tarkoituksena oli eri alojen asiantuntijoiden yhteistyona liikkenneonnettomuuksia tutkimalla saada tietoa
likenneturvallisuustyon pohjaksi.

Toiminta laajeni vuosien varrella siten, etta kaikki Suomessa tapahtuneet kuolemaan johtaneet
tieliikenneonnettomuudet ovat olleet tutkimusohjelmassa vuodesta 1997 alkaen. Taman lisaksi tutkijalautakuntien
tutkimuksia suunnataan muihinkin liikkenneonnettomuuksiin niin sanotuissa erityisprojekteissa.

Vuodesta 2001 Idhtien liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien toiminta on ollut lakisaateista (Laki tie- ja
maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta n:o 24/2001). Likkenne- ja viestintdministeri® nimitti
Liikennevakuutuskeskuksen yhteyteen Liikenneonnettomuuksien tutkinnan neuvottelukunnan ohjaamaan toimintaa.
Liikenneonnettomuuksien tutkinnan neuvottelukunta asetti lain mukaiset tutkijalautakunnat ja nimitti niiden jasenet
1.10.2001.

Vuonna 2017 alusta tuli voimaan paivitetty laki tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta (1512/2016).
Tassa yhteydessa tutkinnan neuvottelukunta lakkautettiin ja toimintoja seka paatdsvaltaa keskitettiin tutkintaa
koordinoivaan Liikennevakuutuskeskuksen yksikké6n, niin ikddn vuonna 2016 nimettyyn Onnettomuustieto-
instituuttiin (OTI). Lain mukaan OTla avustaa yhteistydryhma, joka vastaa koostumukseltaan edeltdjaansa, tutkinnan
neuvottelukuntaa. Lisaksi OTI huolehtii alueellisesta verkottumisesta.

Maassamme toimii talla hetkella 20 paaosin maakuntajakoa noudattelevaa riippumatonta ja itsenaista
tutkijalautakuntaa, mutta Ahvenanmaa ei kuulu lain piiriin. Jokaisen tutkijalautakunnan toimintaa johtaa
puheenjohtaja. Tutkijalautakuntien peruskokoonpanoon kuuluu edustaja seuraavilta ammatti- tai asiantuntija-
aloilta: poliisi, ajoneuvotekniikka, liikennetekniikka, ladketiede ja kayttaytymistiede. Rautatieonnettomuuksissa
mukana on rautatieasiantuntija ja ndiden liséksi tutkijalautakunnat voivat kayttaa tapauskohtaisesti apunaan muita
asiantuntijoita ja muuta ulkopuolista apua.

Tutkijalautakuntien kdytannon toimista huolehtii Liikennevakuutuskeskus ja sen toimielimena OTIL Tutkintaan
littyvista tehtavista Liikennevakuutuskeskuksessa vastaa liikenneonnettomuuksien tutkinnan johtaja ja han myds
nimittaa jasenet. Tutkijalautakuntien suoranaiset toimintakustannukset katetaan valtioneuvoston asetuksen
(1207/2016) mukaisesti yleiseen tieliikenteen turvallisuustoimintaan mydnnettavasta valtionavustuksesta.
Valtionavustuksen myontamisesta paattaa Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi.

1.2 Tutkinnan kaytantoa

Saatuaan ilmoituksen onnettomuudesta liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta aloittaa tie- tai
maastoliikenneonnettomuuden tutkinnan menemalld onnettomuuspaikalle. Tutkijalautakuntien jasenilla on
kaytossaan standardoidut lomakkeet, jotka he tayttavat tutkinnan edetessa. Taman lisaksi tutkijalautakunnilla on
mahdollisuus tehda lisatutkimuksia ja hankkia muuta onnettomuuteen liittyvaa aineistoa. Kenttatutkinnan jalkeen
onnettomuus kasitellaan tutkijalautakunnan loppukokouksessa, jossa lautakunta analysoi kertyneen aineiston ja
laatii onnettomuudesta tutkintaselostuksen.

Tutkintaselostus ja muu tutkimusaineisto kootaan loppukokouksen jalkeen tutkintakansioksi, joka lahetetaan
Liikennevakuutuskeskukseen. Siella aineisto arkistoidaan ja koodataan onnettomuustietorekisteriin. Seka
tutkintakansiot etta onnettomuustietorekisterit ovat viranomaisten ja tutkijoiden kaytettavissa
liikenneturvallisuustarkoituksiin.
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1.3 OTI-vuosiraportin 2015 aineisto

Taman raportin aineisto koostuu vuonna 2015 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo- ja kevyen
liikenteen onnettomuuksista, joita raportissa tarkastellaan paasaantoisesti erikseen. Tutkijalautakunnat tutkivat
vuonna 2015 tapahtuneet liikkenneonnettomuudet, joissa mukana olleen kuolema seurasi 1-3 vuorokauden kuluessa
onnettomuusajankohdasta. Lisaksi liikenneonnettomuus voitiin lautakunnan harkinnan mukaan ottaa tutkittavaksi,
jos kuolema seurasi 4-30 vuorokauden kuluessa.

Raportissa kuvattu tilanne vastaa onnettomuustietorekisterin tietoja joulukuussa 2016. Osassa onnettomuuksia
rekisterin tiedot taydentyvat vield raportin julkaisemisen jalkeen, joten tarkempaa tietoa vaativissa tutkimus- tai
viranomaistoissa kannattaa olla yhteydessa Onnettomuustietoinstituuttiin. Sen kautta saa aina ajantasaisimman
tiedon ja apua onnettomuustietojen tulkintaan.

1.4 Raportin kasitteiden maarittelya ja taulukoiden lukuohjeita

Kuolemaan johtanut moottoriajoneuvo-onnettomuus

Yhteenajo- tai yksittdisonnettomuus, jossa moottorikdyttoisessa ajoneuvossa (ks. Ajoneuvolaki) mukana ollut
henkild on menehtynyt.

Kuolemaan johtanut kevyen liikenteen onnettomuus

Onnettomuus, jossa kevyen liikenteen osallinen on menehtynyt. Kevyen liikenteen osallisiksi luetaan jalankulkijat ja
muut vastaavat (ks. Tieliikennelaki); polkupydrailijat, ratsastajat ja hevosajoneuvot. Polkupydrailijdiden
onnettomuudet luetaan pydrailyonnettomuuksiin ja muiden kevyen liikenteen osallisten onnettomuudet
jalankulkuonnettomuuksiin. Polkupydrailijan ja muun kevyen liikenteen osallisen valinen onnettomuus luokitetaan
onnettomuudessa menehtyneen mukaan joko pydraily- tai jalankulkuonnettomuudeksi. Onnettomuuksissa voivat
olla mukana seuraavat osalliset:

¢ yhteenajot: mukana kevyen liikenteen osallinen ja moottoriajoneuvo tai kevyen liikenteen osallinen ja
polkupyorailija

o yksittdisonnettomuudet: polkupyorailijat (jalankulkijoiden yksittdisonnettomuudet, esim. liukastumiset, eivat
sisally aineistoon)

Osallinen

Onnettomuudessa mukana ollut tienkayttdja (moottoriajoneuvon kuljettaja tai kevyen liikenteen osallinen,
esimerkiksi polkupyorailija tai jalankulkija).

Paaaiheuttaja
Osallinen, jolla liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta on arvioinut olleen merkittavampi vaikutus
onnettomuuden syntymiseen (yhteenajon A-osallinen [kuljettaja, jalankulkija] tai yksittdisonnettomuuden kuljettaja).

Paaaiheuttajien maara on sama kuin onnettomuuksien maara.

Vastapuoli

Osallinen, jonka merkityksen onnettomuuden syntymiseen liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta on arvioinut
olleen vahaisempi kuin paaaiheuttajan (yhteenajon B-osallinen).

— OTI-vuosiraportti
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Yhteenajo

Onnettomuus, jossa on ollut mukana vahintaan kaksi osallista.

Yksittaisonnettomuus

Onnettomuus, jossa on ollut vain yksi osallinen. My&s eldinonnettomuudet luetaan yksittdisonnettomuuksiksi.
Avaintapahtuma

Avaintapahtuma on se valittdmasti ennen onnettomuutta syntynyt tapahtuma, muutos tai poikkeama normaalissa
liikenteen kulussa, jonka seurauksena onnettomuus mahdollistui, esimerkiksi “ajoneuvon siirtyminen vastaantulevan
liikenteen kaistalle”.

Valiton riskitekija

Vaikuttaa aktiivisesti onnettomuuden syntymiseen. Esimerkkeja: tienkayttajaan liittyvia: nukahtaminen, jarrutusvirhe,
virheellinen ajolinja, arviointivirhe. Ajoneuvoon liittyvid: ohjauksen pettaminen, renkaan puhkeaminen.
Liikenneymparistoon liittyvid: tien reunan pettdminen, poikkeava, yllattava liukkaus.

Taustalla vaikuttanut riskitekija

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat arvioivat onnettomuuksien taustalla vaikuttaneita riskitekijoita
tekemansa tutkinnan pohjalta. Taustalla vaikuttanut riskitekija selittda valittdman riskin syntyd mahdollistamalla sen.
Taustariskit liittyvat joko tienkayttajaan (esim. vasymys, paihtymys, piittaamaton asenne, ylinopeus, kiire),
ajoneuvoon (esim. virheelliset rengaspaineet, tuuliherkkyys, katvealueet) liikkenneymparistéon (esim. ajoradan kunto,
risteyksen rakenne, tormayskohteet) tai liikkennejarjestelmaan (liittyvat esim. rangaistussaadoksiin tai
ajoneuvovaatimuksiin).

Taulukoiden lukuohjeita

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksia kasittelevissa perustaulukoissa (esimerkiksi Taulukko 15, s. 23 ) kuolemaan
johtaneiden liikenneonnettomuuksien kokonaismaara muodostuu yhteenajojen paaaiheuttajista ja

yksittaisonnettomuuksista.

Osalliset yhteensa -sarakkeeseen lasketaan yhteen yhteenajojen paaaiheuttajat, yhteenajojen vastapuolet ja
yksittaisonnettomuudet.

Osassa taulukoita kasitellaan kaikkia onnettomuuksissa mukana olleita henkildita (esimerkiksi Taulukko 37, s. 32) eli
kuljettajia ja matkustajia. Tall6in jaottelu on tehty vammautumisen vakavuuden perusteella.

Kevyen liikenteen onnettomuuksia kasittelevissa taulukoissa jaottelu on paasaantodisesti tehty pyoraily- ja
jalankulkuonnettomuuksiin.

Taulukoiden ja kuvioiden prosenttiosuudet on laskettu tiedossa olevista tapauksista, ellei toisin ole mainittu.

OTI-vuosiraportti —
10 onnettomuustietoinstituutti | www.oti.fi ©_“— ”



Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

2 Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet

2.1 Trendit 1996-2015

Taman kappaleen kuvioissa esitetaan tilastoja kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista vuosilta
1996-2015. Oheen on koottu yhteenvetona joitakin kuvioiden tuloksia.

o Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimien kuolemaan johtaneiden moottoriajoneuvo-
onnettomuuksien seka niissa kuolleiden ja loukkaantuneiden méaara vaheni voimakkaasti vuoteen 1993 asti.
Vuodesta 1993 vuoteen 2006 tutkittujen onnettomuuksien vuotuinen maara pysyi noin 260:ssd, mutta vuonna
2007 maara nousi 2000-luvun huippuarvoon, 291:een. Vuodesta 2008 ldhtien tutkittujen onnettomuuksien
maara on laskenut, mutta vuonna 2011 onnettomuusmaara nousi hetkellisesti 15 prosenttia edellisvuodesta.
Valitettavasti vuonna 2015 koettiin vield jyrkempi nousu ennatyksellisen hyvan vuoden 2014 jalkeen. Kuvio 4, s.
12.

e Onnettomuustyypeista yleisimpia ovat kohtaamis- ja suistumisonnettomuudet. Ne kattoivat vuonna 2015 yli 80
% onnettomuuksista. Risteysonnettomuuksien osuus on viime vuosina ollut vajaa 10 prosenttia. Kuvio 5, s. 12.

e Valtaosa eli hieman yli 80 % onnettomuuksien paaaiheuttajista on viime vuosina ollut henkil6- ja pakettiautoja.
Osuuden trendi on loivasti laskeva. Kuvio 6, s. 13.

e Keskimaarin joka neljas padaiheuttaja on ollut alkoholin vaikutuksen alaisena, mutta vuonna 2015 osuus oli
hieman alhaisempi. Ylinopeutta on ajanut keskimaarin joka kolmas padaiheuttaja, mutta vuonna 2015 osuus oli
jopa yli 40 %. Paaaiheuttajista noin 15 % on ollut seka alkoholin vaikutuksen alaisena etta ajanut ylinopeutta.
Kuvio 7, s. 13.

e Vuonna 2015 yli 64-vuotiaiden onnettomuuden paaaiheuttajien osuuden kasvu taittui hiukan, mutta heidan
osuutensa onnettomuuksista on melko samoissa lukemissa 25-44- ja 45-64-vuotiaiden kanssa. Nuorimman
ikaryhman, eli alle 21-vuotiaiden osuus on hiljalleen laskenut vuoden 2006 huipusta Kuvio 8, s. 14.

o Niiden paaaiheuttajana olleiden henkil®- ja pakettiautonkuljettajien suhteellinen osuus, jotka rikkoivat
samanaikaisesti useaa saantoa (olivat humalassa tai huumeissa, ajoivat ylinopeutta, eivatka kayttaneet
turvavyota), on ollut tarkastelujaksolla keskimaarin 14 %, kuten myds vuonna 2015. Niiden kuljettajien osuus,
jotka eivat rikkoneet yhtakaan mainituista saanndista, oli vuonna 2015 alhaisin 20 vuoteen eli 32 %. Kuvio 9, s.
14.

e Vuonna 2015 kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osallisissa henkild- ja pakettiautoissa
olleista kuljettajista ja matkustajista 33 % ei kdyttanyt onnettomuuden sattuessa turvavyota, mika on
historiallisesti katsottuna keskinkertainen tulos. Turvavy6ta kdyttamattomien osuus on tyypillisesti ollut suurin
takamatkustajilla ja pienin etumatkustajilla Kuvio 10, s. 15.

— OTI-vuosiraportti
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Kuvio 4 Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 1996-2015. Onnettomuuksien ja niissa kuolleiden
tai vammautuneiden henkildiden lukumaara.
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Kuvio 5. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 1996-2015. Onnettomuustyyppi.
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Kuvio 6. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 1996-2015. Padaiheuttajan laji.
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Kuvio 7. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 1996-2015. Pddaiheuttajana olleiden kuljettajien
alkoholin vaikutuksen alaisuus (0,5 %o tai enemman) ja ylinopeus (vah. 10 km/h yli tiekohtaisen rajoituksen).

Kuvion kahdessa ylimmassa kuvaajassa on tarkasteltu alkoholia ja ylinopeutta riippumatta muista tekijoista.
Esimerkiksi kuvaajassa "alkoholi’ esiintyvat kaikki rattijuopot kuljettajat riippumatta ylinopeudesta ym. Alimmainen
kuvaaja sisaltaa ne kuljettajat, jotka olivat alkoholin vaikutuksen alaisia ja ajoivat ylinopeutta. Sama kuljettaja voi
sisaltya yhteen tai useampaan kuvaajaan, joten kuvaajia ei voi laskea yhteen.
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Kuvio 8. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 1996-2015. Paaaiheuttajan ika.
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Kuvio 9. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 1996-2015. Padaiheuttajina olleiden henkilo- ja
pakettiauton kuljettajien kokonaismaara seka niiden kuljettajien suhteellinen osuus, jotka A) ajoivat alkoholin (0,5
%o tai enemman) tai huumaavien aineiden vaikutuksen alaisina, ajoivat ylinopeutta (10 km/h tai sitd suurempi),
eivatka kayttaneet turvavy6ta ja niiden, jotka B) ajoivat selvin pain, sallittua nopeutta ja kayttivat turvavyota.
Palkkien paalla padaiheuttajana olleiden kuljettajien lukumaarat.
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Kuvio 10. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 1996-2015. Turvavydta kayttamattomien

osuudet henkil®- ja pakettiautoissa mukana olleista.
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Kuvio 11. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 1996-2015. Miesten osuus
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2.2 Moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015

Taman kappaleen taulukoissa esitetddn perustietoja kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista
vuodelta 2015. Oheen on koottu yhteenvetona joitakin taulukoiden tuloksia.

Onnettomuuden tyyppi ja paikka (taulukot 2-6, s. 17-19 ja taulukko 15 s. 23)

e Moottoriajoneuvo-onnettomuuksista 39 % (n=78) oli tielta suistumisia, ja vastakkaiseen ajosuuntaan
kulkeneiden ajoneuvojen onnettomuuksia oli 41 % (n=81). Risteysonnettomuuksien (onnettomuustyypit
40-49 ja 50-59) yhteenlaskettu osuus oli 8 % (n=16).

o Kaikista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista puolet, 50 % (n=98) tapahtui valta- ja kantateilla.
Yksittaisonnettomuuksista 21 % (n=18) tapahtui valtatielld, kun yhteenajoista vastaava osuus oli 53 % (n=59).

e Tasoristeysonnettomuuksia tutkittiin vuonna 2015 kolme. Taulukko 5, s. 18. Eldinonnettomuuksia tuli
tutkittavaksi myos kolme. Ne kaikki olivat térmayksia hirveen, ja osallisena olivat moottoripy6rd, henkil6- ja
pakettiauto. Eldinonnettomuudet nakyvat taulukoissa yksittdisonnettomuuksien kohdalla.

Nopeusrajoitus (taulukot 7-8, s. 19)

e Vahintaan 80 km/h nopeusrajoitusalueella tapahtui kaikista onnettomuuksista 54 % (n=106). Nopeusrajoituksen
ollessa 60 km/h tai sita alempi yhteenajoista tapahtui 25 % (n=20) ja yksittdisonnettomuuksista 40 % (n=33).
Yleisnopeusrajoituksen (80 km/h) alueella kaikista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista tapahtui 34 % (n=68).

Ajankohta (taulukot 9-11, s. 20)

e Vuoden 2015 moottoriajoneuvo-onnettomuuksien sattumisajankohtana kesdkausi ei juuri eroa muusta
vuodesta, vaikka ndin on ollut monena aikaisempana vuotena.

e Lauantai on vuoden 2015 moottoriajoneuvo-onnettomuuksien yleisin viikkonpaiva, mutta onnettomuudet
jakautuvat kohtalaisen tasaisesti kaikille viikonpaiville. Yksittaisonnettomuuksien osalta lauantai ja sunnuntai ovat
selvasti yleisimmat paivat.

e Vuorokaudenajan mukaan tarkasteltuna yhteenajo-onnettomuuksia tapahtui eniten puolen paivan jalkeen
iltapaivalla. Yksittaisonnettomuudet jakautuivat poikkeuksellisen tasaisesti, silld yleensa niiden ajankohta asettuu
selvemmin yo6n ja aamun pikkutunneille.

Olosuhteet (taulukot 12-14, s. 21)

o Kirkkaalla tai pilvipoutaisella saalla kaikista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista tapahtui 85 % (n=167) ja
moottoriajoneuvojen yhteenajoista 80 % (n=90).

o Kaikista onnettomuuksista tapahtui kuivalla kesa- tai talvikelilld 62 % (n=123), maralla kelilla 19 % (n=38) ja
lumisella tai jaisella kelilla 19 % (n=37).

e Paivanvalossa tapahtui onnettomuuksista 62 % (n=122).
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Taulukko 1. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: tutkijalautakunnat laaneittain.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Osalliset Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus vhteensa vhteensa
Tutkijalautakunta N % N % N % N % N %
ETELA-SUOMEN LAANI
Uusimaa 13 12 15 12 9 10 37 12 22 11
Kanta-Hame 6 5 7 6 3 3 16 5 9 5
Paijat-Hame 6 5 6 5 2 2 14 4 8 4
Kymenlaakso 2 2 2 2 3 3 7 2 5 3
Etela-Karjala 4 4 4 3 6 7 14 4 10 5
Helsinki 3 3 3 2 4 5 10 3 7 4
LANSI-SUOMEN LAANI
Varsinais-Suomi 2 2 2 2 9 10 13 4 11 6
Satakunta 9 8 10 6 7 25 8 15 8
Pirkanmaa 12 11 14 12 4 5 30 9 16 8
Keski-Suomi 7 6 8 7 6 7 21 7 13 7
Etela-Pohjanmaa 7 6 9 7 5 6 21 7 12 6
Pohjanmaa 2 2 2 2 3 3 7 2 5 3
Keski-Pohjanmaa 1 1 1 1 1 1 3 1 2 1
ITA-SUOMEN LAANI
Eteld-Savo 10 9 12 10 2 2 24 8 12 6
Pohjois-Savo 5 4 5 4 1 1 11 3 6 3
Pohjois-Karjala 8 7 6 5 6 7 20 6 14
OULUN LAANI
Pohjois-Pohjanmaa 6 5 5 4 2 2 13 8
Kainuu 3 3 3 2 2 9 3 5 3
Jokilaakso 3 3 3 2 6 7 12 4 9 5
LAPIN LAANI
Lappi 3 3 3 2 6 7 12 4 9 5
YHTEENSA 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Taulukko 2. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: onnettomuustyyppi.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaija vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Onnettomuustyyppi N % N % N % N % N %
Samat ajosuunnat 00-09 9 8 13 11 . . 22 7 9 5
Samat ajosuun./joku
kaantyi 10-19 1 ! 2 2 : : 3 ! 1
Vastakkaiset ajosuunnat 81 72 36 71 _ . 167 57 81 M
20-29
Vastakk. ajosuun./joku
kaantyi 30-39 3 3 3 2 6 2 3 2
Ristedvat ajosuunnat 40-49 12 11 8 7 20 6 12 6
Ristedv. ajosuun./joku
kéantyi 50-59 4 4 > 4 9 3 4 2
Tieltad suistuminen 80-89 . 1 1 78 91 79 25 78 39
Muu onnettomuus 90-99 2 2 3 2 8 9 13 4 10 5
YHTEENSA 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

* Onnettomuustyyppikuvaston mukainen jaottelu, liite 1.
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 3. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: tien/kadun luokka.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Osalliset Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus yhteensa yhteensa
Tien/kadun luokka N % N % N % N % N %
Valtatie 59 53 66 55 18 21 143 45 77 39
Kantatie 15 13 16 13 6 7 37 12 21 11
Seututie 19 17 24 20 13 15 56 18 32 16
Yhdystie 10 9 7 6 23 27 40 13 33 17
Paakatu 5 4 5 3 3 13 4 8 4
Kokoojakatu . 4 1 4 2
Muu katu tai kaavatie 1 1 1 1 4 5 6 2 5 3
Yksityistie tai -alue 1 1 12 14 15 5 14 7
Muu 1 1 1 1 3 3 5 2 4 2
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake ‘Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 4. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: onnettomuuspaikan sijainti.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Onnettomuuspaikan sijainti N % N % N % N % N %
Taajama 12 11 13 11 15 17 40 13 27 14
Taajaman ldhialue tms. 11 10 10 8 12 14 33 10 23 12
Haja-asutusalue 89 79 98 81 59 69 246 77 148 75
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100
Sarake ‘Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
Taulukko 5. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: tien kohta.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Tien kohta N % N % N % N % N %
Linja/katuosuus 89 79 98 81 76 88 263 82 165 83
Liittyma 20 18 23 19 2 2 45 14 22 11
Joukkoliikennepysakki 1 1 1 0 1 1
Piha- tai yksityisalue 5 4 1 4 2
Rautatien/raitiotien risteys 3 3 . . 3 1 3 2
Levdhdysalue 1 1 1 0 1 1
Muu . . . . 2 2 2 1 2 1
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake ‘Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Taulukko 6. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: ajosuuntien erottelu.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Ajosuuntien erottelu N % N % N % N % N %
Ei erotettu 21 19 16 13 41 48 78 24 62 31
Keskiviiva tai sulkuviiva 79 71 90 74 36 42 205 64 115 58
Sulkualue 1 1 1 1 . 2 1 1 1
Saareke 5 4 8 7 2 2 15 5 7 4
Erotuskaista 3 3 3 2 3 3 9 3 6 3
Kaide, aita 2 2 2 2 1 1 5 2 3 2
Ei kaistoja (esim. piha-alue) 1 1 1 1 3 3 5 2 4 2
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
Taulukko 7. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: tien nopeusrajoitus.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Tien nopeusrajoitus N % N % N % N % N %
30 km/h 1 1 . . 4 5 5 2 5 3
40 km/h 6 8 6 7 9 11 21 9 15
50 km/h 8 10 8 10 10 12 26 11 18 9
60 km/h 5 6 6 7 10 12 21 9 15 8
80 km/h 34 43 36 43 34 40 104 42 68 34
100 km/h 23 29 26 32 14 17 63 26 37 19
120 km/h 1 1 1 1 . . 2 1 1 1
Ei nopeusrajoitusta 1 1 . . 3 4 4 2 4 2
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
Taulukko 8. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: nopeusrajoituksen laji.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Nopeusrajoituksen laji N % N % N % N % N %
Yleisrajoitus 15 13 10 8 24 28 49 15 39 20
Tiekohtainen 66 59 75 62 35 41 176 55 101 51
Paikallinen 10 9 11 9 14 16 35 11 24 12
Aluerajoitus 7 6 6 5 12 14 25 8 19 10
Talvirajoitus 11 10 14 12 . . 25 8 11 6
Ei nopeusrajoitusta . . . . 1 1 1 0 1 1
Tilapainen 1 1 1 1 1 1 1
Olosuhteiden mukaan vaihtt 2 2 3 . . 2 2 1
Muu . . 1 1 . . 1 0 0 0
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 9. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: tapahtumakuukausi.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Tapahtumakuukausi N % N % N % N % N %
Tammikuu 9 8 9 7 6 7 24 8 15 8
Helmikuu 10 9 11 9 4 5 25 8 14 7
Maaliskuu 6 5 7 6 7 8 20 6 13 7
Huhtikuu 9 8 9 7 9 10 27 8 18 9
Toukokuu 7 6 8 7 12 14 27 8 19 10
Kesdkuu 9 8 10 8 7 25 8 15 8
Heindkuu 8 7 11 9 9 10 28 9 17 9
Elokuu 16 14 18 15 8 9 42 13 24 12
Syyskuu 6 5 5 4 10 12 21 7 16 8
Lokakuu 14 13 15 12 6 7 35 11 20 10
Marraskuu 9 8 8 7 5 6 22 7 14 7
Joulukuu 9 8 10 8 4 5 23 7 13 7
YHTEENSA 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 10. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: viikonpaiva.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaija vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Viikonpdiva N % N % N % N % N %
Maanantai 21 19 23 19 6 7 50 16 27 14
Tiistai 11 10 13 11 12 14 36 11 23 12
Keskiviikko 20 18 22 18 12 14 54 17 32 16
Torstai 14 13 14 12 8 9 36 11 22 11
Perjantai 21 19 24 20 11 13 56 18 32 16
Lauantai 16 14 14 12 19 22 49 15 35 18
Sunnuntai 9 8 11 9 18 21 38 12 27 14
YHTEENSA 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 11. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: tapahtuma-aika.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Tapahtuma-aika N % N % N % N % N %
00.01-03.00 2 2 2 2 10 12 14 4 12 6
03.01-06.00 9 8 9 7 12 14 30 9 21 11
06.01-09.00 14 13 14 12 6 7 34 11 20 10
09.01-12.00 18 16 17 14 14 16 49 15 32 16
12.01-15.00 24 21 27 22 14 16 65 20 38 19
15.01-18.00 25 22 29 24 7 8 61 19 32 16
18.01-21.00 12 11 14 12 14 16 40 13 26 13
21.01-24.00 8 7 9 7 9 10 26 8 17 9
YHTEENSA 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Taulukko 12. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: saatyyppi.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Saatyyppi N % N % N % N % N %
Kirkas 34 30 38 31 31 36 103 32 65 33
Pilvipouta 56 50 62 51 46 53 164 51 102 52
Tihku-/vesisade 13 12 12 10 6 30 9 18 9
Ranta-/lumisade 9 8 9 7 3 21 7 12
Sumu . . . . 1 1 0 1 1
YHTEENSA 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
Taulukko 13. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: kelityyppi.
Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Kelityyppi N % N % N % N % N %
Kuiva keli (kesa/talvi) 64 57 71 59 59 69 194 61 123 62
Vetinen 23 21 23 19 15 17 61 19 38 19
Luminen tai jdinen 25 22 27 22 12 14 64 20 37 19
YHTEENSA 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
Taulukko 14. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: valoisuus.
Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset vhteensa vhteensa
Valoisuus N % N % N % N % N %
Paivanvalo 73 65 81 67 49 57 203 64 122 62
Hamara 12 11 12 10 11 13 35 11 23 12
Pimed 27 24 28 23 26 30 81 25 53 27
YHTEENSA 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

2.3 Moottoriajoneuvot 2015

Taman kappaleen taulukoissa esitetdan ajoneuvoihin liittyvia tietoja kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-
onnettomuuksista vuodelta 2015. Oheen on koottu yhteenvetona joitakin taulukoiden tuloksia.

Ajoneuvon laji (taulukko 15, s. 23.; ks. my6s kuvio 17, s. 58)

e Vuonna 2015 kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli mukana kaikkiaan 323 ajoneuvoa,
joista
- 69 % (n=223) oli henkild- ja pakettiautoja
20 % (n=63) oli kuorma- ja linja-autoja
- 7 % (n=22) oli moottoripydria ja mopoja.

¢ Yhteenajo-onnettomuuksien padaiheuttajista oli henkilo- tai pakettiautoja 87 % (n=97).
Yksittaisonnettomuuksista henkil- tai pakettiautoilla ajettiin 75 % (n=64).

¢ Yhteenajo-onnettomuuksien vastapuolista oli henkild- ja pakettiautoja 49 % (n=62) ja kuorma- ja linja-autoja
oli 42 % (n=53).

Tekniset viat ja renkaat

e Paaaiheuttajana olleista ajoneuvoista 14 %:ssa (n=20) oli teknisia vikoja (muita kuin rengasvikoja). Ajoneuvoista
6 %:ssa (n=9) viat olivat sellaisia, ettad ne vaikuttivat onnettomuuden syntyyn. Taulukko 17, s. 24.

o Kaikista onnettomuuksissa mukana olleista henkilo- ja pakettiautoista 5 %:ssa (n=7) renkaiden urasyvyys oli
(huonoimman renkaan mukaan) 1,5 mm tai véahemman. Taulukko 22, s. 19. Ks. myds Taulukko 65 ja Kuvio 16,
s. 50.

o Renkaiden paineet olivat oikean suuruiset 77 %:ssa (n=102) henkil6- ja pakettiautoista. Taulukko 23, s. 25.
Ks. my&s Taulukko 64 ja Kuvio 16, s. 50.

Turvallisuus Taulukko 18 ja Taulukko 19, s. 24; ks. myds Kuvio 20, s. 60)

o Lukkiutumaton jarrujarjestelma oli 78 %:ssa (n=126) kaikista henkil®- ja pakettiautoista.

e Henkilo- ja pakettiautoista 80 %:ssa (n=129) oli yksi tai useampi turvatyyny.
Anastetut ajoneuvot (taulukko 16, s. 23)

¢ Onnettomuuksien aiheuttaja-ajoneuvoista viisi oli anastettu.

OTI-vuosiraportti —
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Taulukko 15. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: moottoriajoneuvojen lajit.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaija vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Ajoneuvojen lajit N % N % N % N % N %
Henkil6auto (+perédvaunu) 88 79 53 42 59 69 200 62 147 74
Pakettiauto (+perdavaunu 9 8 9 7 5 6 23 7 14 7
E‘;‘r’ar\’:a‘i:l‘jzo fiman 6 5 10 8 1 1 17 5 7 4
Kuorma-auto (+peravaunu) 1 1 38 30 2 2 41 13 3 2
Linja-auto . 5 4 . . 5 2 . .
Moottoripyora 7 6 3 8 9 19 6 15 8
Kevytmoottoripyora 1 1 1 0 1 1
Mopo . 2 2 1 2 1
Traktori (+perdvaunu) 1 1 6 6 2 5 g
Muu ajoneuvo 1 5 5 2 4 2
Juna . . 4 . . 4 1 . .
YHT 112 100 125 100 86 100 323 100 198 100

Taulukko 16. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: ajoneuvon kdytdn peruste.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Ajoneuvon kaytdn peruste N % N % N % N % N %
Oma/ruokakunnan hallinta 80 73 51 41 71 85 202 64 151 78
Oman pienyrityksen kautta 2 2 3 2 1 1 6 2 3 2
Autoetu tydsuhteen
perusteellzi L L 1 1 2 1 1 L
Tyoajo, ammattikuljettaia 5 5 53 43 2 2 60 19 7 4
H;’;j‘rt]ae‘;aa” liittyva, 7 6 9 7 1 1 17 5 8 4
Ir‘-:LIJT(Z:: omistaja el 8 7 4 3 4 5 16 5 12 6
Lainattu, omistaja mukana . . 2 2 2 2 4 1 2 1
Anastettu 4 4 . . 1 1 5 2 5 3
Muu 2 2 1 1 2 2 5 2 4 2
Ei tiedossa . 1 . 2 . 6 . 5 .
YHT 112 100 125 100 86 100 323 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 17. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: ajoneuvon tekniset viat.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yvhteensa
Ajoneuvon tekniset viat* N % N % N % N % N %
Ei vikoja 70 90 93 94 52 81 215 89 122 86
Oli vikoja, ei vaikutusta 5 6 4 4 6 9 15 6 1 8
onnett.
Oli vikoija, vaikutti onnett. 3 4 2 2 6 9 11 5 9 6
Ei tiedossa 34 . 26 22 . 82 . 56 .
YHT 112 100 125 100 86 100 323 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

* Muut kuin rengasviat.

** Ajoneuvosta ei |dydetty vikoja siltd osin kun ajoneuvo oli tarkastettavissa.

Taulukko 18. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: henkil®- ja pakettiautojen jarrujen

lukkiutumisen esto.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaia vastapuoli onnettomuus Osalliset vhteensa vhteensa
Jarrujen lukkiutumisen esto N % N % N % N % N %
Ei lukkiutumisen estoa 24 25 9 15 11 17 44 20 35 22
Lukkiutumaton 73 75 53 85 53 83 179 80 126 78
YHT 97 100 62 100 64 100 223 100 161 100

Taulukko 19. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: henkil6- ja pakettiautojen turvatyynyt.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Henkil6- ja pakettiautojen
turvatyynyt N % N % N % N % N %
Ei tyynyja 22 23 9 15 10 16 41 18 32 20
Etutyyny 59 61 28 45 34 53 121 54 93 58
Etutyyny ja sivutyynyt 8 8 13 21 10 16 31 14 18 11
Etu-, sivu- ja verhotyyny 8 8 12 19 10 16 30 13 2 1
YHTEENSA 97 100 62 100 64 100 223 100 161 100

Taulukko 20. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: henkil- ja pakettiautojen tyyppi.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset vhteensa vhteensa
Henkil6- ja pakettiautojen
tyyppi N % N % N % N % N %
Moottori edessa, 9 10 16 15 23 34 15 24 15
takavetoinen
Moottori edess3,
. 83 86 45 73 45 70 173 78 128 80
etuvetoinen
Nelipyoravetoinen 5 5 7 11 4 6 16 7 9 6
YHTEENSA 97 100 62 100 64 100 223 100 161 100
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Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Taulukko 21. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: henkil- ja pakettiautojen renkaiden
tyyppi.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Renkaiden tyyppi henkil6-
ja pakettiautoissa N % N % N % N % N %
Kesarenkaat, vyo 43 47 32 54 32 52 107 50 75 47
\l:lva;stmtettavat talvirenkaat, 38 1 18 31 21 34 77 36 59 37
Ei nastoitettavat 8 9 3 5 5 8 16 8 13 8
talvirenkaat, vo
Edellisten yhdistelma 3 3 6 10 4 6 13 6 7 4
saaddsten mukainen
Ei tiedossa 5 . 3 . 2 . 10 . 7 4
YHT 97 100 62 100 64 100 223 100 161 100

Taulukko 22. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: henkil6- ja pakettiautojen renkaiden
urasyvyys huonoimman renkaan mukaan.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Henkil6- ja pakettiautojen
renkaiden urasyvyys
huonoimman renkaan
mukaan N % N % N % N % N %
1,5 mm tai alle 5 5 2 3 2 3 9 4 7 5
1,6-3 mm 10 10 6 10 14 22 30 13 24 17
4-6 mm 48 49 28 45 25 39 101 45 73 51
7-10 mm 25 26 18 29 15 23 58 26 40 28
Ei tiedossa 9 9 8 13 8 13 25 11 17 .
YHT 97 100 62 100 64 100 223 100 161 100

Taulukko 23. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: henkil- ja pakettiautojen renkaiden
paine ennen onnettomuutta.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Henkil6- ja pakettiautojen
renkaiden paine N % N % N % N % N %
Oikeat (10 %) 69 84 42 79 33 65 144 77 102 77
Yhdessa tai useassa lieva
painevajaus 7 9 7 13 10 20 24 13 17 13
Yhdessa tai useassa selva
painevajaus 4 5 3 6 7 14 14 8 11 8
Ylipaine yhdessa tai useassa 2 2 1 2 1 2 4 2 3 2
Ei tiedossa 15 . 9 . 13 . 37 . 28 .
YHT 97 100 62 100 64 100 223 100 161 100

Mikali kaksi tai sitd useampi rengas puhkeaa onnettomuudessa, menee rengaspainetieto "ei tiedossa” -ryhmaan.
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Taulukko 24. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: henkild- ja pakettiautojen renkaiden
nastoitus lumisella tai jaisella kelilla.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Henkil6- ja pakettiautojen
renkaiden nastoitus
lumisella tai jaiselld kelilla N % N % N % N % N %
Ei nastoja 3 15 3 21 3 38 9 21 6 40
Nastoitus kaikissa renkaissa 17 85 11 79 5 63 33 79 22 60
Ei tiedossa 2 . 1 . 1 . 4 . 3 .
YHT 22 100 15 100 9 100 46 100 18 100
Huom! Kuivan talvikelin onnettomuudet eivat sisally taulukkoon.
OTI-vuosiraportti —
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Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

2.4 Henkilot moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2015

Taman kappaleen taulukoissa esitetddn kuljettajiin ja muihin kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-
onnettomuuksissa mukana olleisiin henkilihin liittyvia tietoja vuodelta 2015. Oheen on koottu yhteenvetona
joitakin taulukoiden tuloksia. Taulukot 25-36 koskevat ajoneuvojen kuljettajia ja taulukot 37-41 kaikkia
onnettomuuksissa mukana olleita henkildita.

Kuljettajan sukupuoli ja ika (taulukot 25 ja 26, s. 28-29)

e Onnettomuuksien paaaiheuttajista 83 % (n=164) oli miehia.

o [altaan 24-vuotiaita tai sita nuorempia oli yksittdisonnettomuuksien kuljettajista 28 % (n=24) ja yhteenajojen
paaaiheuttajista 24 % (n=26)

o [3ltdan 65-vuotiaita tai sitd vanhempia oli yksittdisonnettomuuksien kuljettajista 25 % (n=21) ja yhteenajojen
padaiheuttajista 20 % (n=23)

Ajokortti ja matkan tarkoitus (taulukko 27-29, s. 29-30)

o Kaikista osallisista kuljettajista
e 69 %:lla (n=186) oli ollut ajokortti 11 vuotta tai kauemmin
e 2 %:lla (n=5) ajokortti oli ollut alle vuoden
e 4% (n=12) oli ajokortittomia tai vailla ajo-oikeutta
e Onnettomuuksien padaiheuttajista oli vapaa-ajan matkalla 46 % (n=75)

o Ammattiajoon tai ammattiin liittyvassa ajossa padaiheuttajista oli 7 % (n=11)
Alkoholi, huumeet ja ladkkeet (taulukot 30-32, s. 30-31; ks. myds taulukko 69, s. 62)

Alkoholin vaikutuksen alaisena (0,5 %o tai enemman) oli
o kaikista paaaiheuttajista 23 % (n=43)

e yhteenajojen paaaiheuttajista 12 % (n=12)

e yksittdisonnettomuuksien kuljettajista 38 % (n=31)
o Kaikista onnettomuuksiin osallisista kuljettajista alkoholin vaikutuksen alaisena oli 14 % (n=43)
o edellisten lisdksi ns. maistelleita (0,2-0,49 %o) kuljettajia oli 2.

e Huumeiden vaikutuksen alaisena ajoneuvoa kuljetti 5 % (n=14) kaikista kuljettajista ja 8 % (n=14)
aiheuttajakuljettajista

o Ajokykyyn vaikuttaneiden ladkkeiden vaikutuksen alaisena ajoneuvoa kuljetti kaikista kuljettajista 4 % (n=12) ja
6 % (n=12) aiheuttajakuljettajista

Ylinopeus (taulukko 33, s. 31)

e Onnettomuuden tapahtuessa vahintdan 10 km/h ylinopeutta suhteessa tiekohtaiseen nopeusrajoitukseen ajoi
e kaikista onnettomuuksissa mukana olleista kuljettajista 31 % (n=92)
e paaaiheuttajista 43 % (n=81)
e yhteenajojen padaiheuttajista 40 % (n=43)

o yksittdisonnettomuuksien kuljettajista 49 % (n=38)
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Kuljettajien aiemmat lilkkenneonnettomuudet ja -rikkomukset (taulukot 34 ja 35, s. 31-32)

o Vahintaan yksi aikaisempi liikkenneonnettomuus oli taustalla
o 12 %:lla (n=29) kaikista kuljettajista
e 14 %:lla (n=20) onnettomuuksien paaaiheuttajista
e 10 %:lla (n=9) yhteenajojen vastapuolista
e Vahintaan yksi aikaisempi lilkkennerikkomus oli taustalla
e 50 %:lla (n=145) kaikista kuljettajista
e 50 %:lla (n=89) onnettomuuksien paaaiheuttajista

e 51 %:lla (n=56) yhteenajojen vastapuolista
Henkiléiden vammautuminen

o Kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli mukana yhteensa 457 henkil®a, joista 222 kuoli,
51 vammautui vaikeasti, 87 vammautui lievasti ja 97 sdilyi vammoitta. Taulukko 37, s. 32.

e Onnettomuuksissa kuolleista 81 % (n=179) oli ajoneuvojen kuljettajia ja 19 % (n=43) matkustajia. Taulukko 39,
s. 33.

Turvavyon kaytto henkil6- ja pakettiautoissa (taulukko 41, s. 34)

o Kaikista henkild- ja pakettiautoissa olleista henkildista turvavyota kaytti 68 % (n=208)

e Kuolleista turvavyota ei kayttanyt 41 % (n=72). Turvavydn kaytto olisi pelastanut heista eri todennakdisyyksilla
26 % (19 henkiloa).

o Vammautuneista turvavyota kaytti 77 % (n=77). Turvavyon kaytto pelasti heista eri todennakoisyyksilla
kuolemalta 36 % (n=28) ja vammat lieventyivat 49 %:lla (n=41). Turvavyota kayttamattomilla sen kaytto olisi
estdnyt vammautumisen tai lieventanyt vammoja 48 %:lla (n=11)

Lasten turvalaitteet

e 0-5-vuotiaita lapsia oli onnettomuuksissa 4 (3 kuoli ja 1 vammautui lievasti) Taulukko 38, s. 33.

o Kuolleet lapset olivat asianmukaisesti turvaistuimessa, mutta tormaykset olivat niin rajuja, etta turvalaitteista ei
ollut hyotya.

Taulukko 25. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: kuljettajan sukupuoli.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaia vastapuoli onnettomuus Osalliset vhteensa vhteensa
Kuljettajan sukupuoli N % N % N % N % N %
Mies 91 81 94 78 73 85 258 81 164 83
Nainen 21 19 27 22 13 15 61 19 34 17
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake ‘Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 26. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: kuljettajan ika.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaija vastapuoli onnettomuus Osalliset vhteensa vhteensa
Kuljettajan ika N % N % N % N % N %
0-14 vuotta 1 1 . . 1 0 1 1
15-17 vuotta . . . . 2 2 2 1 2 1
18-20 vuotta 12 11 6 5 12 14 30 9 24 12
21-24 vuotta 13 12 11 9 10 12 34 11 23 12
25-34 vuotta 17 15 29 24 7 8 53 17 24 12
35-44 vuotta 20 18 24 20 8 9 52 16 28 14
45-54 vuotta 13 12 26 21 8 9 47 15 21 11
55-64 vuotta 13 12 13 11 18 21 44 14 31 16
65-74 vuotta 17 15 8 7 10 12 35 11 27 14
75v. tai yli 6 5 4 3 11 13 21 7 17 9
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 27. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: kuljettajan 1. ajokortin ika.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Kuljettajan 1. ajokortin ika N % N % N % N % N %
Ei ajokorttia . 1 1 1 0 1 1
Alle 1 vuosi . . 1 4 5 5 2 4 2
1-5v. 15 16 6 11 14 32 12 26 15
6-10v. 12 13 25 25 7 9 44 16 19 11
11v. tai yli 65 71 68 68 53 70 186 69 118 70
Ei tiedossa 20 . 21 . 10 . 51 . 30 .
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
Taulukko 28. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: ajokortin voimassaolo.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset vhteensa vhteensa
Ajokortin voimassaolo N % N % N % N % N %
Voimassa oleva 106 96 117 100 76 90 299 96 182 94
Ajokielto 2 2 5 6 2 6 3
Ajo-oikeus rauennut 2 2 4 5 2
Ei ole koskaan ollut korttia . . 1 1 0
Ei tiedossa 2 . 4 . . 8 . .
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake ‘Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 29. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: matkan tarkoitus.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Matkan tarkoitus N % N % N % N % N %
Ammattiajo/ammattiin 9 10 53 47 2 3 64 23 11 7
liittyva
Tyo-/koulu-/opiskelumatka 20 22 17 15 6 9 43 16 26 16
Asiointimatka 15 16 13 12 17 25 45 16 32 20
Vapaa-ajan matka 26 28 26 23 24 35 76 28 50 31
kohteeseen
Vapaa-ajan matka, ei
kohdetta 10 11 . . 15 22 25 9 25 15
Muu 13 14 3 3 5 7 21 8 18 11
Ei tiedossa 19 . 9 . 17 . 45 . 36 .
YHTEENSA 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 30. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: kuljettajan alkoholin vaikutuksen

alaisuus.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Kuljettajan alkoholi N % N % N % N % N %
Selvia tai alle 0,2 %o 89 86 103 89 42 51 234 77 131 70
0,20-0,49 %o 2 2 . . 2 1 2 1
0,50-1,19 %o 3 3 . . 4 5 7 2 7 4
1,20 %o tai yli 9 9 . . 27 33 36 12 36 19
Epailty, ei mitattu 1 1 . . . . 1 0 1 1
Ei mitattu . . 13 11 9 11 22 7 5
Ei tiedossa 8 . 5 . 4 . 17 . 12 .
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 31. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: kuljettajan huumausaineiden

vaikutuksen alaisuus.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaija vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Kuljettajan huumausaineet N % N % N % N % N %
Ei 95 92 117 100 76 93 288 95 171 92
Kylla 8 8 . . 6 7 14 5 14 8
Ei tiedossa 9 . 4 . . 17 . 13 .
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 32. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: kuljettajan ajokykyyn vaikuttaneiden

lagkeaineiden vaikutuksen alaisuus.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Kuljettajan ajokykyyn
vaikuttaneet ladkeaineet N % N % N % N % N %
Ei 95 92 117 100 78 95 290 96 173 94
Kylla 8 8 . 4 5 12 4 12 6
Ei tiedossa 9 . 4 . 4 . 17 . 13 .
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 33. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015 kuljettajan kdyttdma ylinopeus

suhteessa tien nopeusrajoitukseen.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Kuljettajan kdyttama
ylinopeus N % N % N % N % N %
Ei ylinopeutta 54 51 82 73 39 49 175 59 93 50
1-9 km/h 6 6 19 17 2 3 27 9 8 4
10-19 km/h 13 12 4 4 6 23 8 19 10
20-29 km/h 11 10 3 3 6 8 20 7 17 9
30 km/h tai yli 19 18 4 4 26 33 49 16 45 24
Muu 3 3 1 1 1 1 5 2 4 2
Ei tiedossa 6 . 8 . . 20 . 12 .
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
*Kohta "Muu” pitda sisallddn peruuttaneet ja pysahtyneet ajoneuvot.

Taulukko 34. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: kuljettajan aikaisemmat
liikenneonnettomuudet viiden viime vuoden ajalta.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaija vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Aikaisemmat
liikkenneonnettomuudet N % N % N % N % N %
0 66 81 79 90 53 91 198 87 119 86
1-2 14 17 8 7 26 11 18 13
3 tai enemman 1 1 1 1 1 2 3 1 2 1
Ei tiedossa 31 . 33 . 28 . 92 . 59 .
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 35. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: kuljettajan aikaisemmat
liikennerikkomukset viiden viime vuoden ajalta.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Aikaisemmat
lilkkennerikkomukset N % N % N % N % N %
0 53 51 54 49 38 50 145 50 91 51
1-2 36 35 40 36 28 37 104 36 64 36
3 tai enemman 15 14 16 15 10 13 41 14 25 14
Ei tiedossa 8 . 11 . 10 . 29 . 18 .
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 36. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: kuljettajan alkoholiongelmat.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa vhteensa
Alkoholiongelmia N % N % N % N % N %
Ei koskaan 61 70 76 77 26 39 163 64 87 56
Vuosia sitten 4 5 3 11 16 18 7 15 10
Viime aikoina 17 20 1 19 28 37 15 36 23
Ei kysytty 1 1 2 5 7 8 3 6 4
Ei kysytty eika epailty 4 5 17 17 9 27 11 10 6
Ei tiedossa 25 . 22 . 19 . 66 . 44 .
YHT 112 100 121 100 86 100 319 100 198 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

HUOM! Taulukoissa 3741 tarkastellaan kaikkia onnettomuuksissa mukana olleita henkilita, ei vain kuljettajia.

Taulukko 37. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: onnettomuuksissa mukana olleiden

henkildiden vammautumisen aste ja sukupuoli.

Vammautui
Ei vammautunut  Vammautui lievasti vaikeasti Kuoli Yhteensa
Henkilon sukupuoli N % N % N % N % N %
Mies 90 93 43 49 35 69 171 77 339 74
Nainen 7 7 44 51 16 31 51 23 118 26
YHT 97 100 87 100 51 100 222 100 457 100
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Taulukko 38. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: onnettomuuksissa mukana olleiden
henkildiden vammautumisen aste ja ika.

Vammautui
Ei vammautunut Vammautui lievasti vaikeasti Kuoli Yhteensa
Henkilon ika N % N % N % N % N %
0-5 vuotta 1 1 . 3 1 4 1
6-9 " . . 2 2 2 4 . . 4 1
10-14 " 1 1 3 3 1 2 5 2 10 2
15-17 " 3 3 8 9 1 2 7 3 19 4
18-20" 9 9 7 8 3 6 22 10 41 9
21-24" 11 11 6 7 4 8 24 11 45 10
25-34" 23 24 14 16 11 22 24 11 72 16
35-44" 16 16 7 8 6 12 28 13 57 12
45-54" 16 16 12 14 5 10 25 11 58 13
55-64 " 13 13 11 13 6 12 32 14 62 14
65-74 " 3 3 13 15 6 12 29 13 51 11
75 vuotta tai yli 2 2 3 3 6 12 23 10 34 7
YHT 97 100 87 100 51 100 222 100 457 100

Taulukko 39. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: onnettomuuksissa mukana olleiden
henkildiden vammautumisen aste ja ominaisuus.

Vammautui
Ei vammautunut Vammautui lievasti vaikeasti Kuoli Yhteensa
Onnettomuuksissa mukana
olleet henkil6t N % N % N % N % N %
Kuljettaja 75 77 41 47 28 55 179 81 323 71
Matkustaja 22 23 46 53 23 45 43 19 134 29
YHT 97 100 87 100 51 100 222 100 457 100

Taulukko 40. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: onnettomuuksissa mukana olleiden
henkildiden vammautuminen ja vahinkopaikan sijainti.

Taajaman lahialue

Taajama tms. Haija-asutusalue Yhteensa
Vammautuminen N % N % N % N %
Ei vammautunut 13 24 8 16 76 21 97 21
Vammautui lievasti (AIS 1-2) 10 19 7 14 70 20 87 19
Vammautui vaikeasti (AIS 3-5) 3 6 7 14 41 12 51 11
Kuoli valittomasti 13 24 21 43 122 34 156 34
Kuoli ennen hoitotoimenpiteitd 7 13 2 4 26 7 35 8
Kuoli 6 tunnin kuluessa 4 7 2 4 1 10 2
Kuoli 6-24 tunnin kuluessa 1 2 . 5 1 6 1
Kuoli 1-7 vrk:n kuluessa 2 1 2 2 9 2
Kuoli 7-30 vrk:n kuluessa 1 2 1 2 1 6 1
YHT 54 100 49 100 354 100 457 100
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Taulukko 41. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015: onnettomuuksissa mukana olleiden

turvavyon kayttd henkild- ja pakettiautoissa.

Turvavyé ei

Turvavyo kaytossa kaytossa Yhteensa
Turvavydn kayttd N % N % N
Kuolleet
Ei vaikutusta, vaikka kaytti 102 100 . . 102
Ei olisi pelastunut, vaikka olisi kdyttanyt 44 61 44
Kayttd olisi pelastanut kuolemalta varmuudella 1 1 1
Kayttd olisi pelastanut kuolemalta todenndkdisesti 6 8 6
Kayttd olisi pelastanut kuolemalta mahdollisesti 12 17 12
Kayton vaikutusta ei arvioitu . . 9 13 9
YHTEENSA 102 59 72 41 174
Turvavydn kaytto ei tiedossa* 12
Kuolleet yhteensa 186
Vammautuneet
Ei vaikutusta, vaikka kaytti 3 4 3
Kayttd pelasti kuolemalta varmuudella 14 18 14
Kayttd pelasti kuolemalta todennédkdisesti 11 14 11
Kayttd pelasti kuolemalta mahdollisesti 3 4 3
Kayttd lievensi vammoja varmuudella 35 45 35
Kayttd lievensi vammoja todennédkdisesti 3 4 . . 3
Ei vaikutusta, vaikka ei kdyttanyt 5 22 5
Kaytto olisi lieventanyt vammoja varmuudella 8 35 8
Kayttd olisi lieventanyt vammoja todennéakdisesti 2 9 2
Kayttd olisi lieventanyt vammoja mahdollisesti 1 4 1
Turvavyota ei asennettu . 2 9 2
Kayton vaikutusta ei arvioitu 8 10 5 22 13
YHTEENSA 77 77 23 23 100
Turvavydn kdyttd ei tiedossa* 5
Vammautuneet yhteensa 105
Vammautumattomat
Ei vaikutusta, vaikka kaytti 31 9
Kayttd pelasti kuolemalta mahdollisesti 1 3 1
Kayttd esti vammat varmuudella 15 52 15
Kayttd esti vammat todennakdisesti 3 1
Kayttd esti vammat mahdollisesti 7 . . 2
Ei vaikutusta, vaikkei kdyttanyt . 5 100 5
Kayton vaikutusta ei arvioitu 1 3 . . 1
YHTEENSA 29 85 5 15 34
Turvavydn kavytto ei tiedossa* 7
Vammautumattomat yhteensa 41
KAIKKI YHTEENSA 208 68 100 32 308

* Kyseisid lukumaaria ei ole laskettu yhteensa -kohtiin.

Huomaa lisaksi, etta taulukossa on mainittu vain sellaiset arviovaihtoehdot, joihin on ko. vuonna tullut tapauksia.

Taulukossa mainittujen henkildiden lisdksi yksi kuoli ajoneuvossa, johon ei ollut asennettu turvavoita.
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3 Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet

3.1 Trendit 2003-2015

Taman kappaleen kuvioissa esitetaan tilastoja kuolemaan johtaneista kevyen liikenteen onnettomuuksista vuosilta
2003-2015.

o Kevyen lilkenteen onnettomuuksien vaheneminen on hidastunut merkittavasti viime vuosina ja aivan viime
vuosina onnettomuusmaara on lahtenyt jalleen kasvuun. Kuvio 12, s. 35.

e Vuonna 2015 tutkittiin 59 kevyen lilkenteen onnettomuutta. Vastaavaan lukuun paastiin ensimmaisen kerran jo
vuonna 2007. Vuonna 2015 pyorailijoille sattui 29 onnettomuutta, ja vastaavasti jalankulkijoiden
onnettomuuksien maara oli 30. Kuvio 12, s. 35.

e Viimeisen kymmenen vuoden aikana pyorailija on ollut onnettomuuden paaaiheuttaja keskimaarin 68
prosentissa pyorailyonnettomuuksista, eika osuus ole juuri muuttunut, vaikka vuosittainen vaihtelu osuudessa on
suurta. Jalankulkuonnettomuuksissa vastaava suhde on 41 prosenttia, ja osuudessa on nahtavissa laskeva trendi.
Kuvio 13, s. 36.

o Kevyen liikenteen onnettomuuksissa vuosina 2006-2015 olleista jalankulkijoista keskimaarin vajaa neljannes ja
pyorailijoista keskimaarin 17 % on ollut onnettomuushetkelld alkoholin vaikutuksen alaisena (raja 0,5 %o).
Kuvio 14, s. 36.

Onnettomuustietoinstituutti 2017
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Kuvio 12. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2003-2015. Onnettomuuksien lukumaara.
Huomautus: Useimmissa kevyen liikenteen onnettomuuksissa on menehtynyt vain yksi henkil®.
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Kuvio 13. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2003-2015. Padaiheuttajana olleiden
polkupydrailijéiden prosenttiosuus polkupydraonnettomuuksissa ja paaaiheuttajana olleiden jalankulkijoiden
prosenttiosuus jalankulkuonnettomuuksissa.
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Kuvio 14. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2003-2015. Kevyen liikenteen onnettomuuksissa
osallisena olleiden alkoholin vaikutuksen alaisuus (raja 0,5 %o) prosenttiosuuksina ko. ryhman onnettomuuksien
kokonaismaarasta.
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3.2 Kevyen liikenteen onnettomuudet 2015

Taman kappaleen taulukoissa esitetddn perustietoja kevyen liikenteen onnettomuuksista vuodelta 2015. Oheen on
koottu yhteenvetona joitakin taulukoiden tuloksia.

Huomioita kevyen liikenteen aineistosta vuonna 2015

Vuonna 2015 tutkittiin yhteensa 59 kevyen liikenteen osallisen kuolemaan johtanutta onnettomuutta.
Onnettomuuksissa menehtyi 29 polkupyorailijaa ja 30 jalankulkijaa. Onnettomuuksissa menehtyi yhteensa
59 henkil6a.

Onnettomuuksissa oli mukana kaikkiaan 50* moottoriajoneuvoa. Onnettomuuksissa vammautui yksi
moottoriajoneuvon kuljettaja lievasti ja yksi vaikeasti.

e Selvasti eniten kevyen lilkenteen onnettomuuksia tutkittiin vuonna 2015 Pirkanmaan tutkijalautakunnan alueella.
Taulukko 43, s. 38.

e Pydrailyonnettomuuksissa mukana olleet moottoriajoneuvot olivat yleisimmin henkiléautoja (45 %, n=9), ja
samoin oli myds jalankulkuonnettomuuksissa (50 %, n=15).

e Raskas ajoneuvo oli osallisena 4 pyorailyonnettomuudessa ja 7 jalankulkuonnettomuudessa. Taulukko 51, s. 41.
Pyorailyonnettomuudet

e Pydrailyonnettomuuksista 27 % (n=8) oli pydrailijan yksittdisonnettomuuksia. Taulukko 44, s. 38.
e Pydrailyonnettomuuksista 66 % (n=19) tapahtui taajamissa. Taulukko 52, s. 41.

e Eniten pyo6railyonnettomuuksia tapahtui elokuussa (17 %, n = 5) ja 79 % (n=23) sattui valoisaan aikaan. Taulukko
47 s. 40 ja Taulukko 50 s. 41.

Jalankulkuonnettomuudet

e Jalankulkuonnettomuuksista 67 % (n=20) tapahtui suojatien ulkopuolella ja 33 % (n=10) suojatiella.
Taulukko 44, s. 39.

¢ Jalankulkuonnettomuuksista 33 % sattui katuosuuksilla. Onnettomuuksista 70 % (n=21) tapahtui taajamissa.
Taulukko 45, s. 39 ja Taulukko 51 s. 41.

e Vuonna 2015 huonoin kuukausi jalankulkuonnettomuuksien kannalta oli elokuu. Viikonpaivien suhteen eniten
onnettomuuksia sattui tyoviikon loppupuolella, keskiviikosta perjantaihin. Jalankulkuonnettomuuksista neljasosa
tapahtui hdmaran tai pimean aikaan. Taulukko 47 ja Taulukko 48 s. 40 seka Taulukko 50 s. 41.

*Tassa raportissa ajoneuvoista on huomioitu ainoastaan ensimmainen vastapuoli, joten mahdolliset muut
ajoneuvovastapuolet eivat nakyisi luvuissa. Vuonna 2015 kevyen liikenteen onnettomuuksissa oli yksi kolmantena
osallisena ollut moottoriajoneuvo.
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Taulukko 42. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: osallisuus onnettomuudessa.

Moottoriajoneuvon

kuliettaja Polkupyériilija Jalankulkija Yhteensa
Osallisuus N % N % N % N %
Yhteenajon aiheuttaja 28 56 14 47 9 30 51 47
Yhteenajon vastapuoli* 22 44 8 27 21 70 51 47
Yksittdisonnettomuus . . 8 27 . . 8 7
OSALLISIA YHTEENSA 50 100 30 100 30 100 110 100

* Mukana luvuissa ei ole yhta jalankulkijaa eika yhta moottoriajoneuvon kuljettajaa, jotka olivat onnettomuuden kolmantena osallisena. Yksi
pyordilyonnettomuuksista oli kahden py6ran yhteentdrmadys. Kts. my6s s. 32, kappale "Huomioita kevyen liikenteen aineistosta vuonna 2014".

Taulukko 43. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: tutkijalautakunnat laaneittain

Pyoraily- Jalankulku-

onnettomuudet onnettomuudet Yhteensa
Tutkijalautakunta N N N %
ETELA-SUOMEN LAANI
Uusimaa 3 4 7 12
Kanta-Hame 3 1 4
Paijat-Hame . 2 2 3
Kymenlaakso . . . .
Etela-Karjala 2 2 4 7
Helsinki 2 3 5 8
LANSI-SUOMEN LAANI
Varsinais-Suomi 1 1 2 3
Satakunta 3 1 4
Pirkanmaa 7 6 13 22
Keski-Suomi 1 3 4
Etela-Pohjanmaa 1 1 2 3
Pohjanmaa . .
Keski-Pohjanmaa 1 2 3 5
ITA-SUOMEN LAANI
Etela-Savo . . .
Pohjois-Savo 1 . 1
Pohjois-Karjala 2 1 3 5
OULUN LAANI
Pohjois-Pohjanmaa . 1 1 2
Kainuu . 1 1
Jokilaakso 1 1 2
LAPIN LAANI
Lappi 1 . 1 2
YHTEENSA 29 30 59 100
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Taulukko 44. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: onnettomuustyyppi.

Pyoraily-onnettomuudet  Jalankulku-onnettomuudet Yhteensa
Onnettomuustyyppi* N % N % N %
Samat ajosuunnat 00-09 1 3 . . 1 2
Samat ajosuunn./joku kaantyi 10-19 5 17 . . 5 8
Vastakkaiset ajosuunnat 20-29 1 3 1 3 2 3
Vastakkaiset ajosuunn./ joku kaantyi 20-29 2 7 . . 2 3
Ristedvat ajosuunnat 40-49 10 34 . . 10 17
Jalankulkijaonnettomuus (suojatie) 60-69 1 3 10 33 11 19
Jalankulkijaonnettomuus (ei suojatie) 70-79 . . 16 53 16 27
Tieltd suistuminen 80-89 4 14 . . 4 7
Muu onnettomuus 90-99 5 17 3 10 8 14
YHTEENSA 29 100 30 100 59 100
* Onnettomuustyyppikuvaston mukainen jaottelu, liite 1.
Taulukko 45. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: tien/kadun luokka.

Pyoraily-onnettomuudet Jalankulku-onnettomuudet Yhteensa
Tien/kadun luokka N % N % N %
Valtatie 1 3 6 20 7 12
Kantatie 2 7 1 3 3 5
Seututie 4 14 3 10 7 12
Yhdystie 1 3 5 17 6 10
Paakatu 6 21 4 13 10 17
Kokoojakatu 6 21 4 13 10 17
Muu katu tai kaavatie 4 14 2 7 6 10
Yksityistie tai -alue (esim. piha, pihakatu) 2 7 4 13 6 10
Kevyen liikenteen vayla 3 10 1 3 4 7
YHTEENSA 29 100 30 100 59 100

Taulukko 46. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: onnettomuuspaikan nopeusrajoitus
moottoriajoneuvon mukaan.

Pyoraily-onnettomuudet Jalankulku-onnettomuudet Yhteensa

Tien nopeusrajoitus (moottoriajoneuvon

mukaan) N % N % N %
30 km/h 2 11 3 10 5 10
40 km/h 8 42 9 31 17 35
50 km/h 4 21 4 14 8 17
60 km/h 3 10 3 6
70 km/h 1 5 1 3 2 4
80 km/h 2 11 4 14 6 13
100 km/h 2 11 1 3 3 6
120 km/h 1 3 1 2
Ei nopeusrajoitusta . . 3 10 3 6
YHTEENSA 19 100 29 100 48 100

* Ei sisélla: 9 onnettomuutta, jossa ei ollut moottoriajoneuvoa osallisena, eika yhtd onnettomuutta, jossa osallisena oli juna
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Taulukko 47. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: tapahtumakuukausi.

Pyoradily-onnettomuudet  Jalankulku-onnettomuudet Yhteensa
Tapahtumakuukausi N % N % N %
Tammikuu 4 13 4 7
Helmikuu . . 3 10 3 5
Maaliskuu 2 7 2 7 4 7
Huhtikuu 2 7 4 13 6 10
Toukokuu 3 10 3
Kesakuu 4 14 . . 4
Heindkuu 3 10 3 10 6 10
Elokuu 5 17 5 17 10 17
Syyskuu 3 10 1 3 4 7
Lokakuu 3 10 2 7 5 8
Marraskuu 3 10 4 13 7 12
Joulukuu 1 3 2 7 5
YHTEENSA 29 100 30 100 59 100
Taulukko 48. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: viikonpaiva.

Pyoraily-onnettomuudet  Jalankulku-onnettomuudet Yhteensa
Viikonpdaiva N % N % N %
Maanantai 6 21 4 13 10 17
Tiistai 6 21 4 13 10 17
Keskiviikko 6 21 5 17 11 19
Torstai 6 20 6 10
Perjantai . . 5 17 5 8
Lauantai 7 24 3 10 10 17
Sunnuntai 4 14 3 10 7 12
YHTEENSA 29 100 30 100 59 100
Taulukko 49. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: tapahtuma-aika.

Pyoraily-onnettomuudet  Jalankulku-onnettomuudet Yhteensa
Tapahtuma-aika N % N % N %
00.01-03.00 3 10 1 3 4 7
03.01-06.00 1 3 2 7 3 5
06.01-09.00 3 10 . . 3 5
09.01-12.00 6 21 8 27 14 24
12.01-15.00 8 28 8 27 16 27
15.01-18.00 4 14 8 27 12 20
18.01-21.00 4 14 1 3 5 8
21.01-24.00 . . 2 7 2 3
YHTEENSA 29 100 30 100 59 100
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Taulukko 50. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: valoisuus.

Pyoraily-onnettomuudet Jalankulku-onnettomuudet Yhteensa
Valoisuus N % N % N %
Paivanvalo 23 79 23 77 46 78
Hamara 3 2 7 3 5
Pimea 17 5 17 10 17
YHTEENSA 29 100 30 100 59 100

Taulukko 51. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: onnettomuuksissa mukana olleiden

moottoriajoneuvojen laji.

Pyoradily-onnettomuudet Jalankulku-onnettomuudet Yhteensa
Mukana olleiden moottoriajoneuvojen laji N % N % N %
Henkildauto (+peravaunu) 9 45 15 50 24 48
Pakettiauto (+perdvaunu) 4 20 4 13 8 16
Kuorma-auto (+perdavaunu) 1 5 6 20 7 14
Linja-auto (+perdvaunu) 3 15 1 3 4 8
Moottoripyord 1 5 . . 1 2
Traktori (+peravaunu) 1 5 1 3 2 4
Muu moottoritydkone . . 2 7 2 4
Juna 1 5 1 3 2 4
YHTEENSA 20 100 30 100 50 100

* 9 onnettomuudessa ei ollut osallisena moottoriajoneuvoa

Taulukko 52. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: onnettomuuspaikan sijainti (taajama).

Pyoraily-onnettomuudet Jalankulku-onnettomuudet Yhteensa
Onnettomuuspaikan sijainti N % N % N %
Taajama 19 66 21 70 40 68
Taajaman ldhialue tms. 4 14 2 7 6 10
Haja-asutusalue 6 21 7 23 13 22
YHTEENSA 29 100 30 100 59 100
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3.3 Henkil6t kevyen liikenteen onnettomuuksissa 2015

Taman kappaleen taulukoissa esitetdan kevyen liikkenteen osallisiin liittyvia tietoja vuodelta 2015. Oheen on koottu
yhteenvetona joitakin taulukoiden tuloksia.

Henkilon ika

e Onnettomuuksissa kuolleista 29 polkupyérailijasta 11 oli ialtdan vahintdan 65-vuotiaita. Jalankulkijoita kuoli 30,
ja heista 14 oli véhintaan 65-vuotiaita. Taulukko 53, s. 42.

o Kevyen liikenteen onnettomuuksissa kuoli yksi 0-14-vuotias. Taulukko 53, s. 42.

Alkoholi

e Alkoholin vaikutuksen alaisena onnettomuushetkelld (raja 0,5 %o) oli 23 % jalankulkijoista (n=6) ja 25 % (n=6)
pyorailijoistd. Moottoriajoneuvon kuljettajista kolme oli rattijuoppoja. Taulukko 55, s. 43.

Ylinopeus ja lilkkennesaannot

e Ylinopeutta 10 km/h tai enemman ajoi 10 % (n=5) kevyen liikenteen onnettomuuksissa mukana olleista
moottoriajoneuvon kuljettajista. Taulukko 56, s. 43.

e Jalankulkijoista 44 % ja pyorailijoista 50 % ei noudattanut liikennesaantdja. Taulukko 57, s. 44.
Heijastin ja kypara

o Hamaralla tai pimealla tapahtuneissa jalankulkuonnettomuuksissa menehtyi 7 jalankulkijaa. Heista 6 ei kayttanyt
heijastinta. Heijastinta kdyttamalla heista 1 olisi eri todennakdisyyksilla voinut pelastua kuolemalta. Taulukko 58
Jja Taulukko 59, s. 44.

e Onnettomuuksissa kuolleista 29 pydrailijasta 23 ei kayttanyt kyparaa. Kyparan kaytto olisi eri todennakdisyyksilla
pelastanut heista 10. Taulukko 60 ja Taulukko 61, s. 44.

Taulukko 53. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: onnettomuudessa kuolleen ika
ja sukupuoli.

Mies Nainen Yhteensa
Onnettomuudessa kuolleen ika ja sukupuoli N N N %
Polkupyorailija
0-14 vuotta . 1 1 2
15-64 vuotta 14 3 17 29
65 vuotta tai yli 6 5 11 19
YHTEENSA 20 9 29 49
Jalankulkija
0-14 vuotta 4 5 8
15-64 vuotta 9 2 11 19
65 vuotta tai yli 4 10 14 24
YHTEENSA 14 16 30 51
YHTEENSA 34 25 59 100
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Taulukko 54. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: onnettomuudessa mukana olleen

moottoriajoneuvon kuljettajan ika ja sukupuoli.

Mies Nainen Yhteensa
Moottoriajoneuvon kuljettajan ika N N N %
Polkupydraonnettomuudet
0-24 vuotta 3 . 3 6
25-44 vuotta 4 2 6 12
45-64 vuotta 4 2 6 12
65 v. tai yli 3 2 5 10
YHTEENSA 14 6 20 40
Jalankulkuonnettomuudet
0-24 vuotta 1 4 5 10
25-44 vuotta 9 2 11 22
45-64 vuotta 10 1 11 22
65 vuotta tai yli 3 . 3 6
YHTEENSA 23 7 30 60
YHTEENSA 37 13 50 100

Taulukko 55. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: osallisen alkoholin vaikutuksen alaisuus.

Moottoriajoneuvon

kuljettaja Polkupyérailiia Jalankulkija Yhteensa
Osallisen alkoholi N % % N % N %
Selvia tai alle 0,2 %o 46 94 75 20 77 84 85
0,50 tai yli 3 6 25 6 23 15 15
Ei tiedossa . . 4 . 10 .
YHTEENSA 50 100 100 30 100 109 100

Taulukko 56. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: moottoriajoneuvon kuljettajan

kayttama ylinopeus.

Pyoradily-onnettomuudet Jalankulku-onnettomuudet Yhteensa

Moottoriajoneuvon kuljettajan kayttama

ylinopeus N % N % N %
Ei ylinopeutta 15 75 21 72 36 73
1-9 km/h 2 7 2 4
20-29 km/h . . 1 3 1 2
30 kmv/h tai yli 2 10 2 7 4 8
Muu 3 15 3 10 6 12
Ei tiedossa . . 1 . 1 .
YHTEENSA ; 20 100 30 100 50 100
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Taulukko 57. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: pydéréilijan/jalankulkijan
likennesaantdjen noudattaminen.

Pyoraily-onnettomuudet Jalankulku-onnettomuudet Yhteensa
Pyéorailijan/jalankulkijan liikennesaéntdjen
noudattaminen N % N % N %
Ei noudattanut 14 50 12 44 26 47
Noudatti 14 50 15 56 29 53
Ei tiedossa 1 . 3 . 4 .
YHTEENSA 29 100 30 100 59 100

Taulukko 58. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: jalankulkijan heijastimen kaytto
hamardssa/pimeassa.

Hamara Pimea Yhteensa
Jalankulkijan heijastimen kaytto
hdamardssa/pimeassa N N N %
Ei heijastinta 1 5 6 86
Ei tiedossa 1 . 1 14
YHTEENSA 2 5 7 100

Taulukko 59. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: jalankulkijan pelastuminen, jos
heijastinta olisi kaytetty.

Jalankulkija

Jalankulkijan pelastuminen, jos heijastinta olisi kdytetty N %
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 1 17
Ei vaikutusta 3 50
Ei arvioitu 2 33
YHTEENSA 6 100
Taulukko 60. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: onnettomuudessa kuolleen
polkupyorailijan kyparan kaytto.

Polkupyoréiliia
Polkupyéréilijan kypéaran kaytto N %
Ei kaytossa tai ei ollut 23 79
Kypéard kaytdssa, kiinnityshihna kiinni 6 21
YHTEENSA 29 100
Taulukko 61. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015: onnettomuudessa kuolleen
polkupyorailijan pelastuminen, jos kyparaa olisi kaytetty.

Polkupyoérailija
Polkupy®drdilijan pelastuminen, jos kyparaa olisi kdytetty N %
Kuolemalta pelastuminen varmuudella 1 4
Kuolemalta pelastuminen todennédkdisesti 2 9
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 7 30
Ei vaikutusta 10 43
Ei arvioitu 3 13
YHTEENSA 23 100
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4 Riskitekijat ja turvallisuuden parannusehdotukset

4.1 Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Taman kappaleen taulukoissa ja kuvioissa esitetadn moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin liittyvia valittémia ja
taustalla vaikuttaneita riskitekijoita seka turvallisuuden parannusehdotuksia vuodelta 2015. Oheen on koottu
yhteenvetona joitakin taulukoiden ja kuvioiden tuloksia.

Valiton riski

e Vuonna 2015 tyypillisin valitdn riskitekija 16ytyy taulukon 62 ryhmasta "muut tapahtumat”. Tama riskitekija on
tietoisesti aiheutettu onnettomuus (16 %, n=31). Aikaisempina vuosina ajoneuvon kasittelyvirheet ovat olleet
selvasti yleisin riskitekijaluokka, mutta vuonna 2015 niiden osuus oli vain viidennes. Taulukko 62, s. 47.

Taustariskit

e Onnettomuuksista 89 %:ssa vaikutti taustalla joku inhimillinen riskitekija, kun vastaava osuus
liikkumisvalineeseen liittyvissa riskeissa oli 65 %, likenneymparistoon liittyvissa 60 % ja lainsaadantoon ja
likennejarjestelmaan liittyvissa 7 %. Taulukko 63, s. 48.

o Kuljettajan tilaan liittyva taustariski, kuten alkoholi, sairaus, vdasymys tai mielentilaan liittyva tekija oli mukana
67 %:ssa onnettomuuksista. Taulukko 63, s. 48.

e Ajonopeuteen liittyvia taustariskeja (esim. ylinopeus, liian suuri nopeus olosuhteisiin, taitoon tai ajoneuvoon
nahden) oli lasna 31 %:ssa onnettomuuksista. Taulukko 63, s. 48.

e Turvalaitteiden kayttamattomyyteen tai virheelliseen kayttoon liittyneita riskitekijoitd mainittiin 25 %:ssa
onnettomuuksista. Taulukko 63, s. 48.

o Kaiteet tai kaiteiden puute (esim. ei keskikaidetta) mainittiin onnettomuuden seurausten pahentajana 23 %:ssa
onnettomuuksista. Taulukko 63, s. 48.

e Vuosina 2006-2015 mainittiin 377 aiheuttajana olleiden henkil®- tai pakettiautojen renkaisiin liittyvaa
taustariskia. Henkilo- ja pakettiautojen aiheuttamia onnettomuuksia, joissa oli vahintaan yksi renkaisiin liittynyt
riskitekija, oli 288 (17 % onnettomuuksista). Taulukko 63, s. 45. Yleisimmat riskit olivat kuluneet renkaat (29 %),
heikkokuntoiset nastarenkaat (18 %) ja keliin sopimattomat renkaat (20 %). Kuvio 16, s. 50.

Turvallisuuden parannusehdotukset
e Tutkijalautakunnat olivat vuonna 2015 maininneet inhimilliseen tekijaan liittyvan turvallisuuden
parannusehdotuksen 63 %:ssa onnettomuuksista, 56 %:ssa liikkkumisvalineeseen, 56 %:ssa liikenneymparistoon ja

39 %:ssa lainsaadantoon ja maarayksiin liittyvan parannusehdotuksen. Taulukko 65, s. 51.

Inhimillinen riskitekija oli mukana 99 %:ssa, ajoneuvoon liittyva riski 66 %:ssa ja liikenneymparistoon liittyva riski 62
%:ssa vuosien 2011-2015 onnettomuuksista, Kuvio 15.
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Onnettomuustietoinstituutti 2017

Vaininhimillinen (19 %)

Inhimillinen +

liikenneymparisto
Inhimillinen + / (15 %)
lilkenneympéristo +

ajoneuvo

.\

Lilkenneymparistd + ajoneuvo (~1 %)

Inhimillinen + /

ajoneuvo
(19 %)

Kuvio 15. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2011-2015. Inhimillisten, ajoneuvoon ja
likenneymparistdon liittyvien vélittdmien- ja taustariskien jakautuma.
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Valittomat riskitekijat moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2015

Taulukko 62. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015. Onnettomuuksien valittomat

riskitekijat. (Vain padaiheuttajina olleet kuljettajat.)

Taulukon lukuohje: Valittomat riskitekijat on jaoteltu paaryhmiin, jotka nakyvat taulukossa tummennettuna (esim.

"Osallinen ei voinut valttaa onnettomuutta”). Paaryhmistd muodostuu valittdmien riskien yhteismaara.

Kunkin pdaryhmaén alla on lueteltu siihen sisaltyvat valittdmat riskit (esim. "Vaaraa ei ollut havaittavissa”).

Valittd mat riskitekijat Riskien lkm % 1) % 2)
AJONEUVON KASITTELYVIRHEET TAI AJOTOIMINNOT 42 100 21
-virheellinen ajolinja 9 21 5
-virheellinen ohjausliike 26 62 13
-jarrutusvirhe 2 5 1
-kaasunkayttovirhe 1 2 1
-edellisten yhdistelmavirheet 4 10

OSALLISEN TOIMINTAKYVYN MUUTOS 43 100 22
-nukahtaminen, vireystilan lasku 13 30 7
-sairauskohtaus 30 70 15
OSALLISEN ENNAKOINTI- JA ARVIOINTIVIRHEET 32 100 16
-lahti (ajoi) tilanteeseen ennakoimatta tai varmistamatta 8 25 4
-ei tunnistanut liikennetilanteen vaaraa 1 3 1
-virheellinen arviointi omista kulkumahdollisuuksista (nopeus, vaistaminen, ...) 21 66 11
-virheellinen tulkinta muiden aikomuksista 1 3 1
-virheellinen tulkinta liikenneymparistosta 1 3 1
OSALLISEN HAVAINTOVIRHEET 31 100 16
-ei havainnoinnut muuta liikennetta 3 10 2
-puutteellinen havainto omasta paikasta ajoradalla 7 23 4
-ei havainnut toista osapuolta tai tilannetta 9 29 5
-virheellinen havainto toisesta osapuolesta tai tilanteesta 10 32 5
-puutteellinen tai virheellinen havainto ymparistdsta 2 6 1
LIIKENNEYMPARISTOSSA SYNTYNEET TAPAHTUMAT 3 100 2
-eldin 3 100 2
AJONEUVON HALLINTAAN AKILLISESTI VAIKUTTAVAT TAPAHTUMAT 2 100 1
-ajoneuvon kuorman irtoaminen tai siirtyminen 1 50 1
-muu ajoneuvoon liittyva ékillinen tapahtuma 1 50 1
MUUT TAPAHTUMAT 45 100 23
-kaatuminen 1 2 1
-ajoi mahdollisesta vaarasta valittamatta 4 9 2
-ajoi tietoisesti tilanteeseen 31 69 16
-muu inhimillinen tekija 1 2 1
-valitén riski epaselva 8 18 4
KAIKKI VALITTOMAT RISKITEKUAT YHTEENSA 198 100

1) Kyseisen riskin prosenttiosuus riskiryhman sisalla.
2) Niiden onnettomuuksien prosenttiosuus koko aineistosta, joissa kyseinen riski esiintyy.
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Taustalla vaikuttaneet riskitekijat moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2015

Taulukko 63. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015. Tutkijalautakuntien arvioimat taustalla
vaikuttaneet riskitekijat. (Kaikki osalliset.)

Taulukon lukuohje: Taustalla vaikuttaneet riskitekijat on jaoteltu neljaan paaryhmaan (esim. "inhimilliset riskitekijat
yhteensa"). Paaryhmista muodostuu kaikkien taustariskien yhteismaara.

Paaryhmat jakaantuvat alaryhmiin, jotka ndkyvét taulukossa lihavoituina (esim. "kuljettajan tilaan ja toimintaan
vaikuttaneet riskit”). Nama alaryhmat muodostavat yhteensa kunkin paaryhman riskit.

Alaryhmien alla on luetelmaviivoin nostettu esiin joitakin kyseiseen alaryhmaan kuuluvia riskiryhmia (esim.
"ajoasenteet”). Nain ollen niiden summa ei valttamatta ole sama kuin alaryhman summa. Myds nama ryhmat
jakaantuvat tarkemmiksi riskeiksi, joista on mainittu esimerkkeja suluissa.

Riskien
Taustalla vaikuttaneet riskitekijat lkm %Y %2
INHIMILLISET RISKITEKIJAT YHTEENSA 484 48 89
Kuljettajan tilaan ja toimintaan vaikuttaneet riskit 307 33 85
-puutteelliset toimintavalmiudet (es. huomiointikyky, nako) 4 0 2
-kuljettajan tila (es. alkoholi, sairaus, vasymys, mielentila, kiireisyys) 248 24 67
-ajoasenteet (mm. piittaamattomuus, ei ajo-oikeutta) 44 4 17
-taito (es. véhainen ajokokemus, tottumattomuus ajoneuvoon) 25 2 11
Matkaan liittyneet riskit (es. tuttu ymparisto, suorituskyvyn kokeilu) 37 4 17
-osallisen ja ymparistdn suhteeseen liittyvat riskit 23 2 11
-matkan tarkoitukseen liittyvat riskit (mm. tydmatka, vapaa-aika) 4 0 2
-sosiaalinen tilanne (es. juopunut seura, ajotaidon osoittaminen) 9 1 4
Ennakointiin ja liilkennetilanteeseen liittyneet riskit 124 12 45
-lilkennetilanteiden ennakointi (es. olosuhteet, keli) 14 1 6
-liiallinen keskittyminen yksittdiseen osa-alueeseen ajossa 21 2 10
-ajonopeus (es. ylinopeus, olosuhteisiin ndahden liian suuri) 66 7 31
-matkapuhelimen kayttoon liittyva riski 4 0 2
LIIKKUMISVALINEESEEN LITTYNEET RISKITEKUAT YHTEENSA 275 27 65
Ajo-ominaisuuksiin liittyneet riskit 92 9 31
-ohjattavuus ja hallittavuus (es. nivelissa valjyyttd) 6 1 3
-renkaat (es. yli- tai alipaine, keliin sopimattomat) 39 4 14
-ajoneuvojéarjestelmien puutteet (es. ei ajonvakautusta) 33 3 14
Ajoneuvon erottuvuus ja nakyvyys ajoneuvosta -riskit 8 1 4
Osallisen havaittavuuteen liittyneet sekd muut liikkumisvalineriskit 22 2 9
Kolariturvallisuuteen liittyneet riskit 153 15 49
-turvalaitteiden puuttuminen (es. turvavyd, turvatyyny, niskatuki) 9 1 4
-turvalaitteiden kayttamattomyys tai virheellinen kayttd 58 6 25
-ajoneuvon huono térmayssoveltuvuus sisalld oleville 39 4 15
-ajoneuvon huono térmayssoveltuvuus vastapuolelle (es. suuri massa) 25 2 11

(Taulukko jatkuu seuraavalla sivulla.)
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LIKENNEYMPARISTOON LITTYNEET RISKITEKUAT YHTEENSA 239 24 60
Liikenteen ohjaukseen liittyneet riskit (es. liikennemerkkien puutteet) 15 1 6
Tieymparistoon liittyneet riskit 154 15 49
-tien geometria ja poikkileikkaus (es. kapeus, kaarteisuus) 14 1 7
-tien kunto (esim. pintavauriot, soratie) 11 1 5
-risteys- ja liittymajarjestelyt (es. muotoilu, paljon onnettomuuksia) 13 1 5
-tieympariston tormayskohteet seurausten pahentajina (es. luiskat) 26 3 13
-kaiteet tai kaiteiden puute seurausten pahentajina (es. ei keskikaidetta) 61 6 23
Keliin ja olosuhteisiin liittyneet riskitekijat 70 7 22
-keli (es. jéinen, luminen, marka) 36 4 12
-saa (mm. vesisade, lumisade, rantasade) 12 1 4
-valoisuus (es. pimeys, haikaisy, varjot) 22 2 10
LAINSAADANTOON JA LIIKENNEJARJESTELMAAN LIITTYNEET RISKITEKUAT YHTEENSA 17 2 7
KAIKKI TAUSTALLA VAIKUTTANEET RISKITEKIJAT YHTEENSA 1015 100

1) Kyseisen riskin prosenttiosuus kaikista taustariskeista.
2) Niiden onnettomuuksien prosenttiosuus koko aineistosta, joissa kyseinen riski esiintyy.

Taulukko 64. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2006-2015. Padaiheuttajina olleiden henkilo-

ja pakettiautojen renkaisiin liittyvat taustariskit eri keleilla.

Luminen tai
Kelityyppi (oleellisin) Paljas, kuiva Vetinen jainen Muu Yhteensi
Renkaiden riskitekijat 2005-2014 N %> N % N %> N % N %"
Liian alhaiset rengaspaineet 23 2,2 5 15 10 3 38 2,2
Erilaiset rengaspaineet 5 0,5 4 1,2 4 1,2 13 0,7
Kuluneita renkaita 41 3,9 36 10,5 33 9,9 111 6,4
Ominaisuuksiltaan erilaiset renkaat 11 1 8 2,3 11 3,3 30 1,7
Ajoneuvoon sopimattomat renkaat 1 0,3 1 0,1
Kglun sopimattomat renkaat (es. 21 2 9 26 26 13.8 1 77 77 44
kitkarenk.)
Heikkokuntoiset nastarenkaat 10 0,9 3 0,9 56 16,8 69 4
Tvhia renaas 2 0,2 . . . . . . 2 0,1
Muu renkaisiin liittyva riski 9 0,9 10 2,9 16 4,8 1 7.7 36 2,1
Renkaisiin liittyvat riskit vhteensa 122 . 76 . 176 2 377
Rengasviallisten onnettomuudet 101 96 52 152 132 39,6 2 154 288 165
yhteensa
TUTKITTUJA HENKILO- JA PAKETTIAUTO- 1057 100 342 100 333 100 13 100 1745 100

ONNETTOMUUKSIA YHTEENSA

1) Onnettomuudet, jotka sisélsivat kyseisen taustariskin

2) Onnettomuudet, jotka sisalsivat vahintaan yhden rengasriskin. (Samalla ajoneuvolla voi olla useita renkaisiin liittyvia riskitekijoita.)

3) Prosenttia ko. kelityypin onnettomuuksien kokonaismaarasta
4) Prosenttia onnettomuuksien kokonaisméaarasta

ol
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Kuvio 16. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2006-2015. Paaaiheuttajina olleiden henkil- ja
pakettiautojen renkaisiin liittyvien taustariskien (n=377) jakauma.

Renkaisiin liittyvien taustariskien arvioitiin vaikuttaneen 288 onnettomuuteen (17 % vuosien 2006-2015
onnettomuuksista). Samalla ajoneuvolla voi olla useita renkaisiin liittyvia riskitekijoita. Katso myos Taulukko 64.
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Turvallisuuden parannusehdotukset moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2015

Taulukko 65. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015. Tutkijalautakuntien ehdottamat
turvallisuuden parannusehdotukset. (Kaikki osalliset.)

Taulukon lukuohje: Turvallisuuden parannusehdotukset on jaoteltu neljaan paaryhmaan, jotka nakyvat taulukossa
tummennettuna (esim. "inhimilliseen tekijaan liittyneet ehdotukset yhteensa”). Paaryhmista muodostuu kaikkien
parannusehdotusten yhteismaara.

Paaryhmat jakaantuvat alaryhmiin, jotka nakyvat taulukossa lihavoituina (esim. "likenneopetus- ja kasvatus”). Nama
alaryhmat muodostavat yhteensa kunkin paaryhman parannusehdotukset.

Alaryhmien alla on luetelmaviivoin nostettu esiin joitakin kyseiseen alaryhmaan kuuluvia, eniten mainittuja,
parannusehdotusryhmia (esim. "nuorten liikkenneopetus- ja kasvatus”). Nain ollen niiden summa ei valttamatta ole
sama kuin alaryhman summa. Myds ndma ryhmat jakaantuvat tarkemmiksi parannusehdotuksiksi, joita tdssa ei ole
yksildity.

Ehdotusten
Turvallisuuden parannusehdotukset lkm %Y %2
INHIMILLISEEN TEKDJAAN LIITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 125 37 63
Lilkenneopetus ja -kasvatus 31 9 20
-perusopetus 16 5 8
Valistus ja tiedotus 75 22 51
-lilkkennesadnndt ja maaraykset 24 7 24
-opastus oikeista ajotavoista (es. risteysajo) 12 4 15
-riskitekijoista tiedottaminen (es. ajo- ja lilkkkumiskunto) 23 7 25
-turvalaitteiden kaytdstd ja vaikutuksesta tiedottaminen (es. kyparan kaytto) 14 4 19
Valvonta 19 6 19
-riskikuljettajien ohjausjarjestelma 5 1 7
-ajonopeuden valvonta 1 7
-muu liikkennevalvonta (es. kypédrdn kayton valvonta) 5 1 8
LIKKUMISVALINEESEEN LITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 83 25 56
Aioneuvon varusteet ja laitteet 41 12 37
-kuljettajan tekniset apuvalineet (es. navigointi, peruutuslaitteet) 28 8 27
-peilit ja tutkat taaksepain/eteenpéin 5 1 7
-peilit ja tutkat taaksepain/eteenpéin 2 1 4
Kolariturvallisuus 23 7 24
-jalankulkijaa/py6railijaa suojaava turvatyyny 6 2 10
Turvavarusteet 10 3 14
-muut turvalaite-ehdotukset (korilla suojaamattoman liikenteen suoja) 4 1 7

(Taulukko jatkuu seuraavalla sivulla.)
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LIIKENNEYMPARISTOON LITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 90 27 56
Liikenteen ohjaus (merkin asettaminen tai kehittaminen) 43 13 36
-liikkennevalot (asettaminen) 7 2 11
-ajonopeuden sdately rakenteellisesti 9 3 14
Tien parannus 41 12 42
-jalankulku- ja pyoréatie (es. rakentaminen, siirtdminen) 19 6 20
-liikennejarjestelyjen muuttaminen 7 2 10
-tievalaistus 18 4 14
-jalankulku- ja pyorétie (es. rakentaminen, siirtdminen) 42 10 29
Teiden kunnossapito (es. kunnossapidon toteutustapa) 3 1 4
LAINSAADANTOON JA MAARAYKSIIN LIITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 38 11 39
Tienkayttdjavaatimukset 4 1 7
-ajokyvyn toteaminen (es. lilkkenneldakarijarjestelma) 12 3 9
Ajoneuvo- ja varustevaatimukset (es. kyparan kaytto) 11 3 19
Lilkennejariestelman toiminta (es. normit, toiminnan periaatteet) 23 7 24
-ammattiliikenne 3 1 5
TURVALLISUUDEN PARANNUSEHDOTUKSET YHTEENSA 336 100

1) Kyseisen ehdotuksen prosenttiosuus kaikista turvallisuuden parannusehdotuksista.
2) Niiden onnettomuuksien prosenttiosuus koko aineistosta, joissa kyseinen parannusehdotus esiintyy. Sama parannusehdotus on voitu mainittu
yhdessa onnettomuudessa useammin kuin kerran. Taulukossa on huomioitu sama ehdotus kerran onnettomuutta kohden.
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4.2 Kevyen liikenteen onnettomuudet

Taman kappaleen taulukoissa ja kuvioissa esitetaan kevyen liikenteen onnettomuuksiin liittyvia valittémia ja
taustalla vaikuttaneita riskitekijoita seka turvallisuuden parannusehdotuksia vuodelta 2015. Oheen on koottu
yhteenvetona joitakin taulukoiden tuloksia.

Valiton riski

o Tyypillisimmat valittémat riskitekijat kevyen lilkkenteen onnettomuuksissa aiheuttajina olleilla moottoriajoneuvon
kuljettajilla liittyivat puutteellisiin havaintoihin ja havainto- ja tulkintavirheisiin. Kyseisia riskeja todettiin 75 %:lla
(n=21) kuljettajista. Taulukko 66, s. 54.

e My0s onnettomuuksissa aiheuttajina olleilla polkupydrailijoilla yleinen valiton riskitekija oli havaintovirhe. Riski
esiintyi 37 %:lla (n=8) pydrailijoista. Vuonna 2015 pydorailijdiden toiseksi yleisin (23 %) valiton riski oli
sairaskohtaus (n=5). Taulukko 66, s. 54.

Taustariskit

e Moottoriajoneuvon kuljettajilla yleisimmat taustariskit liittyivat ennakointiin (28 % onnettomuuksista) ja
keskittymisen kohdistumiseen liiaksi yhteen asiaan (20 %) seka ylinopeuteen (20 %). Jalankulkijoiden ja
pyoréilijdiden riskit liittyivat useimmin (51 %) osallisen tilaan (alkoholi, sairaus, vasymys, mielentila). Taulukko 67,
s. 55.

o Jalankulkijan tai pyorailijan havaittavuuteen liittyva taustariski esiintyi joka viidennessa (22 %) onnettomuudessa.
Taulukko 67, s. 55.

o Tieymparistoon liittyvia taustariskejéd mainittiin moottoriajoneuvon kuljettajan kannalta 38 %:ssa
onnettomuuksista ja kevyen liikenteen osallisen kannalta 32 %:ssa onnettomuuksista. Taulukko 67, s. 55.

Turvallisuuden parannusehdotukset

Tutkijalautakunnat olivat maininneet inhimilliseen tekijaan liittyvan turvallisuuden parannusehdotuksen 63 %:ssa
onnettomuuksista, 56 %:ssa liikkumisvalineeseen, 56 %:ssa liikenneymparistoon ja 39 %:ssa lainsaadantoon ja
maarayksiin liittyvan parannusehdotuksen. Taulukko 68, s. 56.
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Valittomat riskitekijat kevyen liikenteen onnettomuuksissa 2015

Taulukko 66. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015. Onnettomuuksien valittdmat
riskitekijat. (Vain aiheuttajaosalliset.)

Moottoriajo-

neuvon kuliettaia  Polkupvorailiia Jalankulkiia Yhteensa
Viliton riskitekija N % N % N % N %
Lyhyt toiminta-aika 1 4 . . 1 2
Sairauskohtaus 5 23 . . 5 8
Ei havainnoinut muuta liikennetta 1 4 3 14 1 11 5 8
Puutteellinen havainto omasta paikasta 1 5 . . 1 2
Ei havainnut toista osapuolta/tilannetta 13 46 5 23 1 11 19 32
Virheellinen havainto toisesta osapuolesta/tilanteesta 7 25 2 9 9 15
Puutteellinen tai virheellinen havainto ymparistdsta 1 4 1 5 . . 2 3
Lahti (kulki) tilanteeseen ennakoimatta/varmistamatta 1 5 1 11 2 3
Ei tunnistanut lilkkennetilanteen vaaraa . . . . 1 11 1 2
Virheellinen arviointi omista kulkumahdollisuuksista 1 4 2 9 3 5
Virheellinen tulkinta muiden aikomuksista/tilanteesta 7 2 3
Virheellinen ohjausliike (akillinen, hidas ine.) 1 4 . 1 2
Vaara paikka tiella . . 1 5 . 1 2
Turha oleskelu tielld . . . . 1 11 1 2
Ryntdaaminen . . . . 1 11 1 2
Kulki tietoisesti tilanteeseen . . 1 5 . . 1 2
Ei tiedossa 1 4 . . 3 33 4 7
KAIKKI VALITTOMAT RISKITEKUAT YHTEENSA 28 100 22 100 9 100 59 100
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Taustalla vaikuttaneet riskitekijat kevyen liikenteen onnettomuuksissa 2015

Taulukko 67. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015. Tutkijalautakuntien arvioimat taustalla
vaikuttaneet riskitekijat. (Kaikki osalliset.)

Taulukon lukuohje: Taustalla vaikuttaneet riskitekijat on jaoteltu neljaan paaryhmaan, jotka nakyvat taulukossa
vihreadlla taustalla (esim. "inhimilliset riskitekijat yhteensa”). Padryhmista muodostuu kaikkien taustariskien
yhteismaara.

Paaryhmat jakaantuvat alaryhmiin, jotka nakyvat taulukossa lihavoituina.
Alaryhmien alla on luetelmaviivoin nostettu esiin joitakin kyseiseen alaryhmaan kuuluvia riskiryhmia (esim.

"ajoasenteet”). Nain ollen niiden summa ei valttamatta ole sama kuin alaryhman summa. Myds nama ryhmat
jakaantuvat tarkemmiksi riskeiksi, joista on mainittu esimerkkeja suluissa.

Moottoriajoneuvot Jalankulkijat ja pyorailijat

Riskien Riskien
Taustalla vaikuttaneet riskitekijat lkm %" %% lkm %Y %2
INHIMILLISET RISKITEKUJAT YHTEENSA 85 47 74 102 53 88
Kuljettajan tilaan ja toimintaan vaikuttaneet riskit 28 16 32 54 28 69
-osallisen tila (es. alkoholi, sairaus, vasymys, mielentila) 13 7 16 34 18 51
-osallisen puutteelliset toimintavalmiudet 1 1 2 17 9 24
-osallisen taito (esim. vahainen ajokokemus) 9 5 16 2 1 3
Matkaan liittyneet riskit 9 5 18 19 10 25
—osallisen ja ympariston suhde (es. tuttu ymparisto) 9 5 18 18 9 24
Ennakointiin ja liilkennetilanteeseen liittyneet riskit 48 27 60 29 15 37
-lilkennetilanteiden ennakointi (es. omiin oikeuksiin luottaminen) 14 8 28 10 5 15
—liiallinen keskittyminen yksittdiseen osa-alueeseen ajossa 12 7 20 2 1 3
—ajonopeus (es. ylinopeus, suuri tilannenopeus) 12 7 20 4 2
LIIKKUMISVALINEESEEN LIITTYNEET RISKITEKDAT YHTEENSA 41 23 56 38 20 42
Ajo-ominaisuuksiin liittyneet riskit 13 7 20 . . .
Ajoneuvon erottuvuus ja nakyvyys ajoneuvosta -riskit 16 9 28 2 1 3
Osallisen havaittavuuteen liittvneet ja muut liikkkumisvalineriskit 1 1 2 20 10 25
-osallisen havaittavuuteen liittyvat riskit (es. ei heijastinta) 1 1 2 17 9 22
—-polkupyoéraan liittyneet riskit (es. valoihin ja jarruihin liittyvat) . . . 4 2 7
Kolariturvallisuuteen liittyneet riskit 11 6 20 16 8 25
—turvalaitteiden kayttamattomyys 1 1 2 14 7 24
—ajoneuvon térmayssoveltuvuus vastapuolelle 9 5 16 2 1 3
LIKENNEYMPARISTOON LIITTYNEET RISKITEKUAT YHTEENSA 50 28 52 52 27 42
Liikenteen ohjaukseen liittyneet riskit (es. lilkkennevalojen toiminta) 5 3 6 5 3 8
Tieymparistoon liittyneet riskit 26 15 38 34 18 32
—kevyen liikkenteen jarjestelyriski (es. ei turvallista ylityspaikkaa) 3 2 6 15 8 19
—tievalaistus 1 1 2 4 2 7
-nakemdesteet tielinjalla 6 3 12 3 2 5
—tien geometria 3 2 6 3 2 4
Keliin ja olosuhteisiin liittyneet riskitekijat 19 11 26 13 7 19
—valoisuus (es. pimea, hamara, haikaisy) 11 6 18 7 4 12
—-saaolosuhteet (es. vesi-, ranta- ja lumisade) 4 2 8 2 7
—keli (es. jdinen, luminen, marka) 3 2 6 1 1 2
LAINSAADANTOON JA LIIKENNEJARJESTELMAAN LIITTYNEET RISKITEKDAT
YHTEENSA 3 2 4
TAUSTALLA VAIKUTTANEET RISKITEKUAT YHTEENSA 179 100 . 192 100

1) Kyseisen riskin prosenttiosuus kaikista taustariskeista.
2) Niiden onnettomuuksien prosenttiosuus koko aineistosta, joissa kyseinen riski esiintyy.
HUOMI! Moottoriajoneuvot -sarakkeessa tarkastellaan ainoastaan niitd onnettomuuksia, joissa on ollut mukana moottoriajoneuvo.
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Turvallisuuden parannusehdotukset kevyen liikenteen onnettomuuksissa 2015

Taulukko 68. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet 2015. Tutkijalautakuntien ehdottamat
turvallisuuden parannusehdotukset. (Kaikki osalliset.)

Taulukon lukuohje: Turvallisuuden parannusehdotukset on jaoteltu neljaan paaryhmaan, jotka nakyvat taulukossa
vihreadlla taustalla (esim. "inhimilliseen tekijaan liittyneet ehdotukset yhteensa”). Paaryhmistd muodostuu kaikkien
parannusehdotusten yhteismaara.

Paaryhmat jakaantuvat alaryhmiin, jotka nakyvat taulukossa lihavoituina (esim. "likenneopetus- ja kasvatus”). Nama
alaryhmat muodostavat yhteensa kunkin paaryhman parannusehdotukset.

Alaryhmien alla on luetelmaviivoin nostettu esiin joitakin kyseiseen alaryhmaan kuuluvia, eniten mainittuja,
parannusehdotuksia (esim. "perusopetus”). Nain ollen niiden summa ei valttamatta ole sama kuin alaryhman
summa. Myds nama ryhmat jakaantuvat tarkemmiksi parannusehdotuksiksi, joita téssa ei ole yksildity.

Ehdotusten

Turvallisuuden parannusehdotukset lkm %Y % 2
INHIMILLISEEN TEKDJAAN LITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 125 37 63
Liikenneopetus ja -kasvatus 31 9 20
-perusopetus 16 5 8
Valistus ja tiedotus 75 22 51
-lilkkennesdadnnot ja maaraykset 24 7 24
-opastus oikeista ajotavoista (es. risteysajo) 12 4 15
-riskitekijoista tiedottaminen (es. ajo- ja liilkkkumiskunto) 23 7 25
-turvalaitteiden kaytosta ja vaikutuksesta tiedottaminen (es. kyparan kaytto) 14 4 19
Valvonta 19 6 19
-riskikuljettajien ohjausjarjestelma 5 1 7
-ajonopeuden valvonta 1 7
-muu liikennevalvonta (es. kypédran kayton valvonta) 5 1 8
LIKKUMISVALINEESEEN LITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 83 25 56
Aioneuvon varusteet ja laitteet 41 12 37
-kuljettajan tekniset apuvélineet (es. navigointi, peruutuslaitteet) 28 8 27
-peilit ja tutkat taaksepédin/eteenpéin 5 1 7
Kolariturvallisuus 23 7 24
-jalankulkijaa/pyorailijad suojaava turvatyyny 6 2 10
LIKENNEYMPARISTOON LITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 920 27 56
Liikenteen ohjaus (merkin asettaminen tai kehittdminen) 43 13 36
-liikkennevalot (asettaminen) 7 2 11
-ajonopeuden saately rakenteellisesti 9 3 14
Tien parannus 41 12 42
-jalankulku- ja pyorétie (es. rakentaminen, siirtdminen) 19 6 20
-tievalaistus 18 4 14
LAINSAADANTOON JA MAARAYKSIIN LIITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 38 11 39
Tienkavyttajavaatimukset 4 1 7
-ajokyvyn toteaminen (es. liikennelaakarijarjestelma) 12 3 9
Ajoneuvo- ja varustevaatimukset (es. kyparan kaytto) 11 3 19
Liikennejérjestelmén toiminta (es. normit, toiminnan periaatteet) 23 7 24
TURVALLISUUDEN PARANNUSEHDOTUKSET YHTEENSA 336 100

1) Kyseisen ehdotuksen prosenttiosuus kaikista turvallisuuden parannusehdotuksista.
2) Niiden onnettomuuksien prosenttiosuus koko aineistosta, joissa kyseinen parannusehdotus esiintyy. Sama parannusehdotus on voitu mainittu
yhdessa onnettomuudessa useammin kuin kerran. Taulukossa on huomioitu sama ehdotus kerran onnettomuutta kohden.
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5 Erityistarkasteluja
Tahan osioon on koottu aineistosta tehtyja erityistarkasteluja.
Eldinonnettomuudet 1996-2015

e Vuosina 1996-2015 tutkijalautakunnat ovat tutkineet yhteensa 99 moottoriajoneuvon ja eldimen valista
onnettomuutta, joissa on kuollut 107 henkilda. Onnettomuuksista 74 % (n=73) on tapahtunut hamarassa tai
pimedssa. Tien nopeusrajoitus on ollut 68 %:ssa (n=67) 100 km/h tai enemman. Vuonna 2015 tutkittiin 3
eldinonnettomuutta, joista kaikissa térmattiin hirveen ja térmaajina olivat moottoripydra, henkild- ja pakettiauto.

Moottoriajoneuvojen yhteenajot ja osallisen laji 2011-2015

e Vuonna 2015 tapahtuneiden henkildautojen ja raskaiden ajoneuvojen valisten térmaysten maara (n=48) on alle
viiden vuoden keskiarvon (n=52). Henkildautojen valisten tormaysten maara (n=32) on puolestaan yli keskiarvon
(n=27). Kuvio 17, s. 58.

Ylinopeudella ja alkoholin vaikutuksen alaisena ajaminen moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa
ikdryhmittain 2015

o Ikdryhmaan alle 21-24 v. kuuluvista onnettomuuksien aiheuttajakuljettajista perati 78 % (n=18) ylitti tiekohtaisen
nopeusrajoituksen vahintaan 10 km/h:lla. Ylinopeudella ajaminen laskee portaittain vanhempaan ikdryhmaan
siirryttdessa, mutta vuonna 2015 myds nuorin ikaluokka ajoi onnettomuuden harvemmin ylinopeudella kuin 21-
24-vuotiaat. Ylinopeudella ajaneiden osuus kaikista aiheuttajakuljettajista oli 44 % (n=81). Kuvio 18, s. 59.

o Alkoholin vaikutuksen alaisena ajaminen (0,5 %o tai enemman) noudattaa kuljettajien ikdjakauman osalta hyvin
tarkasti ylinopeudella ajamista. Kaikista aiheuttajakuljettajista rattijuoppojen osuus oli 23 % (n=43). Kuvio 18, s.
59.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksien onnettomuustyyppi kuljettajaikaryhmittdin 2015

e Kohtaamisonnettomuudet olivat yleisin onnettomuustyyppi 21-44-vuotiaiden ikaryhmassa. Muissa ikaryhmissa
suistumiset olivat yleisimpia. Ristedvan liikenteen onnettomuuksien osuus oli korkein ikaryhmassa 65 v. tai yli (18
%). Kuvio 19, s. 59.

Henkil6- ja pakettiautojen kayttoonottovuosi ja turvatyynyjen osuus vuonna 2015

e Vuonna 2015 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa osallisena olleiden
henkild- ja pakettiautojen kayttddnottovuosien mediaani on 2002. Kaikissa sitda uudemmissa autoissa oli ainakin
yksi turvatyyny. Turvatyynyjen osuus osallisena olleista autoista alkaa laskea ennen vuotta 2000
kayttoonotetuissa autoissa. Kuvio 20, s. 60.

Alkoholi moottoriajoneuvo- ja kevyen lilkenteen onnettomuuksissa 2011-2015

e Tutkijalautakuntien vuonna 2015 tutkimissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa
aiheuttajakuljettajista rattijuoppoja oli 43 (23 %). Tama osuus on hyvin tyypillinen. Vuonna 2015 kevyen
liikenteen onnettomuuksista 13 oli alkoholionnettomuuksia (jollakin osallisella oli alkoholia veressdan 0,5 %o tai
enemman). Kuvio 21, s. 60 ja Kuvio 1.

e Rattijuoppoja oli kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvojen valisissa yhteenajoissa 12 vuonna 2015. Maara on
aikaisempiin vuosiin ndhden tavanomainen. Vastaavasti rattijuoppojen maara moottoriajoneuvojen
yksittaisonnettomuuksissa, n=31 on sekin linjassa aikaisempiin vuosiin. Tyypillisesti yksittdisonnettomuuksissa
rattijuoppojen osuus on korkea. Kuvio 22, s. 61.
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o Jalankulkuonnettomuuksia, joissa jollakin onnettomuuden osallisella oli veressaan alkoholia 0,5 %o tai enemman,
oli 7 vuonna 2015. Pydrailyonnettomuuksissa alkoholitapauksia oli 6. Kuvio 23, s. 61.

e Vuonna 2015 moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli osallisina kaikkiaankin 43 kuljettajaa, joiden veren
alkoholipitoisuus ylitti sallitun rajan. Kyseisista kuljettajista 84 % (n=36) ylitti torkean rattijuopumuksen rajan.
Torkeiden rattijuopumusten osuus on tarkastelujaksolla 2003-2015 vaihdellut valilla 69-89 %. Taulukko 69, s. 62.

¢ Ns. maistelleita kuljettajia (veren alkoholipitoisuus oli 0,2-0,49 %o) oli 2 vuonna 2015 Taulukko 69, s. 62.

2011 2012 ®2013 2014 2015 Onnettomuustietoinstituutti 2017
80

69
70

60
53

50 50 48
40

40 38 35

32 31

29
30 25 28

yhteenajojen lukumaéra

20 19
20 18

10

henkildauto / henkilauto henkildauto / raskas ajoneuvo muut yhteenajot

Kuvio 17. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2011-2015. Moottoriajoneuvojen yhteenajot
osallisen lajin mukaan.

Huomautus: Raskaisiin ajoneuvoihin sisaltyvat tdssa kaaviossa: kuorma-auto (myds peravaunuyhdistelmat), linja-
auto, traktori, erikoisauto. Kohdassa “muut yhteenajot” ovat esim. pakettiautojen ja raskaiden ajoneuvojen seka
henkildautojen ja pakettiautojen valiset tormaykset.
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Kuvio 18. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015. Aiheuttajana olleiden kuljettajien
ylinopeudella ajaminen ja alkoholin vaikutuksen alaisena ajaminen.
Prosenttiosuudet ikaryhman sisalla tarkasteltuna. Palkkien sisalla havaintojen lukumaarat.
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Kuvio 19. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015. Onnettomuustyyppi ikaryhmittain.
Prosenttiosuudet ikdryhman sisalla tarkasteltuna. Palkkien sisalla havaintojen lukumaarat.
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[ henkild- ja pakettiautot yhteensa (Ikm) ha+pa, joissa vah. 1 turvatyyny (%) Onnettomuustietoinstituutti 2017
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Henkilo-ja pakettiauton kdyttddnottovuosi vuoden 2015 onnettomuuksissa

Kuvio 20. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015. Henkilo- ja pakettiautojen

kayttdonottovuosi vuoden 2014 onnettomuuksissa (lukumaard palkin paalld) ja niiden henkild- ja pakettiautojen

prosentuaalinen osuus, joissa oli vahintaan yksi turvatyyny.

Huomautus: Kuvio ei vastaa kokonaisajoneuvokantaa.

Alkoholia 0,50%0 tai enemman ™ Eialkoholia/max. 0,49%o/ ei tiedossa/ ei mitattu Onnettomuustietoinstituutti 2017
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Kuvio 21. Tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo- ja kevyen liikkenteen
onnettomuudet seka alkoholitapausten maara 2011-2015.
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® Alkoholia 0,50%o tai enemman Ei alkoholia/ max. 0,49%o / ei tiedossa/ ei mitattu Onnettomuustietoinstituutti 2017
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| Moottoriajoneuvojen véliset yhteenajot | Moottoriajoneuvojen yksittdisonnettomuudet |

Kuvio 22. Tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet jaoteltuna
yhteenajoihin ja yksittdisonnettomuuksiin seka alkoholitapausten maara 2011-2015.
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Kuvio 23. Tutkijalautakuntien tutkimat kevyen liikenteen onnettomuudet jaoteltuna jalankulku- ja
polkupyorailijaonnettomuuksiin seka alkoholitapausten maara 2011-2015.
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Taulukko 69. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2003-2015. Kuljettajan veren

alkoholipitoisuus. (Huom! Taulukko siséltaa kaikki osalliset kuljettajat, myds yhteenajojen vastapuolet.)

Kuljettajan veren

alkoholipitoisuus 0-0.19 %0 1) 0.2-0.49 %o  0.5-0.99 %o 1.0-1.19 %o 1.2-1.49 %o  1.5-1.99 %o  2.0-2.49 %o 2.5 %o tai vli
Vuosi N % N % N % N % N % N % N % N _ %
2003 379 8 7 2 2 0 7 2 7 2 11 3 16 4 11 3
2004 349 83 2 0 9 2 6 1 15 4 18 4 14 3 9 2
2005 35 8 10 2 10 2 5 1 8 2 18 4 17 4 12 3
2006 315 80 3 1 5 1 5 1 12 3 23 6 16 4 15 4
2007 404 83 7 1 3 1 6 1 5 1 25 5 23 5 13 3
2008 345 82 7 2 5 1 9 2 8 2 20 5 19 5 6 1
2009 293 8 5 1 3 1 3 1 7 2 2 6 12 3 10 3
2010 274 8 7 2 5 1 6 2 4 1 15 4 12 4 11 3
2011 317 84 . . 4 1 6 2 6 2 19 5 13 3 11 3
2012 296 88 3 1 8 2 4 1 5 1 8 2 5 1 9 3
2013 253 82 1 0 6 2 4 1 7 2 14 5 16 5 7 2
2014 218 8 3 1 3 1 1 0 1 0 12 5 6 2 3 1
2015 278 8 2 1 6 2 1 0 2 1 18 6 13 4 3 1
Kuljettajia 4076 8 57 1 69 1 63 1 8 2 223 5 182 4 120 3
yhteensa

Onnettomuuksia  »,,c 24, s 2 e 2 63 2 8 3 221 7 178 6 120 4

vhteensa 2)

1) Ryhma pitéa sisallaan myos kuljettajat, joiden veren alkoholipitoisuus ei ollut tiedossa. Vuosina 2003-2015 onnettomuuksissa oli 22 kuljettajaa

(yksi kuljettaja v. 2014), joilla veren alkoholipitoisuus oli enemman kuin 0 %o, mutta alle 0,19 %o.
2) Onnettomuudet luokiteltu onnettomuuden aiheuttajakuljettajan promillemaaran mukaan.
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Linkkiluettelo

6 Linkkiluettelo

Liikenneonnettomuuksien tutkinnan neuvottelukunnan organisaatiot:

Auto- ja Kuljetusalan Tydntekijaliitto AKT ry

Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenneturva
Liikennevakuutuskeskus
Liikennevirasto

Liikenteen turvallisuusvirasto TraFi
Oikeusministerio
Onnettomuustutkintakeskus
Opetus- ja kulttuuriministeri®
Poliisi

Sisdasiainministerio
Sosiaali- ja terveysministerio

Teknologian tutkimuskeskus VTT

Muita:

Tilastokeskus

European Transport Safety Council ETSC

ol

www.akt.fi

www.lvm fi
www.liikenneturva.fi
www. vk fi
www.liikennevirasto.fi
www.trafi.fi
www.om.fi
www.onnettomuustutkinta.fi
www.minedu.fi
www.poliisi.fi
www.intermin fi
www.stm.fi

www.vtt.fi

www.tilastokeskus.fi

www.etsc.be
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Lilkenneonnettomuustyyppikuvasto

0 Samat ajosuunnat (mikéan ajoneuvoista ei ollut kdantymassa)

oo* ol 4 ozH osIl 04 OSK 06: o7 4 os;
iSRRI R

Ohitus Kaksoisohitus Kaistanvaihto Kaistanvaihto Kylkikosketus Ajo liikkeelle Perd&najo jarrut-  Muu peraanajo Peréanajo liikken-
oikealle vasemmalle lahtevaan ajo- tavaan ajoneu- liikkuvaan ajo- ne-esteen takia
neuvoon voon neuvoon pysahtyneeseen
1 Samat ajosuunnat (jokin ajoneuvoista oli kdantymassa) ajoneuvoon

[20] 11 ] [z 13 [14 ‘—\

1f'1fr’{\:r5\ A

| [

=

Peraénajo Muu térmays Peraénajo Muu térméays U-kéannos sa- Pyoréilija pyora-  Pyodrailija pyora-

kaannyttaessa kaannyttaessé kaannyttaessé kaannyttaessa maan suuntaan tiella, toinen ajo- tiella, toinen ajo-

oikealle oikealle vasemmalle vasemmalle kulkevan ajo- neuvo kaantyi neuvo kaantyi
neuvon eteen oikealle vasemmalle

2 Vastakkaiset ajosuunnat (kohtaamisonnettomuus)
20 ¢ 21 / 22 ¢ 23 / 24 ¢ 4 HUOM:
T f tT tf Kuvastossa olevia koodeja 09, 19, 29 jne. voidaan

kayttaa, jos tyyppikuvastosta ei 10ydy suoraan
onnettomuutta kuvaavaa tyyppia, mutta se kuuluu

Kohtaaminen Kohtaaminen Ko_htaaminen Ko_htaaminen S__uis_tuminen véis- selvsti johonkin ryhmaan. Yrittakaa valttad tyyppia 99.
suoralla kaarteessa ohitettaessa ohitettaessa tamisen seurauk-
suoralla kaarteessa sena

3 Vastakkaiset ajosuunnat (jokin ajoneuvoista oli kddntymassa)

sy ] P O B\ ] [y 54 ]
\>t N s
M 1 e

Kaantyminen va-  Kéantyminen Kaantyminen eri  U-kd&nnos Pyorailija pyora-  Pyorailija pydrd-  Muu térmays
semmalle vas- samaan ajosuuntiin vastaantulevan tiella, vastaantule- tiella, vastaantule- kaannyttaessa
taantulevan eteen ajosuuntaan eteen va ajoneuvo kdan- va ajoneuvo kéan- oikealle

tai kylkeen tyi oikealle tyi vasemmalle

4 Risteavat ajosuunnat

40 41 42 J 43 ) ) )
<« ImnTIJIIIIIIMM [T IIIIII(NIII (T Ajoneuvo: Kuvastossa tarkoi-

T T tetaan ajoneuvolla TLA 2 §:ss&

maariteltyjen kulkuneuvojen lisaksi
—_— — — myds raitiovaunua.

Ajo ristedvia ajo-  Pyorailija pyora-  Pyoérailija pyora-  Junan ja ajo-

suuntia suoraan  tiellé risteyksessa tiella muualla neuvon térmays

5 Ristedvat ajosuunnat (jokin ajoneuvoista oli kAantyméassa) Polkupy6ré (mopo): Kuvastossa

ﬂ K_ y+ g ¢ |_ g |_ 54 |_ ﬂ _(_> on kuviin 15,16, 34, 35, 41, 42 ja
_|

55 merkitty pyoratieta ajava

pyorailija. Muissa kuvissa voi
_| _| |_ _| ﬂ_ pyorailija olla mika tahansa
Kaantyminen oi- aantyminen oi- aantyminen Kaantyminen va-  Yhtaaikainen Pydratieta ajavan ajoneuvo.
kealle toisen kealle vastaan- vasemmalle toisen semmalle risted- vasemmalle pyorailijan kaan-
eteen tai kylkeen tulevan eteentai  eteen tai kylkeen  vén eteen tai kaantyminen tyminen ajoneuvon  eeeeees | 2
kylkeen kylkeen eteen tai kylkeen
6 Jalankulkijaonnettomuus (suojatielld) <>} Jalankulkija
60 L] [e2 62 63 64 65 (

= O0 T t 10

Jalankulkija suo-  Jalankulkija suo-  Jalankulkija suo-  Jalankulkija suo- Jalankulkija suo-  Jalankulkija suo-

jatiella ennen jatiella risteyksen jatiella, ajoneuvo  jatiella, ajoneuvo jatiella, suojatie jatiella, suojatien
risteysta jalkeen kaantyi vasem- kaantyi oikealle  risteyksen ulko- eteen pysahtynyt
. malle . o puolella ajoneuvo
7 Jalankulkijaonnettomuus (muualla kuin suojatielld)
70 71 72 73 74 i 75 76
<} <> -~ A v v J‘H‘M‘N‘NJ'I—
LIIERIE IR R
Jalankulkija tuli Jalankulkija ylitti  Jalankulkija py- Jalankulkija kulki  Jalankulkija kulki  Jalankulkija jalka- Junan ja jalankul-
pyséhtyneen muutoin ajorataa  séhtyneena ajo- likenteen suun-  liikennetté vastaan kaytavalla tai li-  kijan torméys
ajoneuvon takaa  suojatien ulko- radalla taan kennekorokkeella
puolella
8 Tieltd suistuminen
80 81 V 83 84 85 86
Suistuminen Suistuminen Suistuminen oi- Suistuminen va-  Suistuminen oike- Suistuminen va-  Suistuminen tieltd
oikealle suoralla  vasemmalle kealle oikealle semmalle oikealle alle vasemmalle  semmalle va- risteyksessa
suoralla kaantyvassa kéaantyvassa kéaantyvassa kaar- semmalle kaan-

9 Muu onnettomuus kaarteessa kaarteessa teessa tyvassa kaarteessa

90 91 92 93

] 94D 95 96 97
AR A I R

AW
-

Elainonnettomuus Térméys oikeaan Torméys vasem-  Térmays likenne- Toérméys estee- Kumoonajo Peruutus- Matkustaja nou-
reunaan pysékoi- paan reunaan py- korokkeeseen seen ajoradalla ajoradalla onnettomuus semassa tai pois-
tyyn ajoneuvoon  s&kdityyn ajoneu- tumassa ajoneu-

voon vosta
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RISKIKASAUTUMAMALLI
TUTKIJALAUTAKUNTIEN TUTKIMUKSISSA

Taustatekijat lilkenteessa

Tienkayttaja Ajoneuvo Tie ja Jarjestelma
® matiivit ® ominaisuudet  ympaéristo ® [ait
® tila, taito ® yiat ® tien kunto ® valvonta Parannus-
® riskinotto ® luormaus ® ominaisuudet  ® tien normit ehdotukset
® lunto ® qqgressiivisuus @ ohjaus ® koulutus
*jne ®ne ® jne *jne
Tienkayttajan Ajoneuvon Tien Parannus-
toimintavirheet viat pettaminen suositukset
I Avaintapahtume
Esto-
mahdolli-
s .. suudet
Vammauttavuusriskit
Tormadystapahtuma
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Tutkijalautakunnan tutkimusten eteneminen

Kohde paikalla

Onnettomuus

Mité tapahtui

Kohde viliajalla

Tiedonlisays ja -vaihto

Kohde kokouksessa

Mité tapahtui
Kuvaus ja avaintapahtuma

Miksi tapahtui
Valittémat riskit

Mitka tekijat loivat vahinkovaaran
Taustatekijat

Miksi tallaiset seuraukset
Vauriot, vammat ja aiheuttajat
Seuraukset mahdollistaneet tekijat

Mitd pitdisi tehda.
estomahdallisuudet, ehdotukset ja
suositukset

Tutkintaselostus
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Toiminta paikalla

Haélytys
lasenet paikalle

Poliisin ym. tiedot
Haastattelut, jaljet, alustava
rekonstruktio ja keskustelu

Toiminta viliajalla

Lisatutkimukset ja asiakirjat,
muut asiantuntijat, valitetaan tietoja
ja valmistellaan

Toiminta kokouksessa, analyysi

Tutkimusaineiston kasittely
Rekonstruktio, keskustelu
Yhteinen hyviksyminen

Maaritellaan mitka tekijat johtivat
avaintapahtumaan

Madritellaan tienkayttajan,
ajoneuvaon, tien, ymparistan ja
jarjestelman riskit

Maaritellaan vauriot, aiheuttajat ja
rakenneriskit

Maaritelladn vammat henkilckohtais esti
ja turvavarusteiden vaikutus

l[decintia parannuksiksi,
estomahdollisuuslaskelmat

Harkitaan toteuttamismahdaollisuuksia
ja vaikutusta

Viimeistellaan ja allekirjoitetaan
Taytetdan vhteisarviolomake
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Yhteenvetotaulukot: Onnettomuuksien lukumaarat ja niissa menehtyneet

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet
vuosilta 1996-2015 ja kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet vuosilta 2001-2015.

Tutkijalautakuntien tutkimat moottoriajoneuvo-onnettomuudet 1996-2015

Osalliset ja onnettomuudet Henkilot
Yhteenajon Yhteenajon Yksittdis- Onnetto-
paaaiheut-  vasta- onnetto-  Osalliset muudet Ei Lievat Vaikeat

Vuosi tajat puolet muudet  yhteensd yhteensd vammoja vammat vammat Kuoli Yht.
1996 156 164 91 411 247 190 145 79 279 693
1997 168 187 87 442 255 184 169 76 302 731
1998 158 172 96 426 254 189 173 71 286 719
1999 157 171 104 432 261 177 173 74 302 726
2000 141 155 99 395 240 165 134 43 282 624
2001 161 185 109 455 270 161 193 52 316 722
2002 155 175 117 447 272 156 198 52 320 726
2003 157 180 103 440 260 156 174 60 295 685
2004 139 159 123 421 262 140 180 81 315 716
2005 139 162 133 434 272 149 175 49 310 683
2006 128 138 128 394 256 133 119 63 269 584
2007 171 195 120 486 291 164 179 68 322 733
2008 141 160 118 419 259 163 103 46 282 594
2009 113 126 116 355 229 128 118 55 253 554
2010 111 130 93 334 204 124 98 29 234 485
2011 123 134 113 370 236 147 98 45 255 545
2012 122 128 84 334 206 127 98 30 226 481
2013 101 110 96 307 197 109 70 26 212 417
2014 79 83 84 246 163 88 68 25 183 364
2015 112 121 86 319 198 97 87 51 222 457
Yht. 2732 3035 2100 7867 4832 2947 2752 1075 5465 12239
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Tutkijalautakuntien tutkimat kevyen lilkenteen onnettomuudet 2001-2015

Onnettomuudet Henkilot

Moottoriajoneuvon

Pyorailijat Jalankulkijat kuljettajat
] =N 5 3, 5 2 =

E § =2 £ 3 sl = | = 2 € 3 73

< £ o £ £ = o £ £ - = £ £ S

o 5 & g £ 3 2 g £ E 2 > g £
Vuosi & x £ i S 2 < i S 2 £ i S £
2001 45 54 99 0 2 45 47 0 0 55 55 94 1 95
2002 42 37 79 0 3 42 45 1 2 37 40 74 2 76
2003 30 56 86 1 0 30 31 1 3 56 60 86 3 89
2004 26 44 70 2 1 26 29 0 1 45 46 64 1 65
2005 42 44 87 1 0 42 43 0 0 46 46 80 2 82
2006 26 41 67 0 1 26 27 0 3 41 44 56 4 60
2007 17 40 57 1 1 17 19 0 1 40 41 50 6 56
2008 17 48 65 1 0 17 18 2 4 49 55 62 0 62
2009 23 26 49 0 1 22 23 0 0 26 26 43 0 43
2010 27 37 64 2 0 27 29 1 2 37 40 52 1 53
2011 18 37 55 2 1 18 21 0 1 37 38 47 3 50
2012 19 29 48 0 1 19 20 0 0 29 29 44 0 44
2013 23 33 56 1 0 23 24 1 1 33 35 47 2 49
2014 29 29 58 1 0 29 30 0 4 30 34 39 2 49
2015 29 30 59 1 0 29 30 0 1 30 31 49 2 51
Yht. 413 585 999 13 11 412 436 6 23 591 620 887 29 924

* Koko maan kattava vertailukelpoinen kuolemaan johtaneiden kevyen liikkenteen onnettomuuksien aineisto 1997 lahtien.
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