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Aineisto

Raportin aineistona on kaytetty liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimia kuolemaan johtaneita tielikenne-
onnettomuuksia seka lakisdateisesta liikennevakuutuksesta korvattujen vahinkojen tietoja (taulukot 1 ja 2).

Taulukko 1. Moottoripyérien ja mopojen liikennevakuutuksesta korvatut vahingot

Aiheutetut lilkennevahingot Liikennevahingon vastapuolena

2009 2010 2011 2012 2013 2009 2010 2011 2012 2013
Mopot 4107 4163 4622 3562 3513 519 565 601 439 438
Moottoripyorat | 2471 2083 2243 2096 2070 158 124 137 110 145
Taulukko 2. Moottoripyérien ja mopojen kuolemaan johtaneet onnettomuudet (vastapuolista mukana vain 1. vastapuolet)

Aiheutetut kuolemaan johtaneet onnettomuudet Vastapuoli kuolemaan johtaneessa onnettomuudessa

2009 2010 2011 2012 2013 2009 2010 2011 2012 2013
Mopot 10 10 10 6 4 3 1 1 3 1
Moottoripyorat 19 12 24 15 18 9 4 5 4 9

Liikennevahingot

Vahinkomaarien kehitystd katsottaessa liikennesuoritteen vaikutus tulisi huomioida. Mopojen tai moottoripydrien lii-
kennesuoritteen muutosta ei kaytannodssa tiedetda, mutta niiden vakuutuskanta tunnetaan. Moottoripydrien kanta on
kasvanut vield viime vuosinakin, mutta mopokannan kasvu on tasaantunut ja kaantynyt laskuun. Seka moottoripydrien
ettd mopojen vahinkomaarien kasvu taittui muutamia vuosia sitten. (kuvio 1 ja 2)
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Kuvio 1. Liikennevakuutuksesta korvatut moottoripyéravahingot ja vakuutuskanta vuoteen 1984 verrattuna. HUOM! Tilastointi on
muuttunut vuonna 2005.
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Kuvio 2. Liikennevakuutuksesta korvatut mopovahingot ja vakuutuskanta vuoteen 1984 verrattuna. HUOM! Tilastointi on muuttunut
vuonna 2005.
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Kuljettajatutkinnot ja ensirekisterdinnit

Kuviossa 2 nakyva mopojen liikennevahinkojen vaheneminen on minka tahansa ajoneuvolajin vahinkokehitykseen
nahden poikkeuksellinen. Muutos ajoittuu selvasti yhdelle vuodelle, ja se on kappalemaarassa mitattuna suuri. Vahva
selittdja muutokselle 16ytyy kokemattomien kuljettajien ajaman suoritteen vahenemisesta. Suoritetta sinansa ei mitata,
mutta seka kuljettajatutkintojen maara ettd mopojen ensirekisterdinnit kertovat epasuorasti asiasta (liite 1).

Raportin tarkastelujaksolla mopojen ensirekisterdinnit ovat vahentyneet miltei 60 prosenttia ja vastaavat kuljettajatut-
kinnot noin 40 prosenttia. Moottoripydrien osalta ensirekistergintien muutos on ollut miltei yhta suuri (-44 %). Kuljetta-
jatutkintojen osalta mopojen ja moottoripydrien kehitys eroaa toisistaan, silla mopokorttien ajamisen vaheneminen
ajoittuu vuosien 2011-12 valiin ja moottoripydrakorttien vasta vuosien 2012-13 valiin. Oletettavasti ajokortin hinnan

nousu opetussisallon lisdamisen yhteydessa vahensi uusien korttien maéaraa. Tilanne on vield ainakin moottoripyorien
osalta jossain méaarin vakiintumaton.

Henkilévahinkoon johtaneet liikennevahingot 2009-13

Tarkasteluajanjaksolla tapahtui 8930 moottoripyorailijan loukkaantumiseen johtanutta likennevahinkoa, joissa mootto-
ripyorailijan katsotaan aiheuttaneen vahingon. Naista onnettomuuksista huomattavan suuri osa oli yksittdisvahinkoja,
eli likennevahingossa ei ole moottoripyoran liséksi toista osallista (kuvio 3, vasemmalla). Mopojen ja moottoripyérien
likennevahinkojen tyyppi poikkeaa merkittavasti esimerkiksi autojen likennevahingoista.
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Kuvio 3. Vahinkotyypit (aiheuttajan mukaan) henkildvahinkoon johtaneissa moottoripyérien liikennevahingoissa vuosina 2009-2013.

Vastaavana ajanjaksona sattui 1735 henkildvahinko-onnettomuutta, joissa moottoripyérailija oli liikennevahingon vas-
tapuolena (kuvio 3, oikealla). Naissa vahingoissa korostuvat vahinkotyypit, joissa vahingon sattumisen kannalta oleel-

lisena riskind on yleensa havaintovirhe. Esimerkiksi auton kuljettaja kdantyy epdhuomiossa moottoripyéran eteen tai
ajaa risteyksessa suoraan moottoripydran ajolinjalle.

Tarkasteluajanjaksolla 15-17-vuotiaat, tehorajoitettujen moottoripyorien kuljettajat ajoivat selvésti suurimman osan
moottoripyordilijdiden aiheuttamista henkilévahingoista (24 %). Kymmenessa vuodessa selvasti eniten vahenivat 25-
34-vuotiaiden aiheuttamat henkildvahingot, 27 prosentista 17 prosenttiin (kuvio 4). Taysitehoisten moottoripydrien
henkildvahingoissa painopiste on siirtynyt kohti varttuneempia kuljettajia. Ikaryhmisté 55-64-vuotiaiden vahinko-osuus

on yli kaksinkertaistunut kymmenessa vuodessa (nyt 8 %) ja 45-54-vuotiaidenkin osuus on kasvanut miltei neljannek-
sen (nyt 17 %).
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Kuvio 4. Vahinko-osuuden muutos (vuodet 1999-2003 vs. 2009-2013) ikaryhmittain moottoripyorailijéiden aiheuttamissa henkiléva-
hingoissa.



Riskit kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa 2009-13
Tarkasteluajanjaksolla sattui yhteensa 87 moottoripydrailijan ja 34 mopoilijan aiheuttamaa kuolemaan johtanutta moot-
toriajoneuvo-onnettomuutta. Kaikkiaan onnettomuuksissa kuoli 116 moottoripydrailijaa ja 40 mopoilijaa.
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Kuvio 5. Onnettomuuden valitdn riski moottoripyoréilijan tai mopoilijan aiheuttamissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vuosina
2009-13 (vertailun vuoksi henkiléauto-onnettomuuksien valittdmat riskit).

m Ennakointi- ja
arviointivirheet

= Muut

Onnettomuuteen johtaneen valittdman riskitekijan kannalta moottoripyoréilijan- tai mopoilijan aiheuttamat onnettomuu-
det eroavat jonkin verran esimerkiksi henkildauton kuljettajan aiheuttamista onnettomuuksista (kuvio 5).

Moottoroitujen kaksipyoraisten kuljettajien nukahtamiset ja sairaskohtaukset ovat hyvin harvinaisia, mutta ajoneuvon
kasittelyvirheita on jonkin verran enemman kuin henkildautojen kuljettajilla. Tama johtuu muun muassa siita, etta jarru-
tusvirhe kaksipyoraisella on huomattavasti kohtalokkaampi kuin autolla.

Mopoilijoiden ja aloittelevien moottoripyorailijdiden kohdalla kokemattomuus nékyy erityisesti erilaisina ennakointi ja
havaintovirheind. Moottoripyéran hyvan kiihtyvyyden takia arviointivirheitd sattuu henkildautoa helpommin myods ko-
keneemmille kuljettajille, mink& liséksi ylinopeustapauksissa korostuu tahallinen riskinotto. Tama nakyy raikeimpien
ylinopeuksien osuudessa (kuvio 6).
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Kuvio 6. Onnettomuuden aiheuttaneen osallisen nopeus ennen onnettomuutta (2009-13).

Péihteiden osalta moottoroitujen kaksipyoraisten kuljettajat ovat aiemmin péarjanneet selvasti autonkuljettajia parem-
min. Viime aikoina alkoholionnettomuudet ovat yleistyneet myos kaksipyoréisten kuljettajilla (kuvio 7).
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Kuvio 7. Onnettomuuden aiheuttajakuljettajan veren alkoholipitoisuus (2009-13).



Yhteenveto

Seka mopojen ettd moottoripyérien uusien ajokorttien ja rekisterdintien maara on vahentynyt merkittavasti viime vuo-
sina, mika on tuonut mukanaan selvaa liikkenneturvallisuushyétya. Paasaantoisesti ajokorttiuudistuksista johtunut lii-
kenneturvallisuuden parantuminen on lyhyella aikavalilla johtunut I&hinnd ajokortin hinnan noususta. Ajo-opetuksen
sisalldlliset muutokset nakyvat todennakéisesti vasta pidemmalla aikavalilla.

Ainakin vakavimpien onnettomuuksien kannalta ajo-oikeuteen liittyy lieveilmio, jota on syyta seurata ajokorttiuudistuk-
sen jalkeen entista tarkemmin. Jo nyt tarkasteluajankohtana (2009-2013) joka viides kuolemaan johtaneen onnetto-
muuden aiheuttanut mopo- tai moottoripyorékuljettaja ajoi ilman asiaan kuuluvaa ajo-oikeutta. Henkildauton kuljettajilla
vastaava osuus oli vajaa 12 %.

Ajokorttiuudistusten liséksi jo vuodesta 2008 jatkunut talouden matalasuhdanne on vahentanyt kaksipyoraisten ajo-
suoritetta. Taloustilanne on aiheuttanut myds taystehoisten moottoripyérien kuljettajakunnassa ikdjakauman muutok-
sen. Varttuneemmat ja vauraammat motoristit ovat vahvistaneet osuuttaan, ja tAméa nakyy myos liikkennevahingoissa.

Kun liikennesuorite alkaa kasvaa talouden piristyessa, muutamat liikenneymparistéssa tapahtuneet kielteiset muutok-
set saattavat nékya. Teiden kunnon heikkeneminen nakyy autojen likenneonnettomuuksissa kohtalaisen vahan, mutta
esimerkiksi tien routareiat ja liukkaat paikkaukset ovat motoristin kannalta vaarallisia.

Vammojen lieventdmisen kannalta suurimmat mahdollisuudet ovat rintapanssarin ja selkdsuojan kaytéssa. Moottori-
pyorailijat kayttavat kyparad melko tunnollisesti, mutta rintakehadn kohdistuneet kuolettavat vammat ovat yleisia, eika
asiaan kuuluvia suojia kayteta kovinkaan yleisesti.

Mopoilijoiden turvallisuuteen vaikuttava muutos on tapahtunut liikenneympéaristéon sijoittumisessa. Uuden ohjeistuk-
sen mukaan mopon paikka liikenteessa tulisi olla ajoradalla, kun tietyt reunaehdot tayttyvat. Mopojen liikkumisessa
kevyen liikenteen vaylalla on omat ongelmansa, mutta erityisesti taajaman ulkopuolella mopon paikka muun liikenteen
seassa ajoradalla on myds ongelmallinen.

Suomessa on tapahtunut vuosittain noin 30 likennevakuutuksesta korvattua mopon ja jalankulkijan térmaysta, joista
noin 80 % on tapahtunut taajamissa ja 50 % katuosuuksilla. N&in olleen taajamien ulkopuoliset, kevyen liikenteen vay-
lalla tapahtuneet likennevahingot ovat olleet hyvin harvinaisia.

Maaritelmia

Onnettomuus: tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet
tielikenneonnettomuudet, joihin sisaltyvat myos sairauskohta-
ukseen kuolleet. Tutkintaan otetaan paasaantdisesti onnetto-
muudet, joissa kuolema tapahtuu kolmen paivan kuluessa on-
nettomuudesta. Tehtyjen rajausten vuoksi luvut eivat ole yhte-
nevia Tilastokeskuksen julkaisemien lukujen kanssa. Naissa
likennekuolemaksi lasketaan menehtyminen 30 vuorokauden
kuluessa onnettomuudesta, mutta sairauskohtaukseen kuolleet
eivat sisally lukuihin.

Liikennevahinko: lakisaateisesta likennevakuutuksesta korvattu
vahinko. Liikennevakuutus korvaa paasaantoisesti kaikki henki-
Iévahingot ja vastapuolelle aiheutuneet omaisuusvahingot.
Liikennevakuutus ei korvaa aiheuttajan aineellisia menetyksia,
eivatka pelkastaan aiheuttajan aineellisiin vahinkoihin johtaneet
onnettomuudet ole mukana liikennevahinkoluvuissa.

Kuolemaan johtanut moottoriajoneuvo-onnettomuus: yhteenajo-
tai yksittdisonnettomuus, jossa moottoriajoneuvossa ollut me-
nehtyi.

Yhteenajo: onnettomuus, jossa on mukana vahintdan kaksi
osallista.

Yksittdisonnettomuus: onnettomuus, jossa on ollut mukana
vain yksi osallinen. Naihin lasketaan mukaan mygds eldinon-
nettomuudet.

Osallinen: onnettomuudessa mukana ollut tienkayttaja (moot-
toriajoneuvon kuljettaja, polkupyoérailija tai jalankulkija).

(Paéd)aiheuttaja: osallinen, jolla tutkijalautakunta on arvioinut
olleen merkittavampi vaikutus onnettomuuden syntymiseen
(yhteenajon A-osallinen [kuljettaja] tai yksittdisonnettomuuden
kuljettaja). Huom! Pyérdilijan ja jalankulkijan vélinen onnetto-
muus luokitetaan onnettomuudessa menehtyneen mukaan
joko pyoraily- tai jalankulkijaonnettomuudeksi.

Vastapuoli: osallinen, jonka merkityksen onnettomuuden
syntymiseen tutkijalautakunta on arvioinut olleen vahaisempi
kuin paaaiheuttajan (yhteenajon B-osallinen).

Valitdn riskitekijd: vaikuttaa aktiivisesti onnettomuuden syn-
tyyn; esimerkiksi nukahtaminen, ohjausvirhe, huomiovirhe

Taustariski: selittda valittéman riskin syntya mahdollistamalla
sen; esimerkiksi vasymys, kulunut rengas, tien vaurio

Lisatietoja

Liikennevakuutuskeskus www.IvKk.fi

Vakuutusyhtitiden liikenneturvallisuustoimikunta VALT
Bulevardi 28, 00120 Helsinki

Yhteyspaallikké Tapio Koisaari
Tapio.Koisaari@vakuutuskeskus.fi
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