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1. JOHDANTO

Tassa analyysissa tarkastellaan nuorten, 18-25-vuotiaiden raskaan liikenteen ammattikul-
jettajien osallisuutta kuolemaan johtaneissa tielitkenneonnettomuuksissa. Soveltuvin osin
nuorten ammattikuljettajien osallisuutta kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa verrataan
kaikkiin raskaan liikenteen kuolemaan johtaneisiin onnettomuuksiin.

Raskaalla liikenteell4 tarkoitetaan linja-autoja ja kuorma-autoja seka ajoneuvoyhdistelmié eli

linja-autoja ja kuorma-autoja niihin kytkettévine perdvaunuineen. Ammattikuljettajalla tarkoi-
tetaan henkil64, joka ajaa linja- tai kuorma-autoa ammatikseen. Taksia, pakettiautoa tai muuta
vastaavaa kevyempéaa ajoneuvoa ammatikseen ajavat kuljettajat eivat sisélly tdhan analyysiin.

Aineisto

Tilastokeskuksen yll&pitdmassa, poliisin tietoihin perustuvassa virallisessa tieliikenneonnetto-
muustilastossa® ei ole tietoa siit4, onko onnettomuudessa loukkaantunut tai kuollut kuljettaja
ammattikuljettaja. Tassa analyysissa ei siten hyodynnetd Tilastokeskuksen tieliikenneonnet-
tomuustilastoa.

Raskaan liikenteen ammattikuljettajien osallisuudesta onnettomuuksissa on saatavissa tietoa
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimista onnettomuuksista. Alueelliset lauta-
kunnat tutkivat kaikki tietoonsa tulleet kuolemaan johtaneet tie- ja maastoliikenneonnetto-
muudet.? 4

Tilastokeskuksen ja tutkijalautakuntien onnettomuusaineistot poikkeavat jonkin verran toisis-
taan. Tilastokeskuksen aineistosta poistetaan sellaiset tapaukset, joissa henkiloén kuolinsyy on
luonnollinen eli kuljettaja on saanut sairaskohtauksen. Tutkijalautakuntien aineistossa kuljetta-
jan sairaskohtauksesta aiheutuneet onnettomuudet ovat mukana.

Tama analyysi perustuu paéosin litkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien aineistoon kuo-
lemaan johtaneista tieliikenneonnettomuuksista. Lisaksi tarkastellaan lyhyesti nuorten raskaan
liikenteen kuljettajien aiheuttamia omaisuus- ja henkilévahinkoja liikennevakuutuksesta kor-
vattujen vahinkojen aineistosta.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien aineiston osalta on hyva tiedostaa, etta kuole-
maan johtaneet onnettomuudet eroavat luonteeltaan lievemmistg, loukkaantumiseen tai ainoas-
taan omaisuusvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista. Kuolemaan johtaneissa onnetto-
muuksissa korostuvat esimerkiksi toisiinsa torméavien ajoneuvojen suuret massaerot ja suuret
ajonopeudet, koska ne useimmiten vaikuttavat onnettomuuksien vakavuuteen ja seurauksiin.

Onnettomuusriskin laskemisesta

Analyysiin ei ole mahdollista sisallyttdd nuorten raskaan liikenteen ammattikuljettajien onnet-
tomuus- tai henkilévahinkoriskid ja sen vertailua esim. muun ikaisten raskaan liikenteen am-
mattikuljettajien tai nuorten henkiléauton kuljettajien riskiin, silla riskin laskemiseen tarvitta-

! Tilastokeskus. Tielilkenneonnettomuustilasto. http://www.stat.fi/til/ton/index.html.

2 Liikennevakuutuskeskus. Liikkenneonnettomuuksien tutkinta.
http://www.lvk.fi/fi/Liikenneturvallisuus/Tutkijalautakunnat/.

8 Finlex: Laki tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta (24/2001).
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2001/20010024.

4 Tutkijalautakuntien toiminnan, menetelman ja aineiston kuvaus (luku 2): Rajamaki, R., Luoma, J. & Kallberg, V.-P. 2014.
Perusohjeita ja -tietoja liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien kerddman onnettomuusaineiston kdytosta tutkimuk-
sissa. Esimerkkind raskaan liikenteen onnettomuudet. Liikennevakuutuskeskus, vakuutusyhtididen liikenneturvallisuus-
toimikunta VALT ja Trafi.
http://www.lvk.fi/templates/vinha/services/download.aspx?fid=320818&hash=7648cacfbca558f1b1c03805cd6210dbde9

ea2bece43855b4356fd7008c91bcc.



http://www.stat.fi/til/ton/index.html
http://www.lvk.fi/fi/Liikenneturvallisuus/Tutkijalautakunnat/
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2001/20010024
http://www.lvk.fi/templates/vinha/services/download.aspx?fid=320818&hash=7648cacfbca558f1b1c03805cd6210dbde9ea2bece43855b4356fd7008c91bcc
http://www.lvk.fi/templates/vinha/services/download.aspx?fid=320818&hash=7648cacfbca558f1b1c03805cd6210dbde9ea2bece43855b4356fd7008c91bcc

5(53)

via altistustietoja ei ole saatavilla riittdvan tarkalla tasolla. Kuorma- ja linja-autojen liikenne-
suoritetietoja ei ole saatavilla kuljettajan ian mukaan®; voimassaolevien ajokorttien maara ei
kerro, kuinka moni raskaan ajoneuvoluokan ajo-oikeuden omaava henkil® toimii ammattikul-
jettajana; rekisterissa olevien kuorma- ja linja-autojen maaré ei kerro, kuinka monella niista
ajaa nuori ammattikuljettaja.

Uudet raskaan liikenteen ammattikuljettajat

Analyysipyynnossa pyydettiin nuorten kuljettajien lisaksi tarkastelemaan myos uusien raskaan
liikenteen ammattikuljettajien osallisuutta onnettomuuksissa. Uusien kuljettajien poimiminen
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien aineistosta olisi kuitenkin niin ty0lasta, ettg sita
ei ollut mahdollista siséallyttaa tahan suppeaan analyysiin.

Tutkijalautakunta-aineiston sahkoisesta jarjestelmasté ei nde suoraan kunkin ajokorttiluokan
suorittamisajankohtaa. Nama tiedot tulisi ensin keratd erikseen tutkintakansioista tutkijalauta-
kunnan poliisijasenen lomakkeelta. Lisaksi oleellinen taustatieto olisi se, milloin kuljettaja on
aloittanut tyoskentelemé&an ammattikuljettajana. Tdma asia ei kdy valttamétta ilmi edes haas-
tattelulomakkeilta. Lisdksi aivan ensimmaisend tulisi maaritelld, milla perusteilla kuljettaja
lasketaan uudeksi kuljettajaksi.

> Paitsi niissd kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa, joissa onnettomuuden tutkijalautakunta on saanut kerattya
suoritetiedot haastattelemalla kuljettajaa tai hanen omaistaan.
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2. KUORMA-AUTON JA LINJA-AUTON AJOKORTIT SEKA KUL-
JETTAJIEN AMMATTIPATEVYYS

2.1. Ajokorttiluokat

Kuorma-autoa saa kuljettaa C-luokan ajokortilla ja ajoneuvoyhdistelméad CE-luokan ajokortil-
la. Vastaavasti C1- ja C1E-luokkien ajokortilla saa kuljettaa massaltaan kevyempia kuorma-
autoja ja ajoneuvoyhdistelmié.

Linja-autoa saa kuljettaa D-luokan ajokortilla ja linja-autoa siihen kytketyn perdvaunun kanssa
DE-luokan ajokortilla. Vastaavasti D1- ja D1E-luokkien ajokortilla saa kuljettaa pienempié ja
kevyempia linja-autoja ja yhdistelmié.

C-luokka sisaltad C1-luokan ja CE-luokka C1E-luokan ajo-oikeuden. Vastaavasti D-luokka si-
séltdd D1-luokan ajo-oikeuden ja DE-luokka D1E-luokan ajo-oikeuden.

Em. ajokorttiluokkien rajoituksiin ajoneuvon massan, pituuden sek& kuljetettavien henkildiden
maaran osalta voi tutustua tarkemmin ajokorttilain (386/2011) pykalassa 4.°

2.2. Ajokorttien ikarajat
C1- ja C1E-luokkien ajokortin ikdraja on 18 vuotta.

C- ja CE-luokkien ajokortin ikéraja on paasaantoisesti 21 vuotta. Ajokortti kuorma-auton ja
ajoneuvoyhdistelman kuljettamiseen on kuitenkin mahdollista saada jo 18-vuotiaana, jos hen-
kilo tarvitsee kuorma-autoa tydssaan. Talloin ajokortin saa suorittamalla kuljettajaopetuksen ja
-tutkinnon liséksi kuorma-auton kuljettajan ammattipatevyyskoulutuksen. Ammattipatevyys-
koulutuksen on oltava muu kuin nopeutetusti suoritettu perustason ammattipétevyys.

D1- ja D1E-luokkien ajokortin ikéraja on 21 vuotta.

D- ja DE-luokkien ajokortin ikaraja on 24 vuotta. Ajokortti linja-auton ja yhdistelmien kuljet-
tamiseen on kuitenkin mahdollista saada 23-vuotiaana, jos henkil6l1& on nopeutetusti suoritettu
linja-auton kuljettajan perustason ammattipatevyys, tai 21-vuotiaana, jos henkil6lla on muu
kuin nopeutetusti suoritettu perustason ammattipétevyys.

D-luokan ajokortti on kuitenkin mahdollista saada jo 18-vuotiaana, jos henkil® on suorittanut
linja-auton kuljettajan ammatillisen perustutkinnon ja hanella on muu kuin nopeutetusti suori-
tettu perustason ammattipatevyys.

Ajokorttiluokkien vahimmaisikavaatimuksiin voi tutustua tarkemmin ajokorttilain (386/2011)
pykalassa 5. 7

2.3. Kuorma-auton ja linja-auton kuljettajien ammattipa-
tevyys
Maantieliikenteen kuorma-auton ja linja-auton kuljettajilta vaaditaan ammattipatevyys. Vaa-

timus koskee kaikkia ammattimaisessa liikenteessé toimivia kuorma- ja linja-auton kuljettajia
i4sta riippumatta. Vaatimus perustuu Euroopan Unionin direktiiviin 2003/59/EY®,

® Finlex: Ajokorttilaki (386/2011). http://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2011/20110386.

! Finlex: Ajokorttilaki (386/2011). http://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2011/20110386.

8 Eurlex: Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/59/EY, annettu 15 paivana heindkuuta 2003, maanteiden
tavara- ja henkiléliikenteeseen tarkoitettuja tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipatevyydesta ja jatko-
koulutuksesta, neuvoston asetuksen (ETY) 3820/85 ja neuvoston direktiivin 91/439/ETY muuttamisesta sekd neuvoston



http://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2011/20110386
http://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2011/20110386
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Niin kutsutun ammattipatevyysdirektiivin vaatimukset on implementoitu kansalliseen lakiin
(273/2007)° ja asetukseen (640/2007) *° kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyy-
destd. Ammattipatevyysdirektiivin toimeenpanosta on julkaistu myds tyéryhmén raportti.™

Ammattipatevyyden tarkoituksena on lisatd kuljettajien ammatillisia valmiuksia ja siten paran-
taa tieliikenteen ja kuljetusten turvallisuutta sek& kuljettajien edellytyksia tehtédviensa hoitami-
seen. Ammattipatevyyskoulutuksessa annetaan opetusta kuljetusten vaatimuksista, tieliiken-
teen turvallisuudesta, kuljettajan ja kuljetusten turvallisuuteen vaikuttavista seikoista seké hy-
vastd ammatin hoitamisesta.

Ammattipatevyys on vaadittu kaikilta kuljettajilta henkilGliikenteessa (linja-autot) 10.9.2013
alkaen ja tavaraliikenteessa (kuorma-autot) 10.9.2014 alkaen. Perustason ammattipatevyytta ei
tarvitse suorittaa erikseen, jos henkilo opiskelee ammattitutkintoa, jonka kautta han saa kysei-
sen ammattipéatevyyden.

Perustason ammattipatevyytta ei vaadita linja-auton kuljettajalta, jonka linja-auton ajo-oikeus
on alkanut ennen 10.9.2008, eik& kuorma-auton kuljettajalta, jonka kuorma-auton ajo-oikeus
on alkanut ennen 10.9.2009. Jotta kuljettaja saa jatkaa ammattipéatevyyslaissa (273/2007) tar-
koitettuja kuljetuksia, h&dnen on suoritettava laissa sédadetty jatkokoulutus 5 vuoden kuluessa
edell&d mainituista péivista.

Ammattipdtevyys on voimassa 5 vuoden ajan perustason ammattipatevyyden suorittamisesta.
Patevyyden voimassaoloa voidaan jatkaa 5 vuodeksi kerrallaan jatkokoulutuksella, kuitenkin
enintaan ajaksi, jonka ajokortin haltijan ajo-oikeus on voimassa. Jos ammattipatevyytta ei ole
pidetty voimassa jatkokoulutuksella, kuljettaja voi saattaa sen uudelleen voimaan osallistumal-
la jatkokoulutukseen.

Kuorma-auton ja linja-auton kuljettajien on osoitettava ammattipatevyytensa joko erillisella
ammattipétevyyskortilla tai ajokortilla, johon on merkitty ammattipatevyytta ilmoittava eri-
tyisehto 95.

2.4. Ammattipatevyysdirektiivin revisio

Euroopan komissio jarjesti ammattipatevyysdirektiivista julkisen kuulemisen®? (public consul-
tation) heind—lokakuussa 2013 arvioidakseen direktiivin tehokkuutta ja tunnistaakseen toimia,
jotka ovat vélttamattomia direktiivin mekanismien parantamiseksi.

Maaliskuussa 2014 komissio jérjesti jasenvaltioille ja muille sidosryhmille kokouksen direk-
tiivin revisiosta. Kokouksen tarkoituksena oli esitella ja vahvistaa julkisen kuulemisen tulok-
set, esitella direktiivin jalkiarvioinnin tulokset sek& keskustella menettelyvaihtoehdoista direk-
tiivin tarkistamiseksi. Kaikki komission julkaisemat aineistot aiheesta I0ytyvét osoitteesta
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-

archive/2014 03 _06_cpc_review_en.htm.

direktiivin 76/914/ETY kumoamisesta. http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2003:226:0004:0017:FI:PDF.

S Finlex: Laki kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyydestd (273/2007).
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2007/20070273.

10 Finlex: Valtioneuvoston asetus kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyydesta (640/2007).
http://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2007/20070640.

1 Opetusministerio 2005. Maantieliikenteen kuljettajien ammattipatevyysdirektiivin toimeenpano. Opetusministerion
tyoryhmamuistioita ja selvityksia 2005: 7.
http://www.minedu.fi/export/sites/default/OPM/Julkaisut/2005/liitteet/opm 257 tr07.pdf?lang=fi.

12 European Commission 2013. Public consultation. Directive 2003/59/EC on the initial qualification and periodic training
of drivers of certain road vehicles for the carriage of goods or passengers.

http://ec.europa.eu/transport/road safety/take-part/public-consultations/cpc_en.htm.



http://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014_03_06_cpc_review_en.htm
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http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2003:226:0004:0017:FI:PDF
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2007/20070273
http://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2007/20070640
http://www.minedu.fi/export/sites/default/OPM/Julkaisut/2005/liitteet/opm_257_tr07.pdf?lang=fi
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/cpc_en.htm
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2.5. Kuorma-auton ja linja-auton ajokorttien ja ammatti-
patevyyksien maara Suomessa

Viimeisin tilasto voimassaolevista ajokorteista on saatavissa heindkuun ensimmaiseltd péivalta
kuluvalta vuodelta. Vuoden 2014 viimeisen péivan tilanteesta tiedot ovat kaytettavissa tammi-
kuun 2015 loppupuolella.

Suomessa oli 1.7.2014 voimassa yhteensa noin 1 197 000 kuorma-auton ja linja-auton ajokort-
tia. Niistd 18-vuotiailla oli noin tuhat, 19-vuotiailla noin 2700 ja 20-24-vuotiailla noin 65 000.
25-vuotiaiden ajokortit on laskettu mukaan 25-34-vuotiaiden ikaryhmaan; heilld kuorma- ja
linja-auton ajokortteja oli voimassa ldhes 90 000. (Ks. taulukko 1.)

Voimassaolevien kuorma- ja linja-auton ajokorttien maaré on laskenut vuoden 2013 kesésta,
jolloin niité oli voimassa yhteensa noin 1 222 000.

Pidemman aikasarjan esittdminen voimassaolevista raskaiden ajoneuvoluokkien ajokorteista ei
ole mahdollista, silla aikaisempien vuosien ajokorttitilastoissa on kaytetty erilaisia koontiluok-
kia. Aikaisemmin voimassaolevat ajokortit -tilaston koontiluokkina kuorma- ja linja-auton
ajokorttien osalta olivat BC, BD, ABC, C1E, CE, D1&D1E, D&DE ja CE&DE.

Muutos ajokorttitilastojen koontiluokkiin tehtiin tammikuussa 2013, jolloin luovuttiin vanhas-
ta litkennetietojarjestelméstd (LTJ) ja otettiin k&yttoon uusi ajokorttirekisteri osana ajoneuvo-
liikennerekisteria (ATJ).

Taulukko 1. Voimassaolevien kuorma- ja linja-auton ajokorttien maara 1.7.2014, 1.1.2014 ja
6.8.2013; kaikki voimassaolevat ajokortit seka eriteltynd ikdvuodet 18 ja 19 seké ikéluokat 20-24 ja
25-34. Lahde: Trafi ja Tilastokeskus™.

Ajankohta Ik3 CltaiC C1E tai CE D1taiD D1Etai DE = Yhteensa
1.7.2014 Kaikki 876 948 231302 54 112 34 341 1196 703
18 869 185 18 0 1072
19 2051 577 51 0 2679
20-24 50478 14 285 613 287 65 663
25-34 74 207 13693 1390 655 89 945
1.1.2014 Kaikki 887 732 233729 54 076 34 696 1210233
18 873 62 2 0 937
19 2591 457 46 0 3094
20-24 55280 13804 541 270 69 895
25-34 74 510 13575 1469 736 90 290
6.8.2013 Kaikki 896 253 236 567 54 246 34 992 1222058
18 1125 124 8 0 1257
19 2 825 600 47 3 3475
20-24 59 066 13507 538 264 73375
25-34 74 480 13528 1555 808 90371

13 Trafi ja Tilastokeskus. Voimassaolevat ajokortit koontiluokittain esitettyna ajankohtana 1.7.2014, 1.1.2014 ja 6.8.2013.
Ajokorttitilasto nro 3.
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Trafin lokakuussa 2014 julkaisemien tietojen'* mukaan kuorma- tai linja-auton kuljettajan
ammattipatevyyden jatkokoulutuksen hankki syyskuun 2014 madréaikaan mennessa 107 000
kuljettajaa. Ammattipatevyytta tarvitsevien kuljettajien mééra ei ollut selvilld etukateen, mutta
alun perin heit& arvioitiin olevan 80 000—100 000.

1% Trafi 15.10. 2014. Ammattipatevyyden hankki 107 000 kuljettajaa.
http://www.trafi.fi/tietoa trafista/ajankohtaista/2956/ammattipatevyyden hankki 107 000 kuljettajaa.



http://www.trafi.fi/tietoa_trafista/ajankohtaista/2956/ammattipatevyyden_hankki_107_000_kuljettajaa

10(53)

3. TUTKIMUKSIA RASKAAN LITKENTEEN JA AMMATTILII-
KENTEEN ONNETTOMUUKSISTA JA TURVALLISUUDESTA

3.1. Suomalaiset tutkimukset

Raskaan liikenteen yleisesta turvallisuustilanteesta ja sen kehittymisesta viimeisten vuosien
aikana on tuoretta tietoa Trafin syyskuussa 2014 julkaisemassa Suomen tieliikenteen turvalli-
suuden ja ymparistovaikutusten vuosikatsauksessa. Tarkastelussa on raskaan liikenteen onnet-
tomuuksien ja niissa kuolleiden ja loukkaantuneiden henkildiden méaran lisaksi kasitelty ras-
kaan ajoneuvoliikenteen suoritteen kehittymista seka rekisterissé olevien raskaan liikenteen
ajoneuvojen maaraa.’

Viime vuosina raskaan liikenteen ja ammattiliikenteen kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
liilkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien aineiston pohjalta on tutkittu LINTU-
tutkimusohjelmaan kuuluvassa selvityksessa vuodelta 2009*°, Trafin julkaisussa vuodelta
2011%" seka Liikennevakuutuskeskuksen alaisuudessa toimivan vakuutusyhtididen liikenne-
turvallisuustoimikunnan (VALT) ja Trafin yhteisjulkaisussa kevaalta 201412,

Néissa tutkimuksissa on nostettu esiin kuljettajan ik& ja/tai kokemus onnettomuuden syntyyn
vaikuttaneena taustatekijéna. Asiaa ei kuitenkaan ole analysoitu yksityiskohtaisesti. Seuraa-
vassa kaydaan lapi tutkimusten nostot liittyen kuljettajan ik&an ja/tai kokemukseen.

LINTU-julkaisussa®® aineistona olivat vuosina 2002-2006 sattuneet raskaan liikenteen kuo-
lemaan johtaneet onnettomuudet. Tutkimuksen ajanjaksolla onnettomuuksia oli yhteensé 556
ja niissa oli osallisena kaiken kaikkiaan 597 raskaan liikenteen kuljettajaa.

Tutkimuksen mukaan kuljettajien kokemattomuus on nouseva riski.

"Aineistossa todettiin runsaasti henkil6ita, joilla ajo-oikeus oli riittava, mutta
jotka olivat kokemattomia kuljettajia ko. ajoneuvotyypin kuljettajana tai kul-
jetustyypin kannalta. Kokemattomille kuljettajille sattuneet onnettomuudet
osoittavat yksittaistapauksissa paitsi kuljettajan ammatillisen osaamisen
riittamattomyytté, myos kuljettajalle tyopaikalla tarjottavan opastuksen ja
valvonnan niukkuutta. Kun kuljetusalalla on koettu kuljettajapulaa ja suuret
ikaluokat ovat jadmassa eléakkeelle, tulisi uusien kuljettajien riittava opastus
muistaa kaikissa kuljetuksissa.

Vaikka kuljetusalalle on tulossa ammattipatevyysvaatimukset ja koulutus
antaa jatkossa perusosaamisen jokaiselle uudelle raskaan ajoneuvon kul-
jettajalle, ei tiettyyn tydtehtavaan tarvittavan opastuksen tarve vahene.
Vaikka kuljettajalla on riittdva ajo-oikeus, se ei automaattisesti tarkoita riit-
tavaa osaamista uudessa yrityksessa, uudella ajoneuvolla tai uudessa kul-
jetustehtavassa.”

15 Suomen tieliikenteen tila 2014. Turvallisuus ja ympdristovaikutukset. http://pinnalla.trafi.fi/e-
julkaisut/suomen _tieliikenteen tila 2014/.

16 Vehmas, A., Ojala, T. & Seimeld, K. 2009. Raskaan liikenteen onnettomuudet tutkijalautakunta-aineistossa — Riskit ja

turvallisuusehdotukset. LINTU-julkaisuja 2/2009. http://www.lintu.info/RASLON.pdf.

= Laapotti, S. & Perdaaho, M. 2011. Ammattililkkenteen kuolonkolarit ja niiden riskitekijat. Trafin julkaisuja 10/2011.

http://www.trafi.fi/filebank/a/1322207626/4350f1323a319e4fd2c341912ccdb304/1652-Trafin julkaisuja 10-2011 -
Ammattiliikenteen kuolonkolarit.pdf.

18 Rajamaki, R., Luoma, J. & Kallberg, V.-P. 2014. Perusohjeita ja -tietoja liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien
kerddman onnettomuusaineiston kaytosta tutkimuksissa. Esimerkkinad raskaan liikenteen onnettomuudet. Liikennevakuu-
tuskeskus, vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta VALT ja Trafi.
http://www.lvk.fi/templates/vinha/services/download.aspx?fid=320818&hash=7648cacfbca558f1b1c03805cd6210dbde9
ea2bece43855b4356fd7008c91bcc.

19 \ehmas, Ojala & Seimels 2009.



http://pinnalla.trafi.fi/e-julkaisut/suomen_tieliikenteen_tila_2014/
http://pinnalla.trafi.fi/e-julkaisut/suomen_tieliikenteen_tila_2014/
http://www.lintu.info/RASLON.pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1322207626/4350f1323a319e4fd2c341912ccdb304/1652-Trafin_julkaisuja_10-2011_-_Ammattiliikenteen_kuolonkolarit.pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1322207626/4350f1323a319e4fd2c341912ccdb304/1652-Trafin_julkaisuja_10-2011_-_Ammattiliikenteen_kuolonkolarit.pdf
http://www.lvk.fi/templates/vinha/services/download.aspx?fid=320818&hash=7648cacfbca558f1b1c03805cd6210dbde9ea2bece43855b4356fd7008c91bcc
http://www.lvk.fi/templates/vinha/services/download.aspx?fid=320818&hash=7648cacfbca558f1b1c03805cd6210dbde9ea2bece43855b4356fd7008c91bcc
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Trafin tutkimusjulkaisussa® aineistona olivat vuosina 2000-2009 sattuneet ammattiliiken-
teen kuolemaan johtaneet onnettomuudet. Ammattiliikenteend tarkasteltiin raskaan henkil6- ja
tavaraliikenteen osallisia seka takseja. Onnettomuuksia tapahtui tutkimusjaksolla kuorma-
autoille 223, ajoneuvoyhdistelmille 551, linja-autoille 125 ja takseille 30.

Ammattikuljettaja oli moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa péaaiheuttajana keskimaarin joka

viidennessa ja kevyen liikenteen onnettomuuksissa hieman yli kolmanneksessa onnettomuuk-
sista. Kevyen liikenteen onnettomuuksissa oli kuitenkin eroja ajoneuvotyypin mukaan; kuor-

ma-auton kuljettajista l&hes puolet oli onnettomuuden paédaiheuttajana.

Alle 25-vuotiaat ja yli 54-vuotiaat ammattikuljettajat olivat keskimaarin useammin on-
nettomuuden paaaiheuttajana kuin muun ikéiset ammattikuljettajat. Nuorilla ammatti-
kuljettajilla kaikkein keskeisin onnettomuuden syntyyn vaikuttanut riskitekijé oli ylinopeus,
kun taas idkkaammilla kuljettajilla se oli terveydentila.

Kuorma-auto-onnettomuuksissa kuljettajat olivat keskiméaérin erittdin kokeneita kuljettajia.
Onnettomuuden padaiheuttajat (A-osalliset) olivat kuitenkin keskimaarin kokemattomampia
kuljettajana kuin B-osalliset (vastapuolet). A-osallisten keskimaardinen ajokokemus moottori-
ajoneuvoilla? oli yli 600 000 ja B-osallisten yli 900 000 kilometria. A-osallisista 25 prosentil-
la ja B-osallisista 5 prosentilla oli ajokokemusta moottoriajoneuvoilla alle 100 000 kilometria.

Raskaiden ajoneuvoyhdistelmien onnettomuuksissa kuljettajat olivat keskimaarin erittéin ko-
keneita kuljettajia. A-osallisten keskima&rdinen ajokokemus moottoriajoneuvolla oli yli 1,1
miljoonaa kilometria ja B-osallisten yli 1,3 miljoonaa kilometrid. A-osallisista noin 6 ja B-
osallisista noin 2 prosentilla oli ajokokemusta kaiken kaikkiaan alle 100 000 kilometrid.

Raskaiden ajoneuvoyhdistelmien onnettomuuksissa kaikkein nuorimmalla ikaryhmalla (18-
24-vuotiaat) ja toisaalta kaikkein vanhimmalla ikaryhmalla (55-vuotiaat ja sitd vanhemmat) oli
suhteellisesti enemmé&n onnettomuuksia, joissa he ovat olleet padaiheuttajina (A-osallisuus ja
yksittdisvahingot) kuin muun ikéisilla raskaan ajoneuvoyhdistelmén kuljettajilla.

Tutkimuksen johtop&é&toksissa todettiin taitojen ja tietojen puutteiden olevan suhteellisen
harvoin ammattikuljettajien riskitekijoina. Riskitekijoista ylinopeus ja turvavyon kaytta-
mattomyys olivat onnettomuuksissa yleisempia ammattikuljettajilla kuin muilla osallisilla kul-
jettajilla.

"Kuljettajaan liittyvat riskitekijat olivat suhteessa harvinaisempia ammatti-
kuljettajilla kuin muilla kuljettajilla. Alkoholi puuttui jokseenkin kokonaan
ammattikuljettajien onnettomuuksista. Taitojen ja tietojen puutteet olivat
suhteellisen harvoin ammattikuljettajien riskitekijoina.

Toisaalta ylinopeus oli ammattilikenteen kuljettajilla yleisempaa kuin muilla
yhteentérmaysonnettomuuksien osallisilla moottoriajoneuvo-
onnettomuuksissa, mutta ei kevyen liikenteen onnettomuuksissa. Ylino-
peudella ajaminen vahentaa kaikkien osapuolten mahdollisuuksia estaa
onnettomuus ja se pahentaa onnettomuuden seurauksia.

Toinen ammattikuljettajien muita yleisempi riskitekija oli turvavyon kaytta-
mattomyys. Ammattikuljettajien ryhman sisalla keskeiseksi riskitekijaksi
nousi myds kuljettajan terveydentila, erityisesti kuorma-auton kuljettajilla ja
kevyen liikenteen onnettomuuksissa myds linja-auton kuljettajilla. Riskipi-
toisesta ajotavasta kertoo myds ammattikuljettajien taustalla olleiden lii-
kennerikkomusten maara.”

20 Laapotti & Perdaho 2011.
21 Sisaltaa kaikki moottoriajoneuvot, ei pelkdstddn raskaita ajoneuvoja.
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Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) ja Trafin? yhteisjulkaisussa
kevéaltad 2014 tarkoituksena on antaa perusohjeita ja -tietoja litkenneonnettomuuksien tutkija-
lautakuntien keradmaén aineiston kaytosta tutkimuksissa. Esimerkkin julkaisussa kaytetaan
raskaan liikenteen onnettomuuksia vuosilta 2002-2011.

Selvityksen aineistossa raskaan liikenteen onnettomuuksissa osallisena olleista linja-auton kul-
jettajista yhdessa prosentissa kuljettaja oli 18—24-vuotias ja kuorma-auton kuljettajista vastaa-

vasti 13 prosentissa 18—24-vuotias (ks. taulukko 2). Selvityksessa ei analysoida onnettomuuk-

sia tarkemmin kuljettajan ian mukaan.

Aineistossa ovat mukana kaikki raskaan liikenteen onnettomuudet, eivat vain ammattikuljetta-
jien onnettomuudet. Kyseisen selvityksen aineistoa kokonaisuudessaan kaytetadéan vertailuai-
neistona tdmén analyysin aineistolle nuorista ammattikuljettajista. Menettelya kuvataan tar-
kemmin luvussa 4.3.

Taulukko 2. Kuljettajien ikdjakauma raskaan liikenteen kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa
vuosina 2002-2011. (Lahde: Rajaméki, Luoma & Kallberg 2014.)

Alle 18 v 0% 0%
18-24 v 1% 13 %
25-34v 12% 24%
35-44 v 31% 26%
45-54 v 31% 24%
55-64 v 23% 12%
65-74 v 3% 1%
Yli75v 0% 0%

Suomalaisten tutkijoiden kaksi tieteellisté artikkelia raskaan liikenteen kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista, Hakkasen ja Summalan®® Fatal traffic accidents among trailer truck drivers
and accident causes as viewed by other truck drivers vuodelta 2001 ja Summalan ja Mikko-
lan®* Fatal accidents among car and truck drivers: effects of fatigue, age and alcohol con-
sumption vuodelta 1994 siséltyvat vuonna 2010 julkaistuun kansainvaliseen kirjallisuusselvi-
tykseen, jonka tulokset esitell&&n seuraavassa luvussa.

22 Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.

23 Hakkanen, H. & Summala, H. 2001. Fatal traffic accidents among trailer truck drivers and accident causes as viewed by
other truck drivers. Accident Analysis and Prevention 33 (2001) 187-196.

24 Summala, H. & Mikkola, T. 1994. Fatal accidents among car and truck drivers: effects of fatigue, age and alcohol con-
sumption. Human Factors 36 (2) 315—-326.
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Muita suomalaisia tutkimuksia, joissa tarkastellaan raskaan liikenteen turvallisuutta ja on-
nettomuuksia

Aikaisempina vuosina raskaan liikenteen turvallisuutta ja onnettomuuksia on tarkasteltu muun
muassa seuraavissa LINTU-tutkimusohjelman?, liikenne- ja viestintaministerién (LVM) seka
Trafia edeltdneen Ajoneuvohallintokeskuksen (AKE) tutkimusjulkaisuissa:

¢ Raskaiden ajoneuvojen kunnon ja kuorman vaikutus liikenneturvallisuuteen.
AjoneuvohalIlntokeskuksen tutkimuksia ja selvityksia 1/2009. Metropolia Am-
mattikorkeakoulu.?

o Liikennejarjestelmén kolarivékivalta. Kolarikuolemat taajamissa: liikenne-
kuolemien yleiskuva ja kevyen liikenteen syvdanalyysi. LINTU-julkaisuja
5/2008. Kelkka, M., Ernvall, T., Keskinen, E., Kari, T., Katila, A., Laapotti, S.
OI£<7konen, S., Rajamiki, R., Raty, E., Virtanen, A., Hernetkoski, K. & Suhonen.
K.

e Tievarsitarkastusten vaikuttavuus. AjoneuvohalImtokeskuksen tutkimuksia ja
selvityksia 11/2007. Malmivuo, M. & Sihvola, N.?

e Raskaan ajoneuvon kuljettajien ajo-oikeuden hanklntakanavatja liikenneturval-
lisuus. Ajoneuvohallintokeskuksen tutklmuk5|a ja selvityksia 7/2007. Laapotti,
S., Hernetkoski, K., Katila, A. & Keskinen, E.

o Ammattikuljettajien soveltuvuuden arviointi. Raskaan kaluston kuljettajien so-
veltuvuuden arviointimahdollisuudet ammattipatevyyden yhteydessé. Ajoneu-
vohallintokeskuksen tutklmuk5|aja selvityksid 5/2007. Vehmas, A., Seimela, K.,
Herkkola, H. & Ojala, T.*

e Liikennerikosten vaikutus Illkenneluplln raskaassa liikenteessd. LINTU-
julkaisuja 2/2007. Ojala, T.*

o Liikennejarjestelméan kolarivakivalta. Riskit ja niiden vahentdminen autoliiken-
teessd yksiajorataisilla paateilld. LINTU-julkaisuja 3/2006 Kelkka, M., Réty, E.,
Olkkonen, S., Juurinen, M-T., Kari, T. & Laakso, K.*

o TaIV|aJan nopeudet ja raskas liikenne. Liikenne- ja V|est|ntam|n|ster|onjulkalsu-
ja 67/2004. Peltola, H., Rajamaki, R. & Malmivuo, M.?

25 Tieliikenteen turvallisuuden pitkdn aikavalin tutkimus- ja kehittdmisohjelma LINTU on liikenne- ja viestintdministerion,
Liikenneviraston ja Liikenteen turvallisuusviraston rahoittama tutkimusohjelma. Sen taustalla on valtioneuvoston hyvak-
syma liikenneturvallisuusvisio, jonka mukaan tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla
eikd loukkaantua vakavasti liikenteessa.

26 http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969233/b139049abaa9471c9e7211dcla4da2b9/1289-
AKE109Raskaidenajoneuvojenkunnonjakuormanvaikutusliikenneturvallisuuteen.pdf

27 http://www.lintu.info/KOLKUTA.pdf

28 http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969236/818e0964e1805ab46db1a42f52c6772b/1292-
AKE1107Tienvarsitarkastukset.pdf

29 http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969249/98f71df5b51d07a75535159b1865006d/1312-
AKE707Raskaankalustonkuljettajienajooikeudenhankintakanavat.pdf

30 http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969246/5c24cce5d996680e333a763e82d322d6/1308-
AKE507Ammattikuljettajiensoveltuvuudenarviointi.pdf

31 ttp://www lintu.info/VALLULINKKLpdf
32 http://www.lintu.info/VIOLA.pdf
33 http://www.lvm.fi/fileserver/Julkaisuja%2067 2004.pdf



http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969233/b139049abaa9471c9e7211dc1a4da2b9/1289-AKE109Raskaidenajoneuvojenkunnonjakuormanvaikutusliikenneturvallisuuteen.pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969233/b139049abaa9471c9e7211dc1a4da2b9/1289-AKE109Raskaidenajoneuvojenkunnonjakuormanvaikutusliikenneturvallisuuteen.pdf
http://www.lintu.info/KOLKUTA.pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969236/818e0964e1805ab46db1a42f52c6772b/1292-AKE1107Tienvarsitarkastukset.pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969236/818e0964e1805ab46db1a42f52c6772b/1292-AKE1107Tienvarsitarkastukset.pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969249/98f71df5b51d07a75535159b1865006d/1312-AKE707Raskaankalustonkuljettajienajooikeudenhankintakanavat.pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969249/98f71df5b51d07a75535159b1865006d/1312-AKE707Raskaankalustonkuljettajienajooikeudenhankintakanavat.pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969246/5c24cce5d996680e333a763e82d322d6/1308-AKE507Ammattikuljettajiensoveltuvuudenarviointi.pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969246/5c24cce5d996680e333a763e82d322d6/1308-AKE507Ammattikuljettajiensoveltuvuudenarviointi.pdf
http://www.lintu.info/VALLULINKKI.pdf
http://www.lintu.info/VIOLA.pdf
http://www.lvm.fi/fileserver/Julkaisuja%2067_2004.pdf
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3.2. Kansainvaliset tutkimukset

Kansainvalista tutkimustietoa nuorten ja uusien raskaan liikenteen ammattikuljettajien onnet-
tomuusriskisté ja osallisuudesta onnettomuuksissa on saatavissa melko rajoitetusti. Yleisesti
ammattikuljettajien onnettomuuksista ja onnettomuusriskista on kohtalaisen hyvin tietoa, mut-
ta kuljettajien ian ja/tai kokemuksen mukaan tehdyt tarkastelut ovat hyvin véhaisié.

Vuonna 2010 yhdysvaltaisen ja australialaisten tutkijoiden yhteistydnd julkaistiin kirjallisuus-
selvitys®* aiheesta. Selvitykseen etsittiin kaikki kansalliset ja kansainvaliset ns. vertaisarvioin-
nin (peer review) lapikayneet tieteelliset artikkelijulkaisut.

Selvityksen taustana oli Australiassa uhkaava pula raskaan liikenteen ammattikuljettajista.
[Vastaava kuljettajapula on ldhivuosina todellinen uhka my®s useissa Euroopan maissa.>’]
Kirjallisuusselvityksen tarkoituksena oli kartoittaa, onko liikenneturvallisuuden ja kuljetusyri-
tysten kannalta jarkevampaa kannustaa ikaantyvia kuljettajia pysymaan entista pidempaan kul-
jetussektorilla toissa vai rekrytoida heidan tilalleen nuorempia kuljettajia. Selvityksessa tarkas-
teltiin samalla myds muita tekijoitd, jotka myotavaikuttavat raskaan liikenteen kuljettajien on-
nettomuuksien syntyyn.

Selvityksessa paadyttiin tulokseen, ettd alle 27-vuotiailla ja yli 63-vuotiailla raskaan liiken-
teen kuljettajilla onnettomuusriski on korkeampi kuin ndiden ik&vuosien véliin sijoittuvilla
kuljettajilla. Yhden selvityksessa mukana olleen tutkimuksen® mukaan ydaikaan ajamisen
onnettomuusriski on kohonnut aina 35-vuotiaisiin kuljettajiin asti.

Muiksi raskaan liikenteen onnettomuuksien sattumista edesauttaviksi taustatekijoiksi todettiin
muun muassa pitkat tyévuorot ja niistd seuraava vasymys, tydnantajan turvallisuuskéaytantdjen
ja -kulttuurin puutteellisuus seké ajoneuvojen konfiguraatio (erityisesti useampi kuin yksi pe-

ravaunu; esim. Australiassa on kdytdssa ns. road train -ajoneuvoyhdistelmid).

Selvityksen johtopéaétoksissa todetaan, etta erityisesti onnettomuuksien paaaiheuttajana ol-
leiden raskaan liikenteen kuljettajien onnettomuuksien ja niiden taustalla vaikuttavien ris-
kitekijoiden yksityiskohtaisempi tutkiminen antaisi syvallisempaa ymmarrysta seké nuor-
ten ettd ikd&ntyneiden ammattikuljettajien turvallisuuteen tieliikenteessa.

Toisessa, vuonna 2014 julkaistussa tutkimuksessa®’ samat kaksi australialaista ja yksi yhdys-
valtalainen tutkija selvittivat raskaan liikenteen (pl. linja-autot) ammattikuljettajien onnetto-
muusriskia kuljettajan i&n mukaan. Tutkimuksen tarkoituksena oli selvittdd, onko uhkaavan
kuljettajapulan tilanteessa perusteltua kannustaa ikaantyvia ammattikuljettajia jatkamaan tyos-
s&én niin pitkaan kuin on turvallisesti mahdollista.

Tarkastelussa olivat ne ajoneuvo- ja henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosilta
1999-2006, joissa raskaan liikenteen ammattikuljettaja oli onnettomuuden padaiheuttajana.
Aineisto sisélsi Australian New South Walesin osavaltiossa sattuneet onnettomuudet. Naiskul-
jettajat poistettiin aineistosta, koska heitd oli ainoastaan 52. Aineistoon jai mukaan 12 500 on-
nettomuutta. Onnettomuuksien maaré suhteutettiin ajettujen kilometrien mééaraan.

34 Duke, J., Guest, M. & Boggess, M. 2010. Age-related safety in professional heavy vehicle drivers: A literature review.
Accident Analysis and Prevention 42 (2010) 364-371.

% Esim. http://theloadstar.co.uk/fta-cpc-driver-shortage ja http://www.maaseuduntulevaisuus.fi/politiikka-ja-
talous/raskaan-liikenteen-kuljettajista-voi-tulla-pula-1.26624.

36 Campbell, K. L. 1991. Fatal accident involvement rates by driver age for large trucks. Accident Analysis and Prevention
23 (4), 287-295.

37 Duke, J., Boggess, M. & Guest, M. 2014. Age related annual crash incidence rate ratios in professional drivers of heavy
goods vehicles. Transportation Research Part A 65 (2014) 1-8,


http://theloadstar.co.uk/fta-cpc-driver-shortage/
http://www.maaseuduntulevaisuus.fi/politiikka-ja-talous/raskaan-liikenteen-kuljettajista-voi-tulla-pula-1.26624
http://www.maaseuduntulevaisuus.fi/politiikka-ja-talous/raskaan-liikenteen-kuljettajista-voi-tulla-pula-1.26624
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Tutkimuksen padpaino oli ikéantyneissa kuljettajissa, mutta tuloksista kédy ilmi myds nuorten
kuljettajien onnettomuusriski. Nuoret kuljettajat olivat aina 34 ik&vuoteen asti aiheuttaneet
enemman omaisuus- ja henkildvahinko-onnettomuuksia miljoonaa ajettua kilometria
kohden kuin muun ikaiset kuljettajat. Eri ikdryhmien kuljettajien onnettomuusasteet on koottu
taulukkoon 3 ajoneuvon koon mukaan. Ajoneuvoluokkien selitykset alkuperdisessa muodos-
saan on esitetty taulukon jalkeen.

Taulukko 3. Onnettomuuden aiheuttaneiden raskaan liikenteen ammattikuljettajien onnettomuusas-
te (onnettomuuksia/miljoona km) kuljettajan ian mukaan Australian New South Walesissa vuosina
1996-2006. (Lahde: Guest, Bogges & Duke 2014.)

Rigid trucks*

18-20 1.12
21-25 0.67
26-34 0.50
35-44 0.30
45-54 0.25
55-64 0.32
65+ 0.19
Articulated trucks**

21-25 2.25
26-34 1.19
35-44 0.63
45-54 0.52
55-64 0.55
65+ 0.74

* Rigid trucks exceeding 4.5 tonnes gross vehicle mass, constructed with a load carrying area;
includes light rigid, medium rigid and heavy rigid trucks.

** Articulated trucks constructed primarily for load [ T _"‘
carrying, consisting of a prime mover and turntable — 1y

device which is linked to semi-trailer; includes heavy ;
and multiple combination vehicles (e.g. road train).

New South Wales law restricts driving articulated vehicles to those who have held a
heavy rigid licence for 12 months. To obtain a heavy rigid you must have a full driv-
er’s licence which at the earliest can only be obtained by age 20 Thus to hold a mul-
tiple combination licence a driver would be at least 21 years. Further information regarding getting a heavy vehicle licence in
the Australian state of New South Wales can be obtained from www.rms.nsw.gov.au/licensing/downloads/getting_heavy-
vehicle_licence_dI1.html.

Liikenteen turvallisuusvirasto


http://www.google.fi/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRw&url=http://www.transportdrivertraining.com.au/heavy_rigid.html&ei=X4BbVIvPNoPQPfCCgbgC&bvm=bv.78677474,d.ZWU&psig=AFQjCNEc6FMjrjFHB9zZp8vjodTzqjdZOQ&ust=1415369190035660
https://www.google.fi/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRw&url=https://solartoday.wordpress.com/2008/04/15/trucking-plans-for-a-railroaded-future/&ei=OIFbVKXDHobGPYXPgYgF&bvm=bv.78677474,d.ZWU&psig=AFQjCNEsB0D3EboYYS1TAyWKdTisRRtFkA&ust=1415369251950392
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4. NUORTEN RASKAAN LITKENTEEN AMMATTIKULJETTAJIEN
OSALLISUUS KUOLEMAAN JOHTANEISSA ONNETTOMUUK-
SISSA

4.1. Maaritelmia

Analyysissa kéytettyyn liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien aineistoon liittyvat oleel-
lisesti seuraavat maaritelmat; > 3

Osallinen

Onnettomuudessa mukana ollut tienkayttaja (moottoriajoneuvon kuljettaja tai kevyen liiken-
teen osallinen, esimerkiksi polkupydrailija tai jalankulkija).

Tutkijalautakunta ei maarittele osallisuutta lainsaddannon eika oikeudellisen syyllisyyden né-
kdkulmasta.

Kuolemaan johtanut moottoriajoneuvo-onnettomuus

Yhteenajo- tai yksittaisonnettomuus, jossa moottorikayttdisessa ajoneuvossa*® mukana ollut
henkilé on menehtynyt.

Kuolemaan johtanut kevyen liikenteen onnettomuus

Onnettomuus, jossa kevyen liikenteen** osallinen on menehtynyt. Kevyen liikenteen osallisik-
si luetaan jalankulkijat ja muut vastaavat tienkayttajat*?, polkupyorailijat, ratsastajat ja hevos-
ajoneuvot.

Kevyen liikenteen onnettomuuksissa voivat olla mukana seuraavat osalliset: a) yhteenajot:
mukana kevyen liikenteen osallinen ja moottoriajoneuvo tai kevyen liikenteen osallinen ja
polkupyordilija, tai b) yksittdisonnettomuudet: polkupyoérailijat (jalankulkijoiden yksittaison-
nettomuudet, esim. liukastumiset, eivat sisally tutkijalautakuntien aineistoon).

Paaaiheuttaja

Osallinen, jolla litkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta on arvioinut olleen merkitta-
vin/ratkaisevin vaikutus onnettomuuden syntymiseen. P&aaiheuttaja on yhteenajon A-osallinen
(kuljettaja, polkupyoréilijé tai jalankulkija) tai yksittaisonnettomuuden kuljettaja.

Vastapuoli

Osallinen, jonka merkityksen onnettomuuden syntymiseen liikenneonnettomuuksien tutkija-
lautakunta on arvioinut olleen véhdisempi kuin padaiheuttajan merkityksen. Vastapuoli on yh-
teenajon B-osallinen.

38 Liikennevakuutuskeskus 2014. VALT-vuosiraportti 2013. Liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimat kuole-
maan johtaneet tielilkkenneonnettomuudet. Liikennevakuutuskeskus, vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta
(VALT).
http://www.lvk.fi/templates/vinha/services/download.aspx?fid=325686&hash=3141bc6855d5526551e708309d020dc906
e68c0fea9b63ba92e83b97f660f6ad.

39 Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.

0 ks. ajoneuvolaki (http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2002/20021090).

41 Viime aikoina tielilkennetta koskevissa ohjeissa ja raporteissa on pyritty korvaamaan kevyt liikenne termilla kévely ja
pyordily. Tassa analyysissa kdytetdan kuitenkin edelleen termia kevyt liikenne, koska sita kaytetaan edelleen myds Liiken-
nevakuutuskeskuksen omissa lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien aineistoa koskevissa raporteissa.

42 Ks. tieliikennelaki (http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1981/19810267).



http://www.lvk.fi/templates/vinha/services/download.aspx?fid=325686&hash=3141bc6855d5526551e708309d020dc906e68c0fea9b63ba92e83b97f660f6ad
http://www.lvk.fi/templates/vinha/services/download.aspx?fid=325686&hash=3141bc6855d5526551e708309d020dc906e68c0fea9b63ba92e83b97f660f6ad
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2002/20021090
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1981/19810267
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Avaintapahtuma

Avaintapahtuma on vélittdmasti ennen onnettomuutta syntynyt tapahtuma, muutos tai poik-
keama normaalissa liikenteen kulussa, jonka seurauksena onnettomuus mahdollistui, esim.
ajoneuvon siirtyminen vastaantulevan liikenteen kaistalle”.

Valiton riskitekija

Valittomalla riskitekijéalla tarkoitetaan onnettomuustapahtuman syntymiseen aktiivisesti vai-
kuttanutta ja ajallisesti lahinna onnettomuustapahtumaa vaikuttanutta riskitekijaa. Tutkijalau-
takunta méaarittelee jokaiselle onnettomuuteen osalliselle ajoneuvon kuljettajalle (ml. polku-
pyora) tai jalankulkijalle yhden vélittomén riskitekijan.

Esimerkkeja vélittomasta riskitekijasta: a) tienkéyttajaan liittyvia: nukahtaminen, jarrutusvir-
he, virheellinen ajolinja, arviointivirhe; b) ajoneuvoon liittyvié: ohjauksen pettdaminen, renkaan
puhkeaminen; ja c) lilkkenneymparistoon liittyvia: tien reunan pettdminen, poikkeava, yllattava
liukkaus.

Taustalla vaikuttanut riskitekija

Taustalla vaikuttanut riskitekija selittdéd valittdman riskin syntyd mahdollistamalla sen. Tutki-
jalautakunnat arvioivat onnettomuuksien taustalla vaikuttaneita riskitekijoita tekeménsa tut-
kinnan pohjalta.

Taustariskit liittyvat a) tienkayttajaan: esim. vasymys, paihtymys, piittaamaton asenne, ylino-
peus; b) ajoneuvoon: esim. virheelliset rengaspaineet, tuuliherkkyys, katvealueet; c) liiken-
neympaéristoon: esim. ajoradan kunto, risteyksen rakenne, tormayskohteet ja d) liikennejarjes-
telmaan: esim. rangaistussédadokset tai ajo-neuvovaatimukset.

Turvallisuuden parannusehdotus

Tutkijalautakunta ehdottaa turvallisuuden parantamiseksi toimia ja keinoja, joilla vastaavat
onnettomuudet voitaisiin jatkossa esté tai ainakin muuttaa seuraamuksiltaan lievemmiksi. Pa-
rannusehdotukset luokitellaan samoin kuin taustalla vaikuttaneet riskitekijat; tienkayttajaan,
ajoneuvoon, litkenneymparistoon ja liikennejarjestelmaén kohdistuviksi.

Jokaista valitonté riskitekijaa ja taustalla vaikuttanutta riskitekijad kohden tutkijalautakunta
pyrkii maaritteleméén vahintaan yhden parannusehdotuksen. Parannusehdotusten valittémien
toteutusmahdollisuuksien ei tarvitse olla realistisia, vaan ehdotuksia voidaan kirjata myos pi-
demmalle tulevaisuuteen katsoen.

4.2. Aineisto ja menetelma

Analyysin aineistona ovat vuosilta 2000-2013 ne kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-
onnettomuudet ja kevyen liikenteen onnettomuudet, joissa oli osallisena 18-25-vuotias ras-
kaan liikenteen*® ammattikuljettaja.**

Aineisto on rajattu liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien aineistosta muuttujalla matkan
paaasiallinen tarkoitus. Mukaan on otettu onnettomuudet, joissa matkan tarkoitus oli ammat-
tiajo. Mukana eivét ole onnettomuudet, joissa matkan p&aasiallinen tarkoitus on ammattiin
liittyva ajo (esim. myyntiedustaja).

43 Linja-autot ja kuorma-autot niihin kytkettyine peravaunuineen.

44 VALT 2014. Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimien tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien onnetto-
muustietorekisteri. Lilkennevakuutuskeskus, Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta (VALT).
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Luvussa 4.3. késitelld&dn 18-25-vuotiaiden raskaan liikenteen ammattikuljettajien osallisuutta
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa vuosina 2000-2013.

Soveltuvin osin ko. nuorten ammattikuljettajien onnettomuuksia verrataan kaikkiin raskaan
liikenteen vuosina 2002-2011 sattuneisiin kuolemaan johtaneisiin onnettomuuksiin ja niiden
kuljettajiin. Naista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on toukokuussa 2014 julkaistu lu-
vussa 3.1. esitelty Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) ja Trafin yh-
teinen raportti.*

Kyseisessd aineistossa oli 816 kuorma-auto-onnettomuutta (ml. yhdistelméajoneuvot), 112 lin-
ja-auto-onnettomuutta ja lisaksi 5 onnettomuutta, jossa oli osallisena sek& kuorma- etté linja-
auto. Kyseisen aineiston kuorma-auton kuljettajista noin 10 prosenttia ja linja-auton kuljetta-
jista noin 3 prosenttia ei ollut ammattikuljettajia.

Luvussa 4.4. k&sitelld&n tapaustutkimuksen tavoin niit4 kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
sia, joissa 18—-25-vuotias ammattikuljettaja oli onnettomuuden péadaiheuttaja eli A-osallinen.
Onnettomuuksia tarkastellaan vuosilta 2006—-2013. Tarkastelu perustuu padosin liikenneonnet-
tomuuksien tutkijalautakunnan kustakin onnettomuudesta kirjoittamaan julkiseen tutkin-
taselostukseen.

Tapaustutkimusta ei laajennettu vuotta 2006 edeltéviin onnettomuuksiin, koska niiden tutkin-
takansiot oli arkistoitu muualle Liikennevakuutuskeskuksen tiloista. Kansiot olisivat olleet ti-
lattavissa arkistosta, mutta koska kyseessé on suppea analyysi, tapaustutkimuksen osalta tyota
ei enad laajennettu sisdltdmaan vuotta 2006 vanhempia onnettomuuksia.

4.3. Vuosien 2000—-2013 kuolemaan johtaneet onnetto-
muudet, joissa nuori ammattikuljettaja oli osallisena

Vuosina 2000-2013 Suomessa sattui 167 kuolemaan johtanutta onnettomuutta, jossa yhtena
osallisena oli 18-25-vuotias raskaan liikenteen ammattikuljettaja. Onnettomuuksista 137 oli
moottoriajoneuvojen valisia onnettomuuksia ja 30 kevyen liikenteen onnettomuuksia.

Naissé 137 onnettomuudessa oli mukana yhteensd 140 18-25-vuotiasta raskaan liikenteen
ammattikuljettajaa, silla kolmessa onnettomuudessa oli osallisena kaksi em. mééaritelméan tayt-
tdvaa nuorta kuljettajaa. Namé kolme onnettomuutta ovat analyysin aineistossa mukana kui-
tenkin vain yhteen kertaan onnettomuuden péaaaiheuttajana olleen nuoren ammattikuljettajan
mukaan.

Onnettomuuksista ainoastaan neljassa nuori ammattikuljettaja ajoi linja-autoa. Kaikissa muissa
onnettomuuksissa nuori ammattikuljettaja ajoi kuorma-autoa tai kuorma-autoa ja siihen kyt-
kettya perévaunua.

Kuten seuraavan sivun kuvasta 1 on nahtavissd, onnettomuuksien maarassa on suurta satun-
naisvaihtelua vuosittain. Enimmillaan onnettomuuksia oli 17 vuonna 2008.

45 Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.
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Kuva 1. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet ja kevyen liikenteen onnettomuu-
det, joissa oli osallisena 18-25-vuotias raskaan liikenteen ammattikuljettaja. Onnettomuudet vuosil-
ta 2000-2013. (Lahde: VALT/LVK.)

Taman analyysin aineistossa 18—25-vuotias raskaan liikenteen ammattikuljettaja oli A-
osallisena eli onnettomuuden pé&aiheuttajana 27 prosentissa kuolemaan johtaneista moottori-
ajoneuvo-onnettomuuksista. Kyseisessa luvussa on mukana neljé yksittdisonnettomuutta. Ke-
vyen liikenteen onnettomuuksista nuori raskaan liikenteen ammattikuljettaja oli padaiheuttaja-
na 33 prosentissa onnettomuuksista.

Vuosina 2002-2011 sattuneissa kaikissa raskaan liikenteen onnettomuuksissa kuorma-auton
tai linja-auton kuljettaja oli A-osallisena eli padaiheuttajana 22 prosentissa moottoriajoneuvo-
onnettomuuksista ja 18 prosentissa kevyen liikenteen onnettomuuksista. Kyseisessa aineistos-
sa ovat kuitenkin mukana kaikki onnettomuudet, joissa on ollut osallisena kuorma-auto tai lin-
ja-auto, eli mukana ovat myds ei-ammattikuljettajat. Kuten luvussa 4.2. todettiin, kyseisen ai-
neiston kuorma-auton kuljettajista noin 10 prosenttia ja linja-auton kuljettajista noin 3 prosent-
tia oli ei-ammattikuljettajia.°

18-25-vuotiaiden ammattikuljettajien ja kaikkien raskaan liikenteen kuljettajien osallisuuden
jakautumista (pé&éaiheuttaja tai vastapuoli) kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-
onnettomuuksissa ja kevyen liikenteen onnettomuuksissa on kuvattu seuraavan sivun kuvissa
2ja3.

46 Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.
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18-25-vuotiaat ammattikuljettajat

B P3iaiheuttaja
(N=37)
Vastapuoli
(N=100)

73 %

Kaikki raskaan liikenteen kuljettajat

B P3daiheuttaja
(N=164)

Vastapuoli
(N=583)
78 %

Kuva 2. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet, kuljettajan osallisuus (paaaiheutta-
ja tai vastapuoli). Oranssilla varilla raskaan liikenteen 18-25-vuotiaat ammattikuljettajat vuosina
2000-2013, vihrealla varilla kaikki raskaan liikenteen kuljettajat vuosina 2002-2011. (Lahde:

VALT/LVK ja Rajaméaki, Luoma & Kallberg 2014.)

18-25-vuotiaat ammattikuljettajat

W Padaiheuttaja
(N=10)

Vastapuoli
(N=20)

67 %

Kaikki raskaan liikenteen kuljettajat

B P3daiheuttaja
(N=33)

Vastapuoli
(N=148)

82 %

Kuva 3. Kuolemaan johtaneet kevyen liikenteen onnettomuudet, kuljettajan osallisuus (paaaiheutta-
ja tai vastapuoli). Oranssilla varilla raskaan liikenteen 18-25-vuotiaat ammattikuljettajat vuosina
2000-2013, vihrealla varilla kaikki raskaan liikenteen kuljettajat vuosina 2002-2011. (Lahde:

VALT/LVK ja Rajaméaki, Luoma & Kallberg 2014.)

Kuolemaan johtaneen onnettomuuden paaaiheuttajana olleiden 18-25-vuotiaiden raskaan
liikenteen ammattikuljettajien onnettomuuksia vuosilta 2006—2013 tarkastellaan yksityiskoh-

taisemmin luvussa 4.4.

4.3.1. Onnettomuustyypit

Taman analyysin aineistossa 18-25-vuotiaiden raskaan liikenteen ammattikuljettajien kuole-
maan johtaneista kuorma-auto-onnettomuuksista suurin osa (52 %) oli tyypiltaan*’ koh-
taamisonnettomuuksia (vastakkaiset ajosuunnat). Seuraavaksi eniten, 10 prosenttia, oli ris-

tedvien ajosuuntien onnettomuuksia. Kaikkien muiden onnettomuustyyppien osuus jaa selvasti
alle kymmenen prosentin. (Ks. taulukko 4.)

47 Onnettomuustyyppikuvasto on tutustuttavissa esim. Tilastokeskuksen ja Liikenneturvan vuoden 2013 tilastojulkaisun

sivulla 40.

http://www.liikenneturva.fi/sites/default/files/materiaalit/Tutkittua/Tilastot/tilastokirja/tieliikenneonnettomuudet 2013
netti id 15139.pdf.

Liikenteen turvallisuusvirasto


http://www.liikenneturva.fi/sites/default/files/materiaalit/Tutkittua/Tilastot/tilastokirja/tieliikenneonnettomuudet_2013_netti_id_15139.pdf
http://www.liikenneturva.fi/sites/default/files/materiaalit/Tutkittua/Tilastot/tilastokirja/tieliikenneonnettomuudet_2013_netti_id_15139.pdf
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Vuosina 2002-2011 sattuneissa kaikissa raskaan liikenteen kuolemaan johtaneissa kuorma-
onnettomuuksissa onnettomuustyyppien jakauma on samankaltainen kuin nuorten ammattikul-
jettajien onnettomuuksissa. Kaikista raskaan liikenteen kuorma-auto-onnettomuuksista 54 pro-
senttia oli kohtaamisonnettomuuksia ja 9 prosenttia ristedvien ajosuuntien onnettomuuksia.*®

18-25-vuotiaat raskaan liikenteen ammattikuljettajat olivat vuosina 2000-2013 osallisena vain
neljassa linja-auto-onnettomuudessa. Naiden neljan onnettomuuden tyypit kayvat ilmi taulu-
kosta 4.

Kaikista raskaan liikenteen kuolemaan johtaneista linja-auto-onnettomuuksista vuosina 2002—
2011 eniten oli kohtaamisonnettomuuksia (27 %) ja jalankulkijaonnettomuuksia (18 % suoja-
tiella, 12 % muualla kuin suojatiella).*°

Taulukko 4. Onnettomuustyypit padryhmittdin ajoneuvoluokan mukaan vuosien 2000-2013 kuole-
maan johtaneissa onnettomuuksissa, joissa oli osallisena 18-25-vuotias raskaan liikenteen ammat-
tikuljettaja. (Lahde: VALT/LVK.)

Kuorma-auto- Linja-auto-
onnettomuudet onnettomuudet
(kpl) % (kpl) %
00-09 Samat ajosuunnat, ei kdantyvia 12 7,4
10-19 Samat ajosunnat, jokin kddntymassa 10 6,1
20-29 Vastakkaiset ajosuunnat (kohtaaminen) 85 52,1 1 25,0
30-39 Vastakkaiset ajosuunnat, jokin kddantymassa 5 3,1 1 25,0
40-49 Ristedvat ajosuunnat 16 9,8
50-59 Ristedvat ajosuunnat, jokin kddntymassa 9 5,5
60-69 Jalankulkija suojatiella 7 4,3 2 50,0
70-79 lJalankulkija muualla 11 6,7
80-89 Suistuminen 4 2,5
90-99 Muu onnettomuus 4 2,5
Yhteensa 163 4

Onnettomuustyyppeja moottoriajoneuvo-onnettomuuksien ja kevyen liikenteen onnettomuuk-
sien mukaan tarkasteltuna kohtaamisonnettomuus (vastakkaiset ajosuunnat) on selvésti kaik-
kein yleisin onnettomuustyyppi 18-25-vuotiaiden raskaan liikenteen ammattikuljettajien
moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa yli 60 prosentin osuudella. Kaikkien muiden onnetto-
muustyyppien osuus jaa selvasti alle kymmenen prosentin.

Kevyen liikenteen onnettomuuksissa jalankulkijaonnettomuus (jalankulkija suojatiella tai
muualla) on kaikkein yleisin onnettomuustyyppi reilusti yli 60 prosentin osuudella.

Onnettomuustyyppien tarkat jakaumat kéayvat ilmi taulukosta 5.

Kaikkia vuosina 2002-2011 sattuneita raskaan liikenteen kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
sia koskevassa raportissa ei jaoteltu erikseen moottoriajoneuvo-onnettomuuksia ja kevyen lii-
kenteen onnettomuuksia onnettomuustyyppeihin.>

48 Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.
49 Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.
50 Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.
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Taulukko 5. Onnettomuustyypit padryhmittain vuosien 2000-2013 kuolemaan johtaneissa moottori-
ajoneuvo- ja kevyen liikenteen onnettomuuksissa, joissa oli osallisena 18-25-vuotias raskaan liiken-
teen ammattikuljettaja. (Lahde: VALT/LVK.)

Moottoriajoneuvo- Kevyen liiken-

onnettomuudet teen onnetto-

(kpl) % muudet (kpl) %
00-09 Samat ajosuunnat, ei kdantyvia 11 8,0 1 3,3
10-19 Samat ajosunnat, jokin kdadantymassa 10 7,3 0 0,0
20-29 Vastakkaiset ajosuunnat (kohtaaminen) 86 62,8 |0 0,0
30-39 Vastakkaiset ajosuunnat, jokin kdantymassa 3 2,2 3 10,0
40-49 Risteavat ajosuunnat 12 8,8 4 13,3
50-59 Ristedvat ajosuunnat, jokin kddntymassa 9 6,6 0 0,0
60-69 Jalankulkija suojatiella 0 0,0 9 30,0
70-79 Jalankulkija muualla 0 0,0 11 36,7
80-89 Suistuminen 4 2,9 0 0,0
90-99 Muu onnettomuus 2 1,5 2 6,7
Yhteensa 137 30

4.3.2. Ajo-oikeus

Kaikilla analyysin aineiston nuorilla ammattikuljettajilla paitsi yhdell& oli voimassaoleva ja
riittdva ajo-oikeus onnettomuuden sattumishetkelld. Poikkeavan yhden kuljettajan osalta ajo-
oikeuden voimassaolosta ei ole Kirjattu tietoa jarjestelmaan; on siis mahdollista, ettd myos hé-
nell& oli voimassaoleva ajo-oikeus.

Kaikkia raskaan liikenteen kuolemaan johtaneita onnettomuuksia vuosilta 2002-2011 koske-
vassa raportissa ei tarkasteltu kuljettajien ajo-oikeuden voimassaoloa ja riittavyytta onnetto-
muuden ajankohtana.>

4.3.3. Ajo- ja lepoajat

Tieliikenteessa kuorma-auton ja linja-auton kuljettajien ajo- ja lepoaikoja sdadelldén yhden-
mukaisesti koko Euroopassa. Maaraykset koskevat Euroopan unionia ja Euroopan talousaluet-
ta (ETA).

Saadokset perustuvat Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen®?, joka annettiin maalis-
kuussa 2006. Asetuksessa saddetddn maanteiden tavara- ja henkilo-liikenteessa toimivien kul-
jettajien ajoajoista, tauoista ja lepoajoista.

Asetuksen tavoitteena on ammattikuljettajien tydolojen parantaminen seka liikenneonnetto-
muusriskin pienentdminen. Ajo- ja lepoaikoja saatelemalld pyritdén varmistamaan kuljettajien
riittdva vireystaso ajon aikana seka riittava lepo tyosta toipumiseen ja vapaa-aikaan.

>t Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.

52 Eurlex: Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006 tieliikenteen sosiaalilainsddadannén yhdenmukais-
tamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekad neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3820/85 kumoamisesta (Ajo- ja lepoaika-asetus). http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006R0561:FI:HTML.
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Asetuksen mukaan kuljettajien

- vuorokautinen ajoaika on enintdén yhdeksén tuntia,

- viikoittainen ajoaika on enintdan 56 tuntia,

- kahdessa viikossa ajoaika on enintdén 90 tuntia,

- jokaisen 4,5 tunnin ajon jalkeen on pidettava vahintdan 45 minuutin tauko,
- vuorokautinen yhdenkestoinen lepoaika on vahintdan 11 tuntia, ja

- viikoittainen yhdenkestoinen lepoaika on véhintaan 45 tuntia.

Ajo- ja lepoaika-asetuksen soveltamisesta 16ytyy lisdatietoa mm. Tydsuojeluhallinnon internet-
sivuilta osoitteesta http://www.tyosuojelu.fi/fi/ajolepoaika-asetus.

Taman analyysin aineistossa vuosina 2000-2013 kuolemaan johtaneessa onnettomuudessa
osallisena olleista 18-25-vuotiaista kuorma-auton kuljettajista 6 prosentilla ajo- ja lepo-
ajat eivat olleet saéaddsten mukaiset onnettomuutta edeltavalta ajalta. Linja-auton kuljettajis-
ta (4 kpl) kaikilla ajo- ja lepoajat olivat sadddsten mukaiset. (Ks. taulukko 6.)

Vastaavasti kaikissa raskaan liikenteen onnettomuuksissa vuosina 2002—2011 kuorma-auton
kuljettajista 7 prosentilla ja linja-auton kuljettajista 2 prosentilla tauot ja lepoajat eivét olleet
saadosten mukaisia.>

Taulukon 6 lukujen yhteydessé on kuitenkin hyva ottaa huomioon, ettd 18-25-vuotiaiden am-
mattikuljettajien osalta Ei tiedossa tai tyhja -kohdan osuus on huomattavasti suurempi kuin
kaikissa raskaan liikenteen onnettomuuksissa, koska kyseinen muuttuja otettiin k&yttéon vasta
vuonna 2002.

Taulukko 6. Ajo- ja lepoaikaméaaraysten noudattaminen kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa
osallisena olleilla raskaan liikenteen kuljettajilla. Erikseen tAmén analyysin 18—-25-vuotiaat ammat-
tikuljettajat (vuodet 2000-2013) ja kaikki raskaan liikenteen kuljettajat (vuodet 2002-2011). (Léhde:
VALT/LVK ja Rajaméki, Luoma & Kallberg 2014.)

18-25-vuotiaat Kaikki raskaan liikenteen
ammattikuljettajat onnettomuudet
2000-2013 2002-2011*
Kuorma-auto Linja-auto Kuorma-auto Linja-auto
N=150 N=4 N=869 N=117
Ei ammattikuljettaja
tai —autoilija 0% 0% 9% 3%
Ajo- ja lepoajat olivat
maardysten mukaiset 71% 100 % 73 % 85%
Ajo- ja lepoajat eivadt
olleet maaraysten mukaiset 6 % 0% 7% 2%
Ei tiedossa tai tyhja 23 % 0% 12% 10%

* Kaikkien raskaan liikenteen onnettomuuksien (2002-2011) osalta prosenttiosuudet on laskettu uudestaan (al-
kuperdisesta raportista poiketen) siten, ettd mukana ovat myos ei tiedossa olevat ja tyhjat tapaukset. Tama oli pe-
rusteltua, koska nuorten ammattikuljettajien osalta tieto puuttui 23 prosentissa tapauksista. Kyseinen muuttuja
otettiin kayttoéon vasta vuonna 2002.

53 Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.
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Kuolemaan johtaneessa onnettomuudessa osallisena olleista 18—-25-vuotiaista ammattikuljetta-
jista viidelld oli yksi, neljall kaksi ja yhdelld kuljettajalla kolme poliisin tietoon tullutta ajo- ja
lepoaikarikkomusta viimeisen viiden vuoden ajalta. Tdmé on yhteensa noin 6 % kuljettajista.
Muilla kuljettajilla ei ollut viiden edeltdvan vuoden ajalta ajo- ja lepoaikarikkomuksia (noin 67
%) tai heidan osaltaan tietoa ei ollut saatavissa (noin 27 %).

Kaikilla nuorilla kuljettajilla ei vélttdmatta viela ole viiden vuoden ajohistoriaa, joten on luon-
nollista, ett4 heilld on ajo- ja lepoaikarikkomuksia ja my6s muita liikennerikkomuksia suhteel-
lisesti vahemman kuin kokeneemmilla kuljettajilla.

Trafin vuonna 2013 julkaiseman selvityksen>* mukaan 39 prosentille kyselyyn vastanneista
ammattikuljettajista oli maarétty yksi tai useampia seuraamuksia ajo- ja lepoaikasaadosten
noudattamatta jattamisesta viimeisen kolmen vuoden aikana. Kuljettajien yleisimmét ajo- ja
lepoaikasadddsten rikkeet olivat ajoajan ylittdminen, liian lyhyt vuorokausilepo ja taukojen
noudattamatta jattdminen.

4.3.4. Litkennerikkomukset

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan poliisijasen selvittaa kuljettajan aikaisemmat po-
liisin tietoon tulleet liikennerikkomukset yleensé joko haastattelemalla kuljettajaa tai hanen l&-
heistddn tai mahdollisuuksien mukaan tarkistamalla tilanteen ajoneuvoliikennerekisterin ajo-
korttisovelluksesta.

Tarkasteltaviin liikennerikkomuksiin sisaltyvat myds ajo- ja lepoaikarikkomukset, joita kési-
teltiin edellisessé luvussa.

Noin 23 prosentilla 18—25-vuotiaista raskaan liikenteen ammattikuljettajista oli ajokorttitie-
doissaan yksi poliisin tietoon tullut liikennerikkomus viimeisen viiden vuoden ajalta. L&hes
yhta suurella osalla, noin 22 prosentilla, oli kaksi rikkomusta viiden vuoden ajalta. 12 prosen-
tilla kuljettajista oli vahintaan viisi rikkomusta viimeisen viiden vuoden ajalta. Enimmillaan
rikkomuksia oli kymmenen kahdella eri kuljettajalla.

Kokonaan ilman poliisin tietoon tulleita liikennerikkomuksia viimeisen viiden vuoden ajalta
oli noin neljasosa kaikista 18—25-vuotiaista raskaan liikenteen ammattikuljettajista.

Kaikista raskaan liikenteen onnettomuuksista vuosina 2002—2011 ei tarkasteltu kuljettajien ai-
kaisempien liikennerikkomuksien maaraa.

Taulukko 7. Poliisin tietoon tulleiden liikennerikkomusten kokonaismaéara viimeisen viiden vuoden
ajalta kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa osallisena olleilla 18-25-vuotiailla raskaan liiken-
teen ammattikuljettajilla. (Léahde: VALT/LVK.)

Ei yhtaan rikkomusta 40 24,0
1 rikkomus 38 22,8
2 rikkomusta 36 21,6
3 rikkomusta 15 9,0
4 rikkomusta 9 5,4
Yli 4 rikkomusta 20 12,0
Ei tiedossa 9 54
167

54 Salanne, I., Ronkko, S., Tikkanen, M. & Perttula, P. 2013. Ajo- ja lepoaikasaadosten vaikutukset. Trafin julkaisuja
22/2013. http://www.trafi.fi/filebank/a/1388410753/ea7ed86abe9beb74a4773eb2c3783f67/13903-Trafin_julkaisuja 22-
2013 - Ajo- ja_lepoaikasaadosten vaikutukset.pdf
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4.3.5. Ajonopeudet

Liikenneministerid voi antaa maarayksia yleisesta nopeusrajoituksesta. Tiekohtaisista ja pai-
kallisista nopeusrajoituksista paattaa (litkenneministerion tarvittaessa antamien yleisten ohjei-
den mukaisesti) se, jolle liikenteen ohjauslaitteen asettaminen kuuluu. Maantielle liikenteen
ohjauslaitteen asettaa tienpitoviranomainen. Kadulle, rakennuskaavatielle, torilla tai muulle
vastaavalle liikennealueelle ohjauslaitteen asettaa kunta.

Kuorma-auton suurin sallittu ajonopeus on 80 kilometrié tunnissa. Linja-auton suurin sallittu
nopeus on 80 kilometrid tunnissa, tai 100 kilometri& tunnissa, jos auto on katsastuksessa hy-
vaksytty kaytettavaksi kyseiselld nopeudella eika siina ole seisovia matkustajia.>’

Kuorma- ja linja-autoissa tulee olla nopeudenrajoitin.>® Nopeudenrajoitinta ei vaadita vain taa-
jamaliikenteessa kaytettévissa linja-autoissa eikd myodsk&én pelastusautoissa, poliisiautoissa ja
sotilasajoneuvoissa. Nopeudenrajoittimen tulee estéa linja-autojen nopeuden kohoaminen suu-
remmaksi kuin 100 kilometri& tunnissa ja kuorma-autoilla vastaavasti suuremmaksi kuin 90
kilometri tunnissa.>

Kaytanndssa nopeudenrajoittimen suurin arvo séédetdan yleisesti hieman suuremmaksi kuin
naiden ajoneuvojen ajoneuvokohtainen nopeusrajoitus.®

Tutkijalautakunta-aineistossa tieto kuljettajan ajonopeudesta onnettomuuden sattuessa on
usein arvio. Se perustuu onnettomuuden osallisten tai silminnékijoiden haastatteluihin ja teh-
tyihin rekonstruktiolaskelmiin. Kuorma- ja linja-autojen ajonopeudet saadaan kuitenkin
useimmiten tarkemmin selville kuin muiden ajoneuvojen nopeudet ajopiirturijarjestelmén an-
siosta.

Taman analyysin aineistossa moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osallisista kuljettajista 62
prosenttia noudatti tiekohtaista nopeusrajoitusta. Kuljettajista 33 prosenttia ylitti tiekohtai-
sen nopeusrajoituksen enintadn 20 kilometrilla tunnissa ja 1 prosentti yli 20 kilometrilla tun-
nissa.

Kevyen liikenteen onnettomuuksiin osallisista kuljettajista 69 prosenttia noudatti tiekoh-
taista nopeusrajoitusta. Kuljettajista 24 prosenttia ylitti tiekohtaisen nopeusrajoituksen enin-
taén 20 kilometrilla tunnissa ja 3 prosenttia yli 20 kilometrilla tunnissa. (Ks. taulukko 8 seu-
raavalla sivulla.)

Ajoneuvokohtaisen nopeusrajoituksen (vahintadn yhdelld kilometrilla tunnissa) ylitti 50 pro-
senttia kuolemaan johtaneeseen moottoriajoneuvo-onnettomuuteen osallisista nuorista raskaan
liikenteen ammattikuljettajista. Kevyen liikenteen onnettomuuksiin osallisista kuljettajista vas-
taavasti 17 prosenttia ylitti ajoneuvokohtaisen nopeusrajoituksen.

% Finlex: Tieliikennelaki (267/1981), 25 ja 51 §. http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1981/19810267.
5 Finlex: Asetus ajoneuvon kaytosta tielld (1257/1992). http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1992/19921257.
58 Finlex: Ajoneuvolaki (1090/2002). http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2002/20021090.

59 Finlex: Liikenne- ja viestintdministerion asetus autojen ja peravaunujen rakenteesta ja varusteista (1248/2002).
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2002/20021248.
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Taulukko 8. Tie- ja ajoneuvokohtaisten ajonopeuksien jakautuma 18-25-vuotiaiden ammattikuljet-
tajien kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo- ja kevyen liikenteen onnettomuuksissa vuosina
2000-2013. (L&hde: VALT/LVK).

Moottoriajoneuvo- Kevyen liikenteen
onnettomuudet onnettomuudet
N=137 N=30

Ei tiekohtaista ylinopeutta 62 % 69 %

Tiekohtainen ylinopeus 1 - 20 km/h 33% 24 %

Tiekohtainen ylinopeus yli 20 km/h 1% 3%

Peruutti, pysahtynyt tai pysakoity 2% 3%

Ei tiedossa 1% 0%

Ei ajoneuvokohtaista ylinopeutta 47 % 76 %

Ajoneuvokohtainen ylinopeus (> 1 km/h) 50 % 17%

Peruutti, pysahtynyt tai pysakoity 2% 3%

Ei tiedossa 1% 3%

Kaikissa raskaan liikenteen kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa vuosina 2002-2011
kuorma-auton kuljettajista 46 prosenttia ylitti ennen onnettomuutta joko tie- tai ajoneuvokoh-
taisen nopeusrajoituksen tai molemmat. Linja-auton kuljettajilla vastaava osuus oli 21 prosent-
tia. Raportissa ei tarkasteltu tie- ja ajoneuvokohtaisia nopeuksia sen mukaan, oliko kyseessa
moottoriajoneuvo-onnettomuus vai kevyen liikenteen onnettomuus.®*

18-25-vuotiaiden raskaan liikenteen ammattikuljettajien ajonopeuksia ei ole mieleké&st tar-
kastella ajoneuvotyypin mukaan, silla kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa, joissa he oli-
vat osallisena vuosina 2000-2013, oli mukana vain nelja linja-autoa. Siten edelld olevassa tau-
lukossa (8) kaikki prosentit koostuvat lahes yksinomaan kuorma-autoista.

Liikenneviraston selvityksen mukaan vuosina 2010-2012 raskaan liikenteen keskinopeus pééa-
teilld oli kesakaudella 83,5 kilometria tunnissa ja talvikaudella 81 kilometrié tunnissa. Kesé-
kaudella noin 70 prosenttia raskaista ajoneuvoista ajoi yli 80 km/h nopeudella ja noin 10 pro-
senttia yli 90 km/h nopeudella. Vastaavasti talvikaudella noin 60 prosenttia ajoi yli 80 km/h
nopeudella ja noin viisi prosenttia yli 90 km/h nopeudella.®

Liikenneviraston tuoreemman selvityksen mukaan vuosina 2010-2013 raskaan liikenteen kes-
kinopeus péateilla oli kesékaudella 83,4 km/h. Talvikaudella 2013/2014 raskaan liikenteen
keskinopeus paateilla oli 82 km/h.®?

61 Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.

62 Liikkennevirasto 2013. Autojen nopeudet paateilld vuonna 2012. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 26/2013.
http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lts 2013-26 autojen nopeudet web.pdf.

63 Liikennevirasto 2014. Autojen nopeudet maanteillda vuonna 2013. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 30/2014.
http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/Its 2014-30 autojen nopeudet web.pdf
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4.3.6. Valittémat riskitekijat

Kuten edelld luvussa 4.1. maariteltiin, valittomalla riskitekijalla tarkoitetaan onnettomuudessa
aktiivisesti vaikuttanutta ja ajallisesti lahinn& onnettomuustapahtumaa vaikuttanutta riskiteki-
jaa. Tutkijalautakunta maarittelee kullekin onnettomuudessa osallisena olleelle ajoneuvon kul-
jettajalle, polkupydréilijalle ja jalankulkijalle yhden valittdman riskitekijan.®

Taustalla vaikuttavat riskitekijat mahdollistavat valittomén riskin, avaintapahtuman ja vam-
mautumisen/vaurioitumisen synnyn. Taustariskeja voi olla useita yhta onnettomuuden osallista
kohden.®

Kaikkia raskaan liikenteen onnettomuuksia vuosilta 2002—-2011 koskeneessa selvityksessa tar-
kasteltiin erikseen kuorma-autojen ja linja-autojen osalta valittomié riskitekijoitad. Kuten aikai-
semmin on todettu, tdméan analyysin aineistossa oli mukana ainoastaan neljé linja-autoa, joten
nuorten ammattikuljettajien osalta kuorma-autoja ja linja-autoja tarkastellaan tassa yhtena ko-
konaisuutena.

Seké 18-25-vuotiailla raskaan liikenteen ammattikuljettajilla ettd kaikissa raskaan liikenteen
onnettomuuksissa selvésti yleisin véliton riskitekija onnettomuuden syntyyn oli se, ettd osalli-
nen ei voinut valttad onnettomuutta. Nuorilla ammattikuljettajilla timén valittoman riskite-
kijan osuus oli 57 prosenttia. Kaikissa raskaan liikenteen onnettomuuksissa kuorma-autoilla
kyseisen riskitekijan osuus oli 68 prosenttia ja linja-autoilla 53 prosenttia. (Ks. taulukko 9 seu-
raavalla sivulla.)

Kaytannossé osallinen ei voinut valtta& onnettomuutta tarkoittaa, etté kuljettajalla oli liian ly-
hyt toiminta-aika, vaaraa ei ollut havaittavissa tai hanella ei muuten ollut mahdollisuutta vai-
kuttaa onnettomuuden syntyyn. Suurimmassa osassa tdman valittdman riskin tapauksista vas-
tapuolen eli tassa tapauksessa kuorma-auton tai linja-auton kuljettajalla oli liian lyhyt toimin-
ta-aika onnettomuuden valttamiseksi. Useissa tapauksissa kyseessé on henkiléauton tai moot-
toripyoréan kuljettajan tietoinen/tahallinen ajaminen tilanteeseen.

Seuraavaksi yleisin valiton riskitekija seka 18—-25-vuotiailla raskaan liikenteen ammattikuljet-
tajilla ettd kaikilla raskaan liikenteen kuljettajilla on osallisen havaintovirheet. Nuorilla am-
mattikuljettajilla havaintovirheiden osuus on 16 prosenttia, kaikilla raskaan liikenteen kuljetta-
jilla kuorma-autojen osalta 10 prosenttia ja linja-autojen osalta 23 prosenttia.

Ajoneuvon kasittelyvirheiden osuus on 18-25-vuotialla ammattikuljettajilla hieman suurempi
(7 %) kuin kaikilla raskaan liikenteen kuljettajilla (kuorma-auto 5 % ja linja-auto 3 %). Enna-
kointi- ja arviointivirheiden seka havaintovirheiden osuudet sen sijaan ovat 18-25-vuotiailla
ammattikuljettajilla hieman pienempid kuin kaikilla raskaan liikenteen kuljettajilla.

Ennen vuoden 2002 menetelmauudistusta tutkijalautakunnat arvioivat valittoman riskitekijan
vain onnettomuuden padaiheuttajalta (A-osalliselta). Sen takia ennen vuotta 2002 aineistosta
puuttuu valiton riskitekija niista onnettomuuksista, joissa 18-25-vuotias ammattikuljettaja on
ollut vastapuolena (B-osallisena).

Valittdman riskitekijan osuuksissa 18—-25-vuotiaiden ammattikuljettajien osalta on huomionar-
voista se, ettd seitsemassé prosentissa tapauksista (vuosilta 2000-2002) valitonta riskitekijaa ei
ole arvioitu em. syysta. Kaikkien raskaan liikenteen onnettomuuksien aineistossa ei ole puut-
tuvia tietoja vélittoman riskitekijan osalta.

64 Liikennevakuutuskeskus 2008. Liikenneonnettomuuksien tutkintamenetelma 2003. Muuttujaluettelo 2008. Liikenneva-
kuutuskeskus, liikenneonnettomuuksien tutkinta ja liikenneonnettomuuksien tutkinnan neuvottelukunta.

65 Liikennevakuutuskeskus 2008.
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Taulukko 9. Kuorma-auton ja linja-auton kuljettajien véalittdmat riskitekijat, kunkin valittéman ris-
kitekijan osuus. Mukana 18-25-vuotiailta ammattikuljettajilta vuosien 2000-2013 onnettomuudet ja
kaikilta raskaan liikenteen kuljettajilta vuosien 2002-2011 onnettomuudet. (Léhde: VALT/LVK ja
Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.)

18-25-vuotiaat Kaikki raskaan liikenteen

ammattikuljettajat | kuljettajat

Kuorma-auto Kuorma-auto Linja-auto

ja linja-auto*

N=167 N=869 N=117
Ajoneuvon kasittelyvirheet tai ajotoiminnat 7% 5% 3%
Osallisen toimintakyvyn muutos 2% 3% 4%
Osallisen ennakointi- ja arviointivirheet 8% 10% 11%
Osallisen havaintovirheet 16 % 10% 23%
Liilkenneymparistdssa syntyneet tapahtumat 1% 0% 0%
Ajoneuvon hallittavuuteen dkillisesti vaikuttaneet tapahtumat 1% 2% 1%
Osallinen ei voinut valttaa onnettomuutta 57 % 68 % 53 %
Muut tapahtumat 1% 1% 5%
Ei tietoa/ei koodattu jarjestelmain (vuodet 2000-2002) 7% 0% 0%

* 18-25-vuotiaiden ammattikuljettajien osalta kuorma- ja linja-autoja koskevat lu-
vut on yhdistetty, koska linja-auto-onnettomuuksia oli ainoastaan neljé kappaletta.

Edellisen taulukon koontiluokat pitévat sisalladn mm. seuraavat vélittomat riskitekijat:

Ajoneuvon kasittelyvirheet tai ajotoiminnat: Virheellinen ajolinja, virheellinen ohjausliike,
jarrutusvirhe

Osallisen toimintakyvyn muutos: Nukahtaminen, vireystilan lasku, sairaskohtaus, tajunnan
menetys

Osallisen ennakointi- ja arviointivirheet: Virheellinen arviointi omista kulkumahdollisuuksis-
ta, virheellinen tulkinta muiden aikomuksista tai tilanteesta

Osallisen havaintovirheet: Ei havainnut toista osapuolta tai tilannetta, virheellinen havainto
toisesta osapuolesta tai tilanteesta

Liikenneymparist0ssa syntyneet tapahtumat: Este ajoradalla, eldin

Ajoneuvon hallittavuuteen &killisesti vaikuttaneet tapahtumat: Pydran irtoaminen, ajoneuvon
kuorman irtoaminen tai siirtyminen, jarrujen tekninen vika

Osallinen ei voinut valttda onnettomuutta: Lyhyt toiminta-aika, vaaraa ei ollut havaittavissa,
ei mahdollisuutta vaikuttaa onnettomuuden syntyyn®

66 Vuoden 2002 menetelmauudistuksen yhteydessa vdlitén riskitekijd -muuttujaan lisattiin my6s vastapuolelle (B-
osalliselle) sopivia vaihtoehtoja, mm. osallinen ei voinut valttdd onnettomuutta.
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4.4. Vuosien 2006—2013 kuolemaan johtaneet onnetto-
muudet, joissa nuori ammattikuljettaja oli onnetto-
muuden paaaiheuttajana

Tassé luvussa kdydaén tapaustutkimuksen tavoin 1api ne vuosina 2006—2013 sattuneet kuole-
maan johtaneet onnettomuudet, joissa 18—-25-vuotias kuorma-auton tai linja-auton ammattikul-
jettaja oli A-osallisena eli onnettomuuden padaiheuttajana.

Luvussa 4.4.1. kuvataan moottoriajoneuvo-onnettomuudet ja luvussa 4.4.2. kevyen liikenteen
onnettomuudet.

Kuten luvussa 4.2. on kerrottu, tdmén luvun aineisto poikkeaa edellisen luvun aineistosta siten,
ettd mukana ovat onnettomuudet vasta vuodesta 2006 Iahtien. Edellisen luvun aineistossa ovat
mukana onnettomuudet vuodesta 2000 lahtien.

Vuosina 2006-2013 sattuneita kuolemaan johtaneita onnettomuuksia, joissa 18—-25-vuotias
raskaan liikenteen ammattikuljettaja oli pd&aiheuttajana, on tarkasteltavana kaikkiaan 25 kap-
paletta. Onnettomuuksista 19 on moottoriajoneuvo-onnettomuuksia ja 6 kevyen liikenteen on-
nettomuuksia.

Onnettomuuksien pienen vuosittaisen lukumaaran takia niiden ominaisuuksien tilastollinen
tarkastelu ja tiedon yleistettavyys eivat ole tarkoituksenmukaisia tai edes mahdollisia tavoittei-
ta tassé analyysissa.

Onnettomuuksien kuvaus

Jokaisesta nuoren raskaan liikenteen ammattikuljettajan aiheuttamasta onnettomuudesta, sen
taustalla olevista riskitekijoista seka tutkijalautakunnan kirjaamista keskeisimmista paran-
nusehdotuksista ja turvallisuussuosituksista esitetaan niin yksityiskohtainen kuvaus kuin jul-
Kisten tutkintaselostusten perusteella on mahdollista.

konaisajomadr& moottoriajoneuvolla, nykyinen vuotuinen ajoméaara moottoriajoneuvolla seka

kokonaisajomaara onnettomuusajoneuvolla ja onnettomuusajoneuvotyypilld. Laheskaan kaik-

kien kuljettajien osalta suoritetietoja ei kuitenkaan ole saatavilla. Kuljettajan kokonaisajoméa-
r& moottoriajoneuvolla ei valttamétté ole kovin tarkka luku, silla siihen haastateltavan kuljetta-
jan tai hénen laheisensé tulisi muistaa tai tietdd koko kuljettajauran kaikki ajokilometrit kaikil-
la eri moottoriajoneuvoilla moposta lahtien.

Ei-julkisista tutkimuskansioista (jotka siséltavat mm. kuljettajia koskevaa laéketieteellista tie-
toa sekd valokuvia onnettomuuden jalkitilanteesta) on lisaksi keratty tieto siitd, kuinka kauan
kuljettajalla oli ollut kyseisen luokan ajokortti ennen onnettomuutta. Kyseisté tietoa ei ole tal-
lennettu aineiston sahkoiseen jarjestelmaan eikd myoskaan valttdmatta kirjattu tutkintaselos-
tukseen. Aivan kaikissa tapauksissa tarkkaa ajokortin voimassaoloaikatietoa ei 10ytynyt myds-
kadn tutkintakansioista.

Jos raskaan liikenteen ammattikuljettajalla oli turvavyo kaytdssé onnettomuuden sattumishet-
kellg, se on mainittu kuvauksessa. Kaikkiin vanhempiin raskaan kaluston ajoneuvoihin ei vélt-
tdmatta ole asennettu turvavyota.

Kuljettajan kokemukseen liittyvat riskit seka kuljettajakoulutukseen liittyvat suositukset

Jos tutkijalautakunnan laatimassa tutkintaselostuksessa on mainittu kuljettajan kokematto-

muus, lyhyt aika kyseisen ajoneuvoluokan ajo-oikeuden saamisesta, kuljettajan nuori ik ja/tai
riittdmaton perehdytys ajoneuvoon, ajoneuvotyyppiin tai ajotehtdvaan yhtena taustariskina, ne
on merkitty kuvaukseen sinisella fontilla. Kuljettajan ammattitaitoon, kokemattomuuteen ja/tai
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perehdyttamiseen liittyvét parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset on merkitty vihrealla
fontilla.

Raskaan liikenteen ammattikuljettajan kokemattomuus tai hanen riittamaton perehdyttami-
sensa mainittiin riskitekijana yhdeksan moottoriajoneuvo-onnettomuuden tutkintaselostuk-
sessa. Moottoriajoneuvo-onnettomuuksia oli tarkastelussa yhteensa 19 kappaletta. Yhdenk&in
kevyen liikenteen onnettomuuden tutkintaselostuksessa kuljettajan kokemattomuutta ei otettu

esiin. Kevyen liikenteen onnettomuuksia oli kuvattavana kaikkiaan 6 kappaletta.

Kuljettajan nuorta ikaa sinansa ei mainittu kertaakaan riskitekijana onnettomuuden syntymi-
selle.

Kuljettajakoulutukseen, kuljettajien ammattitaitoon sek& heidan perehdyttamiseensa liittyvia
parannusehdotuksia ja turvallisuussuosituksia on ehdotettu kaiken kaikkiaan kahdeksan moot-
toriajoneuvo-onnettomuuden tutkintaselostuksessa. Kevyen liikenteen onnettomuuksien tut-
kintaselostuksissa ei ole ehdotettu vastaavia parannus- ja turvallisuustoimia.

4.4.1. Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Vuosi 2006, kohtaamisonnettomuus

Henkildauton kuljettaja kuoli, kuorma-auton kuljettaja ei loukkaantunut.

Tapahtumahetkell& s&é oli kuiva ja vuorokaudenaika valoisa. Tien pinta oli osittain jainen.
Pakkasta oli lahes kymmenen astetta.

Kuorma-auto ja henkildauto tormasivét toisiinsa valtatielld. Kuorma-auto ajautui vastaantule-
van liikenteen kaistalle. Vastaan ajanut henkildéauto osui kuorma-auton vasempaan etukul-
maan.

Kuorma-auton kuljettaja sai sairaskohtauksen (tajunnan menetys). Kuljettajan vuorokausilepo
oli liian lyhyt (vrt. ammattikuljettajien ajo- ja lepoaikasdddokset). Kuljettaja oli aikaisemmin
tydvuoronsa aikana tuntenut itsensa huonovointiseksi.

Kuljetusyrityksessa oli tydvoimapula. Kuorma-auton kuljettaja oli aloittanut tydvuoronsa
myo6héén edellisend iltana, ja oli yon ja péivan aikana suorittamiensa jakelutehtévien jalkeen
palaamassa terminaalille lahtopaikkaansa.

Kuorma-auton 25-vuotiaalla kuljettajalla oli noin 200 000 kilometrin kokonaisajoméara moot-
toriajoneuvoilla. Hanen nykyinen vuosittainen ajoméaaransa oli noin 30 000 kilometria ja ajo-
kokemus kyseiselld onnettomuusajoneuvolla noin 2 000 kilometria.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Ammattikuljettajien ajo- ja
lepoaikasdadosten noudattaminen ja valvonta. Kuljettajan vireystilan seuranta ja valvonta.
Keskikaiteellinen tie.

Vuosi 2006, kohtaamisonnettomuus

Henkildauton kuljettaja kuoli, kuorma-auton kuljettaja ei loukkaantunut.

Onnettomuuden sattuessa vuorokaudenaika oli hdméra. Saa oli pilvinen ja lampétila niukasti
plussan puolella. Tien pinta oli marka ja osittain sohjoinen.
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Kuorma-auto ja henkildauto tormasivét toisiinsa seututielld. Kuorma-auton kuljettaja menetti
kaarteessa ajoneuvonsa hallinnan ja ajautui vastaantulevan liikenteen kaistalle.

Kuorma-auton kuljettajalla oli vallitseviin keliolosuhteisiin ndhden liian suuri tilannenopeus.
Hén oli ajanut koko yon, onnettomuus tapahtui seuraavana aamuna. Kuljettaja oli pitanyt lahes
yhdeksén tuntia kestdneen tydvuoronsa aikana kaksi lyhytta ja yhden pidemman tauon.

Tutkijalautakunnan arvion mukaan jakelutehtévissé toimineen 22-vuotiaan kuorma-auton kul-
jettajan ajokokemus ammattiliikenteessa oli vahainen. Héanella oli ollut kuorma-auton ajo-
oikeus noin neljan vuoden ajan.

Kuorma-auton kuljettajalla oli kaiken kaikkiaan noin 400 000 kilometrin ajokokemusmaara
moottoriajoneuvoilla. Hanen nykyinen vuosittainen ajomadrédnsa moottoriajoneuvoilla oli noin
80 000 kilometrid. Kyseiselld onnettomuusajoneuvolla hdn oli ajanut noin 5 000 kilometria
ennen onnettomuutta.

Kuorma-auton kuljettajalla oli kdytdssa turvavyo.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Ammattiliikenteen kuljetta-
Jjakoulutuksen kehittaminen, yokuljetusten riskien tiedostaminen ja niiden rajoittaminen mini-
miin, raskaan liikenteen kelivaroitusjarjestelma.

Vuosi 2006, kohtaamisonnettomuus

Henkildauton kuljettaja kuoli, kuorma-auton kuljettaja ei loukkaantunut.

Onnettomuuspéivana saé oli kirkas ja valoisa. Tien pinta oli marka, lampdotila pari asetetta
plussan puolella.

Kuorma-auto ja henkil6auto tormasivét toisiinsa seututielld. Kuorma-auton kuljettaja menetti
ajoneuvonsa hallinnan ajoneuvon renkaan rajahdettya yllattden. Kuorma-auto térmasi vastaan
ajaneen henkil6auton kuljettajan puoleiseen oveen.

Kuorma-auton 25-vuotiaan kuljettajan C-luokan ajo-oikeuden voimassaoloajasta ennen onnet-
tomuutta ei ole kaytettavissa tietoa. Myodskaan kuljettajan ajokokemusmaéarasta ei ole saatavis-
sa tietoa.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Raskaisiin ajoneuvoihin ei
ohjaaville akseleille uudelleen pinnoitettuja renkaita, kuorma-autoihin ajovakauden hallinta-
jarjestelma.

Vuosi 2007, yksittdisonnettomuus (suistuminen)

Kuorma-auton kuljettaja kuoli.

Onnettomuuden sattuessa sad oli pimed. Tien pinta oli kuiva ja lamp6tila muutaman asteen
nollan ylapuolella.

Kuorma-auton kuljettaja suistui tieltd vasemmalle k&antyvéssa kaarteessa. Kuorma-auton ti-
lannenopeus oli liian suuri. Kuorma-auton kuorma siirtyi ulkokaarteen suuntaan muuttaen ajo-
neuvon painopistetta.

Kuorma-auton 22-vuotiasta kuljettajaa ei ollut riittavasti perehdytetty poikkeavan kuorman
kuljettamiseen.
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Kuorma-auton kuljettaja oli ajanut kyseisellda onnettomuusajoneuvolla noin 2300 kilometria
ennen onnettomuutta. H&nen kokonaisajokokemusmaaréstaén ei ole saatavissa tietoa. Kuljetta-
ja oli saanut CE-luokan ajo-oikeuden vuonna 2005. C-luokan ajo-oikeuden hén on saanut en-
nen CE-luokan ajo-oikeutta, mutta sen tarkasta saamisvuodesta ei ole ké&ytettavissa tietoa.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Kuljettajien perehdyttami-
nen normaalista poikkeavien kuormien kuljetukseen.

Vuosi 2007, kohtaamisonnettomuus

Henkildauton kuljettaja ja matkustaja kuolivat, ajoneuvoyhdistelman kuljettaja loukkaantui.

Tapahtumahetkelld oli valoisaa ja lamminté.

Ajoneuvoyhdistelmé ajautui hieman vastaantulevan liikenteen kaistalle. Yhdistelman peravau-
nu térmasi vastaan ajavaan henkil6autoon. Yhdistelman kuljettajan jarruttaessa ja ohjatessa
oikealle peravaunu kaatui ja vetoauto ajautui tien pientareelle.

Yhdistelman kuljettajalla oli ylinopeus ja liian suuri tilannenopeus. Yhdistelma oli kuormattu
vaarin.

Yhdistelmén 25-vuotiaalla kuljettajalla oli vahainen ajokokemus kyseiselld ajoneuvotyypilla.
Kuljetusyrityksen jarjestama perehdytys oli riittdméaton. Seka yrityksen ettd kuljettajan asenne
oli piittaamaton.

Kuljettaja oli saanut C-luokan ajo-oikeuden vuonna 2000 ja CE-luokan ajo-oikeuden vuonna
2003. Hanen ajokokemuksensa onnettomuusajoneuvolla oli noin 2 000 kilometrid. Kokonais-
ajokokemusta moottoriajoneuvoilla hanell& oli noin 800 000 kilometrid. Hanen nykyinen vuo-
sittainen ajomaaransé oli noin 100 000 kilometrié.

Yhdistelman kuljettajalla oli kaytdssa turvavyo.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Raskaan liikenteen valvon-
ta, kuljetusyritysten valvonta, ajoneuvokohtaista ylinopeutta ei saa ylittaa, nopeudenrajoitti-
men saataminen nopeuteen 80 km/h, raskaan liikenteen kuljettajien ammattitaito, henkildauto-
kannan uudistaminen, tormayskestavammat henkildautot, ammattikuljettajakoulutus.

Vuosi 2008, peraanajo-onnettomuus

Toisen kuorma-auton kuljettaja kuoli, toisen kuorma-auton kuljettaja loukkaantui lievasti.

Valoisaan aikaan vuorokaudesta lampdtila oli l&hes 10 astetta. S&& oli pilvipoutainen ja tien
pinta kuiva.

Kuorma-auto tormési toisen kuorma-auton perddn kantatielld. Edelld ajanut kuorma-auto oli
ryhmittynyt ja laittanut suuntavilkun péélle k&éntyakseen risteyksestd vasemmalle.

Peréssd ajaneen kuorma-auton kuljettajan huomio oli kiinnittynyt matkapuhelimen ja navigaat-
torin k&yttéon. Han ei havainnut ajoissa kdantymassa ollutta kuorma-autoa, tormaten jarrutta-
matta sen peraan.

Peréssa ajaneen kuorma-auton 24-vuotiaalla kuljettajalla oli ollut kuorma-auton ajokortti noin
1,5 vuoden ajan. Kuljettajan ajokokemusmaarésté ei ole saatavissa tietoa.
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Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Kuljettajien valistaminen
matkapuhelimen ja muiden vastaavien laitteiden kayton vaaroista ajon aikana seka ko. laittei-
den kayton valvonta tieliikenteessa.

Vuosi 2008, kohtaamisonnettomuus

Henkildauton kuljettaja kuoli, ajoneuvoyhdistelman kuljettaja ei loukkaantunut.

Tapahtumahetkell& oli pime&a. Tuuli oli voimakas, tien pinta jainen, ilman lampdtila hieman
pakkasen puolella.

HenkilGauto ja ajoneuvoyhdistelma tormasivat toisiinsa valtatielld. Yhdistelman kuljettaja me-
netti ajoneuvonsa hallinnan. Yhdistelma siirtyi jyrkasti vastaantulevan liikenteen kaistalle.

Yhdistelmén kuljettajalla oli liian suuri tilannenopeus ja ylinopeus. H&n toimi virheellisesti
ajoneuvon luiston korjauksessa. Tyhjalla perdavaunulla oli suuri tuulipinta-ala.

Yhdistelman 24-vuotiaalla kuljettajalla oli ollut CE-luokan ajokortti noin neljdn vuoden ajan.
Hénen nykyinen vuosittainen ajokokemusmaaréansa oli noin 40 000 kilometria ja samoin ajo-
kokemus onnettomuusajoneuvolla noin 40 000 kilometri&. Kaiken kaikkiaan han oli ajanut
noin 300 000 kilometria moottoriajoneuvoilla.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Keskikaide tielle, teiden
riittdva kunnossapito.

Vuosi 2009, peradnajo-onnettomuus

Henkildauton kuljettaja kuoli, ajoneuvoyhdistelman kuljettaja ei loukkaantunut.

Paivanvalossa sattuneen onnettomuuden aikaan oli lamminté l1&hes 20 astetta ja tien pinta oli
kuva.

Ajoneuvoyhdistelméa térmasi henkildauton peraan valtatiella. Henkildauto oli ryhmittynyt ja
laittanut vilkun péélle kdantyakseen vasemmalle. Yhdistelman kuljettaja ei havainnut riittavan
ajoissa pysahtynytta henkiléautoa, vaan térmasi sen peraan.

Yhdistelmén kuljettajan vireystila oli alentunut. Han oli ollut koko yon toissa. Kuljettajalla oli
kytkettynd paalle vakionopeudensaadin. Nopeudenrajoitin oli asetettu arvoon 83 km/h.

Yhdistelmén 24-vuotias kuljettaja oli saanut CE-luokan ajo-oikeuden vuonna 2005. Kuljetta-
jan ajokokemusméaérasté ei ole saatavissa tietoa.

Yhdistelman kuljettajalla oli turvavyd kaytossa.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Kuljettajan vireystilan
varmistaminen, ajoneuvoihin tormaystutka ja aktiivinen jarrutusjarjestelma, turvalliset liitty-
majarjestelyt, huolellisuus vakionopeudensaatimen kaytdssa, nopeusrajoituksen noudattami-
nen, kuljettajien koulutus ja valistus, turvavyon kaytto (henkiléauto).
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Vuosi 2009, risteysonnettomuus

Moottoripy0Orén kuljettaja kuoli, kuorma-auton kuljettaja ei loukkaantunut.

Onnettomuuden sattuessa saa oli pilvinen, vuorokaudenaika valoisa. Tien pinta oli paljas ja
kuiva, lampdtila pari astetta plussan puolella.

Kuorma-auto ja moottoripy0ra tormasivét risteyksessa taajama-alueella. Kuorma-auton kuljet-
taja lahti ylittdmaan paatietd arvioituaan ldhestyvén ajoneuvon (moottoripyoran) olevan riitta-
van kaukana.

Moottoripydréan kuljettaja ajoi lievaa ylinopeutta. Han ei ehtinyt jarruttamaan riittavasti valt-
taakseen tormayksen.

Kuorma-auton 23-vuotiaalla kuljettajalla oli ollut C-luokan ajo-oikeus noin viiden vuoden
ajan. Kyseiselld onnettomuusajoneuvolla han oli ajanut noin 15 000 kilometrid. Hanen vuosit-
tainen ajomaaransé oli noin 30 000 kilometri& ja kokonaisajokokemusmaaré moottoriajoneu-
voilla noin 200 000 kilometria.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Nakemien parantaminen
liittymiss&, nopeusrajoituksen noudattaminen, turvalliset jatteidenkeraysjarjestelyt, jateauton
havaitsemiseen liittyvien varusteiden kehittaminen.

Vuosi 2010, kohtaamisonnettomuus

Toisen ajoneuvoyhdistelman kuljettaja kuoli, toisen ajoneuvoyhdistelmén kuljettaja ja matkus-
taja eivat loukkaantuneet. Henkildauton kuljettaja loukkaantui lievasti.

Tapahtumahetkell& oli pimeé&a. Tiell& oli pollyavaa pakkaslunta ja lumen alla ohut jaapinta.
Lampdatila oli selvasti pakkasella.

Peravaunulliset kuorma-autot tormasivat toisiinsa valtatiella.

Ajoneuvoyhdistelmén kuljettaja hidasti ja vaisti tien reunassa kévelleité jalankulkijoita. Vis-
ton seurauksena ajoneuvon peréavaunu alkoi heittelehtia ja se térmaési vastaan ajaneeseen ajo-
neuvoyhdistelmaan. Vastaan ajaneen yhdistelman peréssa ajanut henkiléauto tormasi heitte-
lehtineesté perdvaunusta tielle tippuneeseen kuormaan.

Heittelehtimaan lahteneen yhdistelmén kuljettaja kéytti liian suurta ajonopeutta keliolosuhtei-
siin ndhden. Kuljettaja oli hyvin kokematon raskaalla ajoneuvoyhdistelmalla. Matkustajana ol-
lut perehdyttdja ei puuttunut lilan suureen ajonopeuteen riittdvan ajoissa.

Liukkaus vaikeutti epavakaan yhdistelmén hallintaa. Jalankulkijoiden tumma vaatetus ja ajo-
neuvossa kaytossa ollut I&hivalaistus vaikeuttivat jalankulkijoiden havaitsemista ajoissa.

Yhdistelmén 24-vuotiaalla kuljettajalla oli ollut CE-luokan ajo-oikeus noin kolmen kuukauden
ajan. Han oli ensimmaista kertaa ajamassa kyseista ajoneuvoa. Han ehti ajaa sité alle sata ki-

lometrid ennen onnettomuutta. Kuljettajan vuosittainen ajomaaré moottoriajoneuvoilla oli noin
35 000 kilometrid ja kokonaisajokokemusmaara moottoriajoneuvoilla noin 150 000 kilometrié.

Heittelehtimaan lahteneen yhdistelmén kuljettajalla oli turvavyd kayt0ssé.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Pimednakoavustin, ajo-
neuvoyhdistelmille 80 km/h enimmaisnopeus, turvavarusteiden kaytto, heijastimet ja vaalean
savyiset vaatteet jalankulkijoille pimean aikaan, ajonhallintajarjestelmat ajoneuvoihin, riitta-
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va valaistus, keskikaide, levea piennar, riittava liukkaudentorjunta tienpidossa, kuljettajalle
olosuhteisiin sovitettu tilannenopeus.

Vuosi 2010, risteysonnettomuus (k&antyminen eteen)

Kuorma-auton kuljettaja ei loukkaantunut, moottoripytdran kuljettaja kuoli.

Tapahtumahetkelld oli valoisa, kirkas, kuiva ja lammin saa.

Ajoneuvoyhdistelmén kuljettaja k&antyi risteyksessa kantatieltd vasemmalle vastakkaisesta
suunnasta ajaneen moottoripyordilijan eteen. Moottoripyéra tormasi yhdistelman vasempaan
etukulmaan.

Yhdistelmén kuljettaja ei havainnut ajoissa lahestyvad moottoripyorad. Yhdistelmén kuljetta-
jan ajovuoro oli alkanut noin viisi tuntia aikaissmmin. Moottoripyoréan kuljettaja ajoi lievaa
ylinopeultta.

Yhdistelméan 22-vuotiaalla kuljettajalla oli ollut kyseisen luokan ajo-oikeus noin kahden vuo-
den ajan. Kyseisella onnettomuusajoneuvolla han oli ajanut noin 5 000 kilometrid. Hanen ko-
konaisajokokemusmaéaransé oli noin 15 000 kilometria.

Yhdistelmén kuljettajalla oli turvavyd kaytossa.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Tormaystutka ajoneuvoi-
hin, moottoripydran ja moottoripyoran kuljettajan havaittavuuden parantaminen, nopeusrajoi-
tusten noudattaminen (mp), moottoripydriin rekisterikilpi myos eteen (mahdollistaa automaat-
tivalvonnan), kaikkiin moottoripydriin ABS-jarrut.

Vuosi 2010, peraanajo-onnettomuus

Henkildauton kaksi matkustajaa kuolivat, kuljettaja loukkaantui lievasti. Ajoneuvoyhdistelman
kuljettaja ei loukkaantunut.

Tapahtumahetkell& oli valoisa, kirkas, kuiva ja keséisen lammin s&é.

Ajoneuvoyhdistelmé tormasi valtatielld vasemmalle k&&ntymista varten ryhmittyneend ja py-
séhtyneena olleen ja suuuntavilkun paalle kytkeneen henkil6auton peraén. Yhdistelman kuljet-
taja ei havainnut pyséhtynyttd henkildautoa ajoissa, eika sen véistoyritys oikealle enda onnis-
tunut.

Yhdistelmén 23-vuotiaalla kuljettajalla oli suhteellisen vahainen ajokokemus ko. ajoneuvotyy-
pilla. Juuri ennen térméaysta yhdistelméan kuljettajan huomio oli todennékdisesti kiinnittynyt
vastaan ajaneen ajoneuvoyhdistelman kuljettajaan.

Kuljettajalla oli ollut yhdistelmaajoneuvon ajo-oikeus noin vuoden ajan. Hanen ajokokemuk-
sensa kyseisella onnettomuusajoneuvolla oli noin 10 000 kilometrid. Vuosittain hén ajoi noin
20 000 kilometrid, ja kaiken kaikkiaan han oli ajanut noin 150 000 kilometrid moottoriajoneu-
voilla.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Liittymiin erillinen kaista
kaantyville ajoneuvoille, risteyksiin riittavasti tilaa ohi ajaville ajoneuvoille, keskikaide, nope-
usrajoitus liittymén kohdalla, eritasoliittymajarjestelyt, nelikaistainen tie.
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Vuosi 2011, muu onnettomuus (yksittaisonnettomuus)

Ajoneuvoyhdistelmén kuljettaja kuoli.

Onnettomuuden sattuessa oli haméarad. S&a oli vesisateinen ja lampdétila 1&hell& nollaa.

Valtatietd ajanut ajoneuvoyhdistelman kuljettaja menetti ajoneuvonsa hallinnan yrittdessaan
ikkunan kautta puhdistaa jaata tuulilasin pyyhkijoista. Yhdistelmén vetoauto ajautui pienta-
reelle ja heilahti voimakkaasti. Sen seurauksena kuljettaja tippui autosta.

Yhdistelman kuljettaja ei keskittynyt ajamiseen.

Yhdistelmén 22-vuotias kuljettaja oli saanut CE-luokan ajo-oikeuden vuonna 2007. Han oli
ajanut kyseiselld onnettomuusajoneuvolla noin 40 000 kilometrid ennen onnettomuutta. VVuo-
sittain han ajoi moottoriajoneuvolla noin 60 000 kilometrid. Hanen kokonaisajokokemuksensa
moottoriajoneuvoilla oli noin 150 000 kilometrié.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Kuljettajakoulutuksen ke-
hittdminen, koulutuksessa riskitekijoiden tunnistaminen ja korostaminen, kuljettajan keskitty-
minen ajamiseen, lAmmitettavat sulat tuulilasinpyyhkijoihin.

Vuosi 2011, risteysonnettomuus

Kuorma-auton kuljettaja kuoli, ajoneuvoyhdistelméan kuljettaja ei loukkaantunut.

Tapahtumahetkelld saa oli pilvipoutainen ja pimed, kadun pinta jadpolanteinen ja kuuraliukas.
Pakkanen oli kired.

Kuorma-auto tormési taajama-alueella valo-ohjatussa risteyksessa ajoneuvoyhdistelman kyl-
keen. Yhdistelman kuljettaja ajoi pain punaista liikennevaloa. Sen seurauksena oli vihreélla
litkennevalolla ajaneen kuorma-auton torméaminen yhdistelmaan.

Yhdistelmén 23-vuotias kuljettaja oli saanut CE-luokan ajo-oikeuden vuonna 2008. Kuljetta-
jan kokonaisajokokemus moottoriajoneuvoilla oli noin 100 000 kilometri4. Vuosittain hé&n ajoi
noin 50 000 kilometrid. Kyseisell& onnettomuusajoneuvolla hén oli ajanut noin 50 000 kilo-
metri& ennen onnettomuutta.

Yhdistelman kuljettajalla oli kdytdssa turvavy6. Kuorma-auton kuljettajalla ei ollut turvavyoté.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Turvavyon kaytté kuorma-
autoissa (sen merkityksen korostaminen myos kaupunkinopeuksissa).

Vuosi 2012, peraanajo-onnettomuus

Henkildauton kuljettaja ja matkustaja menehtyivat, ajoneuvoyhdistelmien kuljettajat eivét
loukkaantuneet.

Onnettomuuspéivéana saé oli aurinkoinen ja lammin. Tien pinta oli kuiva.

Ajoneuvoyhdistelmd térmasi kantatiella vasemmalle kdantymadssé olleen ajoneuvoyhdistelmén
perdén ja sen jalkeen vield vastaan tulleeseen henkiléautoon. Yhdistelman kuljettaja ei havain-
nut ajoissa edessaan olevaa liikennetilannetta.

Yhdistelméan vetoauton jarrut oli aikaisemmin todettu heikkotehoisiksi. Niité ei kuitenkaan
viela ollut korjattu.
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Yhdistelmén 20-vuotias kuljettaja oli saanut CE-kortin viisi kuukautta aikaisemmin. Kuljetta-
jan ajokokemusmaéarista ei ole saatavilla tietoa.

Yhdistelman kuljettajalla oli kaytdssa turvavyo.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Liittymien turvallisuus,
raskaiden ajoneuvojen tienvarsitarkastukset.

Vuosi 2013, peraanajo-onnettomuus

Moottoripy0Orén kuljettaja menehtyi, kuorma-auton kuljettaja ei loukkaantunut.

Tapahtumahetkelld saa oli puolipilvinen ja vuorokaudenaika valoisa. Lamp6tila oli +14 astet-
ta. Ajoradan pinta oli kuiva.

Moottoripy0dré tormési maantielld vasemmalle kddntymassa olleen kuorma-auton peraan.
Torméayshetkelld kuorma-auton keula oli ylittanyt valtatien keskiviivan. Moottoripyoran kul-
jettaja ei todennékoisesti ehtinyt jarruttamaan eika hiljentdmaan nopeuttaan.

Kuorma-auton takavalot ja suuntavilkku eivét ndkyneet sen takana ajaville kuljettajille raken-
teellisen esteen takia (alleajosuoja ja sailion imuletku).

Moottoripydrén kuljettaja oli vasynyt. Han oli ollut edellisen yon tdissa.

Kuorma-auton 20-vuotiaalla kuljettajalla oli vahainen ajokokemus (2 kk) kuorma-autolla. Han
oli saanut C-luokan ajo-oikeuden saman vuoden aikana. Hanen kokonaisajoméaransa mootto-
riajoneuvoilla oli noin 30 000 km. H&nen nykyinen vuotuinen ajomaaransa moottoriajoneuvol-
la oli noin 15 000 km ja kokonaisajomaéransa onnettomuusajoneuvolla sekd onnettomuusajo-
neuvotyypilla noin 2 000 km.

Kuorma-auton kuljettajalla oli kdytdssa turvavyo.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Eritasoliittymat, liittyma-
alueille vaistotilat, moottoripyodriin hatajarrutusjarjestelma ja turvatyynyt, autoihin kamerat
takana ajavan liikenteen havaitsemiseksi, kuorma-autoihin riittavan isot ja kuljettajan ajo-
asennon mukaan saatyvat sivupeilit sek& suuntavilkut myos rakenteiden ylaosaan, kuljettaja-
koulutuksessa korostettava valojen nakyvyystarkastuksen merkitysta ennen ajoon 1ahtoa,
kuorma-autojen tormaysturvallisuuden parantaminen (esim. ulkopuolinen turvatyyny ja jous-
tavat alleajosuojat).

Vuosi 2013; risteysonnettomuus

Moottoripyoran kuljettaja menehtyi, kuorma-auton kuljettaja ei loukkaantunut.

Onnettomuuspaivan saa oli pilvipoutainen ja ldammin. Tien pinta oli paljas ja kuiva.

Kuorma-auto ja moottoripy0ré tormasivat toisiinsa yhdystien liittymdssa. Kuorma-auto lahti
kaantymaan ryhmityskaistalta vasemmalle suoraan moottoripydran eteen, joka oli jatkamassa
ajoaan suoraan.

Kuorma-auton kuljettaja ei riittdvan ajoissa havainnut vastakkaisesta suunnasta lahestyvéa
moottoripy0réé. Tiessa oli havaittavissa moottoripydran jarrutusjélkia noin 13 metrin matkalla.
Moottoripy0ré térmési kuorma-auton eturenkaaseen ja alleajosuojaan.
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Kuorma-auton kuljettajalla oli kuormana vaarallisia aineita. Kuljettaja ei noudattanut vaarallis-
ten aineiden kuljetussadnnosten edellyttamé&a erityista huolellisuutta ja varovaisuutta. Kuljetta-
ja ei myoskaan taysin noudattanut tieliikenteen sosiaalilainsaadantoa.

Moottoripyoréilija oli suhteellisen kokenut kaksipydraisen ajoneuvon kuljettajana.

Kuorma-auton 19-vuotias kuljettaja oli suhteellisen kokematon ammattikuljettajana. Hanella
oli ollut C-luokan ajo-oikeus noin 1,5 vuoden ajan. Liséksi hanell& oli lainsdadannon edellyt-
tdma ammattipatevyys.

Kuorma-auton kuljettajan kokonaisajomaara moottoriajoneuvolla oli noin 300 000 km. Hanen
nykyinen vuotuinen ajomaaréansa moottoriajoneuvolla oli noin 50 000 km ja kokonaisajomééra
onnettomuusajoneuvolla noin 3 000 km. Onnettomuusajoneuvotyypilld han oli ajanut kaiken
kaikkiaan noin 12 000 km.

Kuorma-auton kuljettajalla oli kdytdssa turvavyo.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: VVaarallisten aineiden kul-
jettajille annettava koulutusta tulee lisata ja kehittaa, liittymaan liikennevalot tai kiertoliitty-
man muotoilu, liikennemerkkien asennuskorkeus, ennakoivan ajon merkityksen korostaminen
kuljettajakoulutuksessa, ajoneuvoihin kamera- tai tormaysvaroitusjarjestelman kayttéénotto,
moottoripyo6railijoiden koulutus (esim. ennakointi, hatavaisto ja tehokas jarrutus), moottori-
pyorailijoille varikkaat ajovarusteet ja heijastinliivit.

Vuosi 2013, peradnajo-onnettomuus

Henkildauton kuljettaja kuoli, ajoneuvoyhdistelman kuljettaja ei loukkaantunut.

Tapahtumahetkelld oli kirkas s&é& ja lampdtila oli kymmenen astella plussan puolella. Tien pin-
ta oli kuiva.

Ajoneuvoyhdistelméa térmasi suoralla kantatiell& vastaan ajaneeseen henkiléautoon.

Ajoneuvoyhdistelmén kuljettaja havaitsi edessaan ajavan ajoneuvojonon (matkailuauto, henki-
I6auto ja ajoneuvoyhdistelmd) hiljentdmisen ja pysdhtymisen vasta noin kolme sekuntia ennen
tormaysta. Voimakkaan jarrutuksen seurauksena yhdistelman kuljettaja menetti ajoneuvonsa
hallinnan ja térmési vastaantulevaan henkildéautoon. Henkildauton kuljettaja ehti vaistéé hie-
man oikealle, mutta se ei riittanyt tormaamisen valttamiseen.

Yhdistelmén vetoauton lukkiutumaton jarrujérjestelma ei toiminut (ABS-yksikdssa oli useita
vikailmoituksia).

Yhdistelmén kuljettajan pitdma turvavali ei ollut riittdvan pitkd. Ajaessaan hédn seurasi heikosti
muuta litkennettd. Kuljettajan edelld ajaneen yhdistelmén kuljettaja oli radiolla varoittanut
hantd liikenne-esteesta.

Yhdistelmén 21-vuotiaan kuljettajan kokonaisajoméara moottoriajoneuvoilla oli noin 200 000
km. H&nen nykyinen vuotuinen ajoma&ransa seka ajokokemusmé&aransa onnettomuusajoneu-
volla oli noin 100 000 km. Tutkijalautakunnan arvion mukaan kuljettajan ajokokemus oli va-
hainen. Siité ei ole kaytettavissé tietoa, kuinka kauan kuljettajalla oli ollut CE-luokan ajo-
oikeus.

Yhdistelmén kuljettajan piirturilevysta puuttuivat paivamaaramerkinnat kuluvalta vuorokau-
delta. Ko. toiminta mahdollistaa piirturilevyn tietojen vaarentamisen jéalkikéateen.

Yhdistelmén kuljettaja kéytti turvavyotéa.
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Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Raskaiden ajoneuvojen
kuljettajien ennakoivan ajon koulutusta myds ulkomaalaisille kuljettajille, ajotehtéavaan keskit-
tymisen korostaminen ammattikuljettajien koulutuksessa, ajoneuvoihin perdanajon estavan
tekniikan kehittdminen, ajamisen estaminen ajoneuvoilla, joiden lukkiutumaton jarrujarjestel-
ma ei toimi (myds lainsaadantdon velvoite korjata vika ennen ajoon lahtemista)

Vuosi 2013, perdadnajo-onnettomuus

Traktorin kuljettaja menehtyi, ajoneuvoyhdistelmén kuljettaja ei loukkaantunut.

Onnettomuuspaivané saa oli lammin ja valoisa. Tien pinta oli kuiva ja paljas.

Ajoneuvoyhdistelmé& térmasi traktorin perdén valtatiella 80 kilometrin nopeusrajoitusalueella.
Yhdistelmén edell& ajaneet ajoneuvot ohittivat tien laidassa hitaammin ajaneen traktorin. Yh-
distelman kuljettaja havaitsi traktorin lilan myoh&én. Vasemmalle tapahtuneesta vaistoyrityk-
sestd huolimatta yhdistelmén keula osui traktorin maansiirtokauhaan ja takapyoraan. Traktori
suistui oikealle ojaan ja yhdistelméa kaatui kyljelleen.

Ajoneuvoyhdistelmén kuljettajan huomio oli todennékadisesti kiinnittynyt muuhun kuin ajami-
seen. Han ajoi ylinopeutta ja kaytti myos liian suurta tilannenopeutta.

Yhdistelmén 25-vuotias kuljettaja oli saanut CE-luokan ajokortin vuonna 2008. Kuljettajan
ajokokemusmaarasta ei ole kéaytettavissa tietoa. Han kuitenkin ajoi ammatikseen autoa.

Yhdistelmén kuljettajalla oli kaytdssa turvavyo.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Traktoreihin turvavyot pa-
kolliseksi, traktoreiden merkitsemisen parantaminen (esim. valaistu hitaan ajoneuvon kilpi),
traktorien istuimien kehittdminen torméaysten varalle, autoihin tallentava videokamera, ajo-
neuvoihin liikenne-esteiden varoitusjarjestelma ja hatajarrutusjarjestelma.

4.4.2. Kevyen liikenteen onnettomuudet

Vuosi 2006, risteysonnettomuus (suojatie)

Polkupyorailija kuoli, ajoneuvoyhdistelman kuljettaja ei loukkaantunut.

Tapahtuman aikaan s&a oli valoisa, pilvipoutainen ja lammin. Tien pinta oli paljas ja marka.

Polkupydréilija jai kaantyvan ajoneuvoyhdistelman alle suojatielld katujen risteyksessa. Yh-
distelman kuljettaja ei havainnut ajoissa sivulta ajavaa polkupyoréilijaé. Seka polkupyoréilijél-
le ettd yhdistelmén kuljettajalle paloi vihred liikennevalo.

Polkupydréilija on saattanut jaada yhdistelman peilien katvealueelle. Yhdistelmén kuljettajan
huomio on myds voinut kiinnittyd liiaksi vastakkaisesta suunnasta suojatieta ylittaneeseen ja-
lankulkijaan.

Yhdistelmén 21-vuotias kuljettaja oli saanut CE-luokan ajo-oikeuden vuonna 2004. Hanen
ajokokemuksensa onnettomuusajoneuvolla oli noin 3 000 kilometrid. Vuosittain hén ajoi noin
100 000 kilometria. Hanen kokonaisajokokemuksensa moottoriajoneuvoilla oli noin 400 000
kilometria.
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Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Raskaiden ajoneuvojen
katvealueiden huomioonottaminen, kuljettajien varovaisuus liikenteessa, kevyelle liikenteelle
hidasteet.

Vuosi 2006, risteysonnettomuus (suojatie)

Polkupyorailija kuoli, kuorma-auton kuljettaja ei loukkaantunut.

Onnettomuuden sattuessa s&é oli kirkas, poutainen ja [ammin. Tien pinta oli kuiva.

Polkupydrailija jai kadntyvan kuorma-auton alle suojatiella risteysalueella. Polkupyora ylitti
suojatieta vihrealld valolla. My6s kuorma-auton kuljettajalle paloi vihred litkennevalo.

Kuorma-auton kuljettaja ei havainnut polkupyoréilijaé ilmeisesti lainkaan.

Kuorma-auton 20-vuotias kuljettaja oli saanut C-luokan ajokortin vuonna 2004. Hénen ajoko-
kemusmaaristéan ei ole saatavissa tietoa.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Pyorailijoille valistusta
pyorailyn saanndista. Moottoriajoneuvojen kuljettajille valistusta kevyen liikenteen huomioi-
misesta risteyksissa.

Vuosi 2008, muu onnettomuus

Jalankulkija kuoli, linja-auton kuljettaja ei loukkaantunut.

Onnettomuus tapahtui pimeaan aikaan rantésateessa. La&mpatila oli nollan tienoilla tehden ke-
lista liukkaan.

Linja-auton kuljettaja ei havainnut ajoissa tielle kaatunutta jalankulkijaa. Kuljettajan huomio
kiinnittyi sivulle toiseen jalankulkijaan, joka huitomalla yritti varoittaa kuljettajaa tielle kaatu-
neesta jalankulkijasta.

Kaatuneella jalankulkijalla ei ollut k&ytossa heijastinta. Jalankulkija oli alkoholin vaikutuksen
alaisena.

Linja-auton 23-vuotias kuljettaja oli saanut D1-luokan ajo-oikeuden vuonna 2007. Han oli
ajanut kyseisella onnettomuusajoneuvolla noin 70 000 kilometrid ennen onnettomuutta. Vuo-
sittain han ajoi noin 80 000 kilometrid. Kaiken kaikkiaan hanell& oli noin 200 000 kilometrin
ajokokemus moottoriajoneuvoilla.

Linja-auton kuljettajalla oli kaytossé turvavyo.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Heijastimen kaytto jalan-
kulkijoilla, liikennevalistus, kuljettajan huomio ajosuuntaan ajon aikana.

Vuosi 2011, risteysonnettomuus

Polkupyorailija kuoli, kuorma-auton kuljettaja ei loukkaantunut.

Tapahtuma-aikaan s&a oli lammin, kuiva ja pilvipoutainen.
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Polkupydréaansa taluttava henkil jai kaantyvan kuorma-auton alle katujen risteyksessa.
Kuorma-auton kuljettajan samanaikainen puhuminen matkapuhelimeen (ilman hands free -
laitetta) vei hdnen huomionsa liikennetilanteesta.

Kuorma-auton kuljettaja oli 24-vuotias. Han oli saanut C-luokan ajo-oikeuden vuonna 2006.
Kuljettaja oli ajanut onnettomuusajoneuvolla kaiken kaikkiaan noin 100 000 kilometri&. Vuo-
sittain han ajoi noin 55 000 kilometrid. Hanen kokonaisajokokemusmaarénsa moottoriajoneu-
voilla oli yhteensé noin 900 000 kilometrié.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Kuljettajilla ajaessa hands
free -laitteen kayttd matkapuheluiden aikana, polkupydérailijoille kypara.

Vuosi 2011, suojatieonnettomuus

Jalankulkija kuoli, kuorma-auton kuljettaja ei loukkaantunut.

Onnettomuuden sattumisaikaan saa oli pilvipoutainen ja lampétila oli +4 astetta. VVuorokau-
denaika oli hamara. Katuvalaistus oli toiminnassa.

Kuorma-auto térmasi jalankulkijaan risteyksen jalkeisella suojatielld taajama-alueella. Kuor-
ma-auton kuljettaja ei havainnut jalankulkijaa riittdvén ajoissa.

Jalankulkija oli pukeutunut tummiin vaatteisiin, eikd han kayttanyt heijastinta.

Kuorma-auton kuljettaja ei noudattanut taukoaikoja ja hanelld oli kiire hakemaan tyévuoron
viimeistd kuormaa. Hénella oli piittaamaton asenne turvalliseen liikkumiseen. Kuljettaja tupa-
koi onnettomuushetkellé.

23-vuotias kuljettaja oli saanut kuorma-auton ajo-oikeuden vuonna 2006. Han oli ajanut on-
nettomuusajoneuvolla kaiken kaikkiaan noin 120 000 kilometria ennen onnettomuutta. Vuosit-
tain han ajoi noin 60 000 kilometrid. Kaikilla moottoriajoneuvoilla hanelld oli ajokokemusta
noin 160 000 kilometrin verran.

Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Ajoneuvon kuljettajille riit-
tavan alainen tilannenopeus, jalankulkijoilla heijastimen kaytto, raskaan liikenteen ajoneuvo-
kannan uudistaminen (mm. tormaysturvallisuus), riittava tievalaistus, riittavat nakemat.

Vuosi 2012, risteysonnettomuus (suojatie)

Jalankulkija kuoli, linja-auton kuljettaja ei loukkaantunut.

Onnettomuuden tapahtuessa ulkona oli haméaraa. Saa oli pilvipoutainen. Tien pinta oli paljas ja
kuiva. Lampdtila oli +5 astetta.

Jalankulkija jai suojatiella risteysalueella kd&ntymassa olleen linja-auton alle. Molemmille
osapuolille paloi vihred liikennevalo.

Linja-auton kuljettaja ei havainnut, ettéd jalankulkija lahti ylittdmaan suojatieta oikealta. Linja-
auton peilien ndkemadalue oli riittdmaton. Nuori jalankulkija kdyttaytyi ennakoimattomasti.
Silminnékijan mukaan hén juoksi yllattaen suojatielle.

Linja-auton 20-vuotias kuljettaja oli saanut D-luokan ajokortin vuonna 2010. Kuljettajan ajo-
kokemusmaéaérasta ei ole saatavissa tietoa.
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Tutkijalautakunnan parannusehdotukset ja turvallisuussuositukset: Liikennevalojen toiminnan
kehittdminen (esim. kevyelle liikenteelle ja ajoneuvoille ei vihre4a valoa samaan aikaan), ajo-
neuvoihin tormaystutka automaattijarrutuksella, linja-autojen peilien sijoittelu ja varustami-
nen kameralla, ajoneuvojen tormaysaggressiivisuuden véahentaminen jalankulkijaonnetto-
muuksissa (alleajosuoja, rakenteiden pehmentaminen, iskeytymisen estaminen), ajoneuvo- ja
jalankulkuliikenteen eriytys (esim. alikulku), suojatien kanavointi ja siirtdminen kauemmas
risteyksestd, korotettu suojatie, lilkenneopetus kouluissa, lapsille huomioliivit liikenteeseen.
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5. NUORTEN RASKAAN LITKENTEEN KULJETTAJIEN AIHEUT-
TAMAT LITKENNEVAHINGOT

Liikennevakuutuskeskuksessa koostetaan tietokanta liikennevakuutuksesta korvatuista liiken-
nevahingoista. Tietokannan tiedot perustuvat vakuutusyhtididen asiakkaiden tekemiin vahin-
koilmoituksiin. Vakuutusyhti6t tdydentavét vahinkoilmoitusten tietoja omilla lisatiedoillaan ja
lahettavat tiedot Liikennevakuutuskeskukseen.

Vakuutusyhtididen liikennevakuutuksesta korvattuja liikennevahinkoja voidaan tarkastella
kuljettajan osallisuuden mukaan sek& omaisuus- ettd henkilévahinkoon johtaneiden onnetto-
muuksien osalta.

Liikennevahinkoaineistossa on mukana omaisuus- ja henkildvahinkoja, joissa vahingon aihe-
uttaneen kuljettajan syntyméavuosi ja iké eivét ole tiedossa. Tdma johtuu siitd, ettd vahinkoil-
moitustietoja ei kuljettajan idn osalta péiviteta aineistoon myohemmaéssa vaiheessa. Puuttuvien
ikatietojen vuoksi vakuutuksesta korvattujen omaisuus- ja henkilovahinkojen tilastollinen tar-
kastelu nuorten linja- ja kuorma-auton kuljettajien osalta ei ole perusteltua.®’

Seuraavassa tarkastellaan kuitenkin lyhyesti 18-25-vuotiaiden linja-auton ja kuorma-auton
kuljettajien aiheuttamien omaisuus- ja henkilévahinkojen osuutta kaikkien linja-auton ja
kuorma-auton kuljettajien aiheuttamista vahingoista vuosina 2009-2013% olettaen, etta aiheut-
tajakuljettajien ikatieto puuttuu melko tasaisesti kaikenikaisilta kuljettajilta.

Vakuutusyhtididen aineistosta ei saa eriteltyd ammattikuljettajia ja ei-ammattikuljettajia sa-
malla tarkkuudella kuin liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien aineistosta. Lahimmas
raskaan liikenteen ammattikuljettajia paastaan valitsemalla linja-auton ja kuorma-auton kuljet-
tajat. Vahinkoaineistoon jatettiin mukaan vain ne tapaukset, joissa ajoneuvoliikennerekisteriin
(ATJ) merkitty ajoneuvoluokka oli M2, M2G, M3, M3G, N2, N2G, N3 tai N3G®*’. Ajoneuvon
kaytté ammattiliikenteessd varmistettiin valitsemalla mukaan vain ne ajoneuvot, joiden kaytté
on rekisterdinnin yhteydessa merkitty luvanvaraiseksi’® (vakuutusyhtion tai Trafin ilmoittama
kaytto).

18-25-vuotiaiden linja-auton ja kuorma-auton kuljettajien aiheuttamien omaisuusvahinkojen
osuus kaikenikaisten linja- ja kuorma-auton kuljettajien aiheuttamista omaisuusvahingoista on
laskenut noin kaksi prosenttiyksikkéa vuodesta 2009 vuoteen 2012. Nuorten kuljettajien aihe-
uttamien henkildvahinkojen osuus kaikenikaisten kuljettajien aiheuttamista henkildvahingoista
on pysynyt suunnilleen ennallaan. (Ks. kuva 4 seuraavalla sivulla.)

Maaréllisesti raskaan liikenteen kuljettajien aiheuttamia omaisuusvahinkoja on vuosina 2009-
2013 ollut noin 5400 ja 6600 omaisuusvahingon valinen méaré vuosittain. Henkilovahinkoja
on vastaavasti ollut noin 700—950 vuosittaisen vahingon verran.

o7 Sihvola, N. 2014. Sdhkopostit Niina Sihvolalta 30.10.2014, 4.11.2014 ja 22.12.2014. Liikennevakuutuskeskus, vakuutus-
yhtididen liikenneturvallisuustoimikunta (VALT).

68 Vuotta 2009 edeltavalta ajalta ajoneuvoliikennerekisterin ajoneuvotietoja ei ollut yhdistettavissa liikkennevahinkoai-
neistoon.

69 Linja-autot ja kuorma-autot. Ks. Finlex: Ajoneuvolaki ( 1090/2002), luku 2.
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2002/20021090.

70 Ajoneuvon kayttoa koskevat vaihtoehdot ovat: yksityinen, luvanvarainen, kouluajoneuvo, vuokraus ilman kuljettajaa

seka myyntivarasto (varastovakuutus).
http://www.trafi.fi/filebank/a/1322478107/feefblef2bc60e01c51eeedb2ea50906/1786-11Ajoneuvonkaytonmuutos.pdf



http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2002/20021090
http://www.trafi.fi/filebank/a/1322478107/feefb1ef2bc60e01c51eeedb2ea50906/1786-11Ajoneuvonkaytonmuutos.pdf
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Kuva 4. 18—25-vuotiaiden raskaan liikenteen (linja-autot ja kuorma-autot) kuljettajien ai-
heuttamien omaisuus- ja henkilévahinkojen prosenttiosuus (26) kaikenikaisten raskaan
lilkenteen kuljettajien aiheuttamista vahingoista vuosina 2009—-2012. Vakuutusyhtididen lii-
kennevakuutuksesta korvatut vahingot. (Lahde: VALT/LVK.™)

e VALT 2014. Vakuutusyhtididen liikennevakuutuksesta korvatut vahingot 2000-2012. Liikennevakuutuskeskus, Vakuu-
tusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta VALT.

Liikenteen turvallisuusvirasto
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6. YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

6.1. Aikaisemmat tutkimustulokset

Suomalaisten tutkimusten mukaan ammattikuljettajien kokemattomuus on nouseva riski tielii-
kenteessa. Alle 25-vuotiaat ja yli 54-vuotiaat ammattikuljettajat ovat olleet keskimaarin use-
ammin kuolemaan johtaneen onnettomuuden padaiheuttajana kuin muun ikaiset ammattikul-
jettajat. Ammattikuljettajien tietojen ja taitojen todetaan kuitenkin yleisesti olevan suhteellisen
harvoin onnettomuuteen johtavia riskitekijoitd, erityisesti verrattuna ei-ammattikuljettajiin.
Nuorilla ammattikuljettajilla kaikkein keskeisin onnettomuuden syntyyn vaikuttanut riskitekija
on ylinopeus, kun taas idkkaammilla kuljettajilla se on terveydentila.

Kansainvaliset tutkimustulokset osoittavat nuorten raskaan liikenteen ammattikuljettajien on-
nettomuusriskin olevan korkeampi kuin muun ikaisilla kuljettajilla aina 27 ik&vuoteen asti.
Onnettomuusriskin kuvaaja on U-kirjaimen muotoinen. Riski alkaa kasvamaan jélleen 63 iké-
vuoden jélkeen. Mainittuihin kansainvélisiin tutkimustuloksiin siséltyvat myos Helsingin yli-
opiston psykologian laitoksella tehdyt tutkimukset raskaan liikenteen ammattikuljettajien osal-
lisuudesta kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa.

Australian New South Walesissa tehdyn selvityksen mukaan kevyempien raskaan liikenteen
ajoneuvojen onnettomuusaste on kohonnut 20 ikdvuoteen asti ja raskaampien ajoneuvojen
(esim. ns. road train) kohdalla selvasti aina 34 ikdvuoteen asti. Tutkimuksessa olivat mukana
raskaan liikenteen ammattikuljettajien aiheuttamat onnettomuudet kymmenen vuoden ajalta.
Onnettomuuksien maara suhteutettiin ajettujen kilometrien maaraan.

6.2. Nuorten ammattikuljettajien osallisuus onnetto-
muuksissa verrattuna kaikkien raskaan liikkenteen
kuljettajien onnettomuuksiin

Kaiken kaikkiaan nuorten ammattikuljettajien osallisuus kuolemaan johtaneissa tieliikenteen
onnettomuuksissa on hyvin samankaltainen kuin kaikkien raskaan liikenteen kuljettajien osal-
lisuus kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa.

18-25-vuotiaat ammattikuljettajat ovat olleet hieman useammin kuolemaan johtaneen onnet-
tomuuden paaaiheuttajana kuin kaikki raskaan liikenteen kuljettajat. Moottoriajoneuvo-
onnettomuuksissa nuori ammattikuljettaja oli p&d&aiheuttajana 27 prosentissa ja kevyen liiken-
teen onnettomuuksissa 33 prosentissa onnettomuuksista. Kaikissa raskaan liikenteen onnetto-
muuksissa pédaiheuttajien vastaavat osuudet olivat 22 ja 18 prosenttia.

Onnettomuustyypeiltadn sek& nuorten ammattikuljettajien ettd kaiken ikéisten raskaan liiken-
teen kuljettajien onnettomuudet ovat hyvin samankaltaisia. Suurin osa onnettomuuksista on
kohtaamisonnettomuuksia ja kevyen liikenteen onnettomuuksia.

Ajo- ja lepoaikojen noudattamisen osalta suunnilleen yhta suurella osalla nuorista ammattikul-
jettajista ja kaikista raskaan liikenteen kuljettajista ajo- ja lepoajat eivét olleet séadésten mu-
kaiset onnettomuutta edeltavéalta ajalta. Nuorten ammattikuljettajien osalta kyseinen tieto kui-
tenkin puuttuu l&hes neljasosalta kuljettajista. Syynd puuttuviin tietoihin on se, ettd kyseinen
muuttuja otettiin k&yttéon vasta vuonna 2002.

Kaikkien raskaan liikenteen kuljettajien aikaisempia liikennerikkomuksia edeltévien viiden
vuoden ajalta ei tarkasteltu vertailuaineistona olleessa raportissa.’? Nuorista raskaan liikenteen
ammattikuljettajista 24 prosentilla ei ollut yhtaan poliisin tietoon tullutta liikennerikkomusta
viimeisten viiden vuoden ajalta. Noin viidesosalla sen sijaan oli yksi ja noin viidesosalla kaksi

72 Rajamaki, Luoma & Kallberg 2014.
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liikennerikkomusta taustalla. 12 prosentilla kuljettajista oli yli nelja liikennerikkomusta viiden
vuoden ajalta.

Nuorista raskaan liikenteen ammattikuljettajista moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 34 pro-
senttia ja kevyen liikenteen onnettomuuksissa 27 prosenttia ylitti tiekohtaisen nopeusrajoituk-
sen. Ajoneuvokohtaisen nopeusrajoituksen vahintaan yhdelld kilometrill& tunnissa ylitti moot-
toriajoneuvo-onnettomuuksien kuljettajista puolet ja kevyen liikenteen onnettomuuksien kul-
jettajista 17 prosenttia.

Kaikissa raskaan liikenteen kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa 46 prosenttia kuorma-
auton kuljettajista ja 21 prosenttia linja-auton kuljettajista ylitti ennen onnettomuutta joko tie-
tai ajoneuvokohtaisen nopeusrajoituksen tai molemmat.

Kuolemaan johtaneen onnettomuuden valittomista riskitekijoista osallinen ei voinut valttaa
onnettomuutta on selvasti kaikkein yleisin riskitekija seka nuorilla raskaan liikenteen ammat-
tikuljettajilla etta kaikilla raskaan liikenteen kuljettajilla. Sen osuus nuorilla ammattikuljettajil-
la on 57 prosenttia, ja kaikilla raskaan liikenteen kuorma-auton kuljettajilla 68 prosenttia ja
linja-auton kuljettajilla 53 prosenttia.

Valittdmista riskitekijoista ajoneuvon kasittelyvirheet ovat nuorilla ammattikuljettajilla hie-
man yleisempi& kuin kaikilla raskaan liikenteen kuljettajilla. Osallisen havaintovirheiden, en-
nakointi- ja arviointivirheiden seka toimintakyvyn muutoksen (esim. sairaskohtaus, tajunnan
menetys, nukahtaminen tai vireystilan lasku) osuudet ovat sen sijaan nuorilla ammattikuljetta-
jilla pienempia kuin kaikilla raskaan liikenteen kuljettajilla.

6.3. Nuorten ammattikuljettajien aiheuttamat onnetto-
muudet vs. kokemattomien kuljettajien aiheuttamat
onnettomuudet

Luvussa 4.4. kuvataan kaikki vuosina 2006—-2013 sattuneet kuolemaan johtaneet moottoriajo-
neuvo- ja kevyen liikenteen onnettomuudet, joiden pa&aiheuttaja (A-osallinen) on 18-25-
vuotias raskaan liikenteen ammattikuljettaja. Jos tutkijalautakunta on tutkintaselostuksessaan
todennut kuljettajan kokemattomuuden ja/tai nuoren idn onnettomuuden syntyyn vaikutta-
neeksi taustatekijaksi, se on mainittu kuvauksessa.

Huomionarvoista on, ettd yhdeksassa moottoriajoneuvo-onnettomuuden tutkintaselostuksessa
(yhdeksastatoista) mainitaan taustariskiksi kuljettajan kokemattomuus tai véhainen ajoko-
kemus kyseisella ajoneuvolla tai ylipadnsd ammattikuljettajana. Muutamassa tapauksessa mai-
nitaan taustariskiksi myds kuljettajan riittamaton perehdyttdminen ajoneuvoon, kuormaan
tai kuljetustehtavaan.

Naissé onnettomuuksissa ei ole oleellista kuljettajan nuori ikd sindnsé, vaan kuljettajan koke-
mattomuus. Usein kokematon kuljettaja on myds nuori kuljettaja, mutta kokematon ammatti-
kuljettaja voi olla myds vanhemmalla ialld ammattikuljettajaksi tullut henkild.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien aineistosta on mahdollista poimia myods koke-
mattomat ammattikuljettajat, mutta se vaatii huomattavasti suuremman (manuaalisen) tyon
kuin nuorten ammattikuljettajien poimiminen. Poiminnassa tulee kdyda l&pi paperisia tutkinta-
kansioita sahkdisen aineiston sijaan.

Ennen tyon aloittamista tulisi myos tarkasti maaritella, mité tarkoitetaan kokemattomalla kul-
jettajalla. Siihen voivat vaikuttaa muun muassa raskaan ajoneuvoluokan ajo-oikeuden saami-
sesta kulunut aika”, kyseisen ajoneuvoluokan ajoneuvolla ajettu aika ja kilometrimaara seké
my0s muilla ajoneuvoilla ajettu kokonaiskilometrimadra tieliikenteessd. 15-vuotiaana mopon

Kunkin ajo-oikeusluokan saantipadivamaara on saatavissa ajoneuvoliikennerekisterin ajokorttisovelluksesta.
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kuljettajana liikenneuransa” aloittanut ja heti ian salliessa raskaan ajoneuvoluokan ajokortin
hankkinut nuori ammattikuljettaja on liikenteessé paljon kokeneempi kuljettaja kuin mopokor-
titon, esim. vasta 23-vuotiaana henkildauton ajokortin ja sen jélkeen kuorma-auton ajokortin
suorittanut kuljettaja.

Analyysin keskeisend johtop&atoksena onkin se, ettd nuorten ja uusien ammattikuljettajien
sijaan olisi syyta tarkastella kokemattomia ammattikuljettajia ja heidan aiheuttamiaan
onnettomuuksia. Kokemattomuus on kunkin kuljettajan osalta hyvin yksil6llinen asia. Lii-
kenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tausta- ja haastatteluaineistojen perusteella jokaisen
onnettomuuden aiheuttaneen tai onnettomuudessa osallisena olleen kuljettajan osalta olisi kui-
tenkin mahdollista maéritella riittdvan tarkasti, onko han kokematon vai ei.

Raskaan liikenteen onnettomuuksien osalta tutkijalautakunnat ovat vuodesta 2003 lahtien tut-
kineet myds muita kuin kuolemaan johtaneita onnettomuuksia eli tdssa tapauksessa raskaiden
ajoneuvojen henkilévahinkoon tai suureen omaisuusvahinkoon johtaneita onnettomuuksia
osana ns. RX-projektia™. Lisaksi tutkijalautakuntatydn kautta saadaan yhta enemman tietoa
myds vakaviin loukkaantumisiin johtaneista onnettomuuksista, silla tutkijalautakunnat tutkivat
osan niistd. Myds naitd onnettomuuksia olisi mahdollista siséllyttdd kokemattomien kuljettaji-
en onnettomuuksia koskeviin tarkasteluihin.

6.4. Tietoinen ajaminen tilanteeseen

Seka nuorten raskaan liikenteen ammattikuljettajien etta kaikkien raskaan liikenteen kuljettaji-
en onnettomuuksissa selvasti kaikkein yleisin valiton riskitekija on se, ettd osallinen ei voinut
valttdd onnettomuutta. Useissa tapauksissa néiden onnettomuuksien vastapuoli, yleensé henki-
I6auton tai moottoripydran kuljettaja, on tietoisesti ajanut tilanteeseen itsetuhotarkoituksessa.

Parhaillaan useiden eri tahojen’ yhteistyona on valmisteilla tutkimuksen kaynnistdminen tie-
liikenteen itsemurhista. Tassa selvityksessa on tarpeen ottaa huomioon erityisesti nuoret ja ko-
kemattomat raskaan liikenteen ammattikuljettajat, silla etenkin heille téllaiseen onnettomuuteen
vastapuoleksi joutuminen voi olla hyvin traumaattinen kokemus ja siita toipuminen takaisin
tyokykyiseksi haasteellista.

Seka tieliikenteessa ettd muualla tapahtuneista itsemurhista on aina syytd raportoida mahdolli-
simman neutraalisti, maailman terveysjarjesté WHO:n vuonna 2008 julkaisemia ohjeita’
noudattaen. My®és itsemurhien ehkaisyjarjestot’” ovat julkaisseet ohjeita siita, miten mm. medi-
an tulisi raportoida itsemurhista.

Ohjeiden mukaan itsemurhista raportoitaessa tulisi muun muassa

- valttaa kielta ja otsikoita, jotka tekevat itsemurhasta sensaation tai toisaalta normaalin toi-
mintatavan, tai esittdvat sen ratkaisuna ongelmiin;

- valttaa kertomasta itsemurhan tai itsemurhayrityksen paikkaa ja tekotapaa;

% Ote liikenneonnettomuuksien tutkinnan toimintasuunnitelmasta vuodelle 2014: “Raskaiden ajoneuvojen, henkiléva-
hinkoon tai suureen omaisuusvahinkoon johtaneita onnettomuuksia (RX) tutkitaan koko maassa 2-3 kpl lautakuntaa
kohden. Valinta tehdaan tapauskohtaisen harkinnan perusteella. Tutkittaviksi otetaan peravaunullisten kuorma-autojen
onnettomuuksien ohella linja-autojen ja perdvaunuttomien kuorma-autojen onnettomuuksia ja peravaunujen irtoamisia.
Valinnassa pidetaan etusijalla paatieverkolla tapahtuneita kohtaamis-, suistumis- ja risteysonnettomuuksia, joissa on
aiheutunut tai olisi voinut aiheutua henkilévahinkoja.”

& Mm. Terveyden ja hyvinvoinnin laitos THL, poliisi, Valvira, Liikennevakuutuskeskus, HUS, Helsingin yliopisto ja Trafi.

76 WHO 2008. Preventing Suicide. A Resource for Media Professionals. Department of Mental Health and Substance
Abuse. World Health Organization 2008. http://www.who.int/mental _health/prevention/suicide/resource _media.pdf.
77 American Foundation for Suicide Prevention, http://www.afsp.org/news-events/for-the-media/reporting-on-suicide ja
Recommendations for Reporting on Suicide,
http://www.afsp.org/content/download/1066/16814/file/recommendations.pdf.



http://www.who.int/mental_health/prevention/suicide/resource_media.pdf
http://www.afsp.org/news-events/for-the-media/reporting-on-suicide
http://www.afsp.org/content/download/1066/16814/file/recommendations.pdf
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- tarjota tietoa (esim. kriisipdivystyksen puhelinnumero), misté lukijat tai katsojat voivat tar-

vitessaan hakea apua ja neuvoja;

- kertoa itsemurhayritysten olevan kansanterveydellinen ongelma, ja usein liittyvan mielen-

terveysongelmiin ja/tai paihderiippuvuuteen;

- noudattaa erityista huolellisuutta ja varovaisuutta julkisuuden henkildiden itsemurhista ra-

portoitaessa.

6.5. Yhteys tieliikenteen kuljetusyritysten vastuullisuus-
malliin
Muutamassa nuoren raskaan liikenteen ammattikuljettajan aiheuttamassa onnettomuudessa oli
selkednd taustariskind kuljettajan riittdmaton perehdytys ajoneuvoon, kuormaan tai kuljetus-

tehtavaan. Muutamassa onnettomuudessa sen aiheuttanut tai vastapuolena ollut kuljettaja ei ol-
lut noudattanut ajo- ja lepoaikaséadoksia.

Erityisesti nailla tapauksilla on vahva yhteys kuljetusyrityksen vastuullisuuteen ja turvalli-
suuskulttuuriin. Kuljetusyritysten rooli vastaavien onnettomuuksien ehkéisemisessa ja siten
tieliikenteen turvallisuuden edistdmisessa on merkittava.

Trafi on parhaillaan kehittdmassa tieliikenteen kuljetusyrityksille tarkoitettua, vapaaehtoista
johtamis- ja menettelytapamallia. Mallin tavoitteena on edistdd ammattiliikenteen turvalli-
suuskulttuuria sek& ympaériston kannalta vastuullista toimintatapaa.

Malli koostuu muun muassa seuraavista elementeista;

- johdon sitoutuminen, selkeéat vastuut turvallisuus- ja ympaéristdasioiden osalta;
- riskien hallinta;

- turvallisuus- ja ympdristotavoitteiden méérittely;

- jarjestelméllinen tiedon keruu ja analysointi sekd vaaratilanneraportointi;

- osaamisen hallinta, sahkoisen ajodatan hyddyntaminen koulutuksessa sek&d ammattipate-

vyyden yllapitokoulutus;

- ajoneuvokaluston vaatimustenmukaisuus, kaluston kunnon seuranta ja huolto, ajoonl&hto-

tarkastus;

Mallista on saatavissa lisatietoa Trafin internet-sivuilla osoitteessa
http://www.trafi.fi/tieliikenne/ammattiIiikenne/vastuulIisuusmaIIiB.

6.6. Ehdotus jatkoselvitykseksi

Analyysin perusteella ehdotetaan, ettd suomalaisesta, ruotsalaisesta ja norjalaisesta onnetto-
muusaineistosta tehtéisiin yhteispohjoismainen selvitys kokemattomien raskaan liikenteen
ammattikuljettajien osallisuudesta onnettomuuksiin verrattuna kokeneempien ammattikul-
jettajien osallisuuteen. Yhdistdmaélld kolmen maan aineistot tapauksia olisi mahdollista saada
riittdvasti luotettavien johtopaatosten tekemiseksi. Aineistoon voisi olla yhdistettévissa myos
tanskalaista aineistoa.

7 Trafi. Tieliikenteen kuljetusyritysten vastuullisuusmalli.
http://www.trafi.fi/tieliikenne/ammattiliikenne/vastuullisuusmalli.
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Yhteispohjoismainen selvitys tosin edellyttad, etta kaikkien maiden onnettomuustutkinta-
aineistossa on olemassa riittavasti tietoa sen madrittelyn pohjaksi, onko ammattikuljettaja ko-
kematon vai ei.

Norjalaisten aloitteesta Oslossa ollaan maaliskuussa 2015 jarjestamassé tyOpaja eri maiden
onnettomuustutkinta-aineistojen yhdistdmismahdollisuuksista analyysi- ja tutkimustarkoituk-
siin. Aikaisemmin ruotsalaiset ja norjalaiset ovat jo tehneet yhteistutkimuksen ESP-
ajonvakautusjarjestelman seké nastoitettujen talvirenkaiden vaikutuksista onnettomuuksissa.

Ty0Opajaan on osallistumassa edustajia Norjan liséksi Ruotsista, Tanskasta ja Suomesta, mah-
dollisesti myos Islannista. Téssa tyopajassa olisi mahdollista keskustella myos ideasta koke-
mattomien ammattikuljettajien onnettomuuksien selvittdmiseksi. Usean maan yhteisselvityk-
sell& voisi olla lisdarvoa myods ammattikuljettajadirektiivin mahdolliseen avaamiseen liittyvis-
sé keskusteluissa Brysselissé.
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