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1 Johdanto

Liikenteessa kuolleiden polkupyorailijdiden maara on vahentynyt vuoden 1990 noin sadasta
vuosittaisesta kuolleesta noin 20:een. Viime vuosien aikana ei lukumaarassa ole kuitenkaan
tapahtunut alentumista, vaan maara on pysynyt saavutetulla tasolla viimeiset seitseman vuotta.

Polkupyorakyparan kayttd alkoi yleistya 1990-luvun alkupuolella. Liikenneturva teki ensimmaiset
kyparankayton tarkkailut vuonna 1990, jolloin kayttdasteeksi saatiin nelja prosenttia. Vuonna 2013
koko maan tarkkailutulos oli 44 %. Uusimaa ja etenkin paakaupunkiseutu ovat olleet edellakavijéina
kyparan kayton yleistymisessa. Uudellamaalla vuoden 2013 kayttdprosentti oli Liikenneturvan
tarkkailussa 76 %.

Vuoden 2003 alussa voimaan tuli Tieliikennelain 90§:n kirjaus, jonka mukaan "Polkupydrailijan
ja polkupyéran matkustajan on ajon aikana yleensa kaytettava asianmukaista suojakyparaa".

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat mm kaikki kuolemaan johtaneet tieliikenne-
onnettomuudet. Kaytannossa ihan kaikki liikennekuolemat eivat paady tutkijalautakuntien tutkittavaksi
esimerkiksi siita syysta, ettd onnettomuuden uhri on kuollut useita paivia onnettomuuden jalkeen,
jolloin ei valttamatta tieto tapauksesta vality lautakunnille tai onnettomuuden tutkinta ei kuluneen

ajan vuoksi enaa ole tarkoituksenmukaista.
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100 ~100
90 -
80 - - 80
70 - ¢ —>1.1.2003
Tieliikennelaki 90§:
60 "...yleensa kaytettava - 60
asianmukaista suojakypéarad."
50 -
40 40
30
20 - 20
10
0 0
Q X © > Q X © 3o} Q
& \cgi’/ RGERGHRC NN Q/QQQ’ S S %Q\‘?/
Lahde: Tilastokeskus, Liikenneturva
Kypara kayttdprosentti [

Kuva 1 Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden pyérailijdiden maara ja
kyparan kaytén kehittyminen vuosina 1990 - 2013

Té&ssa selvityksessa on tavoitteena tarkastella polkupydrailijdiden liikennekuolemien
maaran kehittymista, seka tutkijalautakunta-aineiston (VALT) perusteella tietoja siita, miten
kypéaraa on kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa kaytetty, ja arvoita siita, miten
kyparan kaytt6 olisi onnettomuudessa mahdollisesti vaikuttanut, jos sitd olisi kaytetty.



2 Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden pydrailijéiden méara

Polkupydrailijana kuolleiden lukumaarat ian ja sukupuolen mukaan on esitetty liitteessa 1 viiden
vuoden ajanjaksoissa. Siitd nahdaan, ettd vuosituhannen vaihteen (1998-2002) ja sita edeltavan
viisivuotiskauden valilla pyoralijdiden liikennekuolemien maarassa ei juurikaan ole eroja.
Ainoastaan lasten ryhmassa uhrien maara vaheni.

Viisivuotiskaudella 2003-2007 pyoérailijdiden kuolemat vahenivat yli 40 % edelliseen
viisivuotiskauteen verrattuna. Vahennysta tapahtui lahes kaikissa ikaryhmissa. Ainoastaan yli
75-vuotiaiden maarassa ei juuri tapahtunut muutosta, mutta iakkaidenkin pyérailykuolemat
vahenivat selvasti seuraavalla viisivuotiskaudella.

Alle 7-vuotiaita lapsia ei ole kuollut pyorailijéina 2000-luvulla ollenkaan. 1990-luvulla alle
kouluikaisia lapsia kuoli pyorailijana 12. Myds 7-14-vuotiaiden lasten pyorailykuolemat ovat
vahentyneet; 1990-luvun vaihteessa 7-14-vuotiaita kuoli vield keskimaarin 10 lasta vuodessa,
kun viime vuosina maara on ollut keskimaarin yksi (paitsi viime vuonna kuoli kolme lasta
pyorailijana).

Koska tutkijalautakunta aineistoa on kaytettavissa tata tarkastelua varten ajalta 2000 - 2012,
rajataan tarkastelu naille vuosille, vaikka virallisen tilaston onnettomuustiedot olisivat
jo kaytettavissa myods vuodelta 2013.

Virallisen tilaston mukaan 2000-luvun aikana 13:n vuoden aikana (2000 - 2012)
on liikenteessa kuollut 426 polkupydrailijaa. Tarkastelua varten jaetaan ajanjakso kolmeen
osaan:

* ennen lainmuutosta, vuodet 2000 - 2002 (3 vuotta),

* heti lainmuutoksen jalkeen, vuodet 2003 - 2006 (4 vuotta) ja

* viime vuodet, vuodet 2007 - 2012 (6 vuotta)

Nain jaoteltuna kuhunkin ryhmaan tulee yli sata pp-onnettomuutta.

Taulukko 1 Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet pydrailijat
vuosinsa 2000 - 2012 (Tilastokeskus)

Vuosi  Kuolleita

2000 53 O

2001 59 [=> (53+59+53)= 165/3= 55/vuosi
2002 53 O

2003 39 O

2004 26 O

2005 43 [F> (39+26+43+29)= 137/4= 34.3/vuosi
2006 29 O

2007 22 0O

2008 18 O

2009 20 [=> (22+18+20+26+19+19)= 124/6= 20.7/vuosi
2010 26 0O

2011 19 O

2012 19 O

Yhteensa 426 426/13=32.8/vuosi

Useimmiten pyorailijan kuolemaan johtanut onnettomuus on tapahtunut téormayksessa
henkildauton tai muun moottoriajoneuvon kanssa. Pydraéilijdiden liikennekuolemista
on yksittaisonnettomuuksia l&hes joka neljas (100/426= 23%).



Taulukko 2 Polkupyoréilijan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen
vastapuolena olleiden osallisten mukaan (Tilastokeskus)

Vuodet

2000- 2003- 2007-

2002 2006 2012 Yhteensa
N=165 N=137 N=124 N=426

PP + Ha/Pa 43.64 54.74 46.34 48.00
PP + raskas aj. 22.42 15.33 14.63 17.88
PP + MP 1.82 2.19 0.81 1.65

PP + Mopo 0.61 1.46 1.63 1.18

PP + Muu 1.21 3.65 3.25 2.59

PP + juna 2.42 0.73 1.63 1.65

PP + PP/JK 3.03 2.92 4.07 3.29

PP yksin 24.85 18.98 27.64 23.76
Yhteensa 100.00 100.00 100.00 100.00

Tutkijalautakunnat ovat tutkineet 322 onnettomuutta naista vuosien 2000 - 2012 yhteensa
426:sta pyorailijan kuolemaan johtaneesta onnettomuudesta (426-104=322). Tutkinta kattaa
siten noin kolme neljasta virallisen tilaston mukaisesta pydrailijan kuolemasta.

Taulukko 3 Pydréilijéiden kuolemaan johtaneet tielikenneonnettomuudet, jotka
on tutkittu tutkijalautakuntien toimesta (Tilastokeskus, VALT)

Vuodet

2000- 2003- 2007-

2002 2006 2012 Yhteensa
N=165 N=137 N=124 N=426

Yhteensa (TK) 165 137 124 426
Tutkittuja (VALT) 117 107 98 322

70.9 % 78.1 % 79.0 % 75.6 %

PP yksin (TK) 41 26 34 101
Tutkittuja (VALT) 8 8 13 29

19.5% 30.8 % 38.2% 28.7%

(TK)

PP >< Ha/Pa 72 75 57 204

PP ><raskas aj. 37 21 19 77

PP >< MP 3 3 1 7
Yhteensa 112 99 77 288

(VALT)

PP >< Ha/Pa 62 66 55 183

PP ><raskas aj. 35 20 18 73

PP >< MP 2 3 1 6
Tutkittuja 99 89 74 262

88.4 % 89.9 % 96.1 % 91.0 %

Polkupydrailijdiden kuolemaan johtaneista onnettomuuksista tormaykset moottoriajoneuvojen
kanssa tulevat tutkituiksi hyvin kattavasti. Useimmiten tutkinnan ulkopuolelle jaanyt
onnettomuus on ollut pyoérailijan yksittdisonnettomuus. Siindkin tutkinnan kattavuus on
parantunut, mutta viela viimeisellakin vertailujaksolla (2007-2012) tutkinta kattoi alle

puolet yksittaisonnettomuuksissa kuolleista pyorailijoista.



3 Kyparan kaytto tutkituissa pyorailykuolemissa

Tutkijalautakunta merkitsee pydrailijasta, oliko pydrailijalla kypara, ja jos oli,

niin miten se oli kiinnitetty. Yleensa merkinta on "Suojakypara ei mukana - Ei kaytdssa" tai
"Suojakypara mukana - Kypara kaytossa, kiinnityshihna kiinni". Parissa tapauksessa oli
kaytosta merkitty "kiinnityshihna auki" tai "kiinnityshihna I6ysalla". Jalkimmainen on tassa
tulkittu kyparan kaytoksi ja edellinen luokkaan "Ei kaytdssa".

Taulukko 4 Pyorailykyparan kaytto tutkituissa pyorailykuolemissa (VALT)

Vuodet

2000- 2003- 2007-

2002 2006 2012 Yhteensa
N=165 N=137 N=124 N=426

Tutkittuja 117 107 98 322
Ei kaytossa 107 96 80 283
Kaytossa 10 10 17 37
Ei tiedossa 0 1 1 2

Kaytto-% 8.5 9.3 17.3 11.5

Kypara oli kaytdssa noin joka kuudennella (17.3 %) pyorailijana kuolleena viimeisen kuuden
vuoden (2007 - 2012) aikana. Aikaisemmilla jaksoilla kypran kaytto oli hieman alle
kymmenen prosenttia.

Tutkijalautakunnat arvioivat turvalaitteen vaikutuksen kunkin onnettomuuden osallisena
olleen henkildn osalta turvalaitteen kayton mukaisesti. Pydrailijan kuolemantapauksissa
arviointi on kaytanndssa sita, etta olisiko pydrakyparan kayttd pelastanut kuolemalta, jos
sita olisi kaytetty niissa tapauksissa, kun kyparaa ei oltu kaytetty. "Ei vaikutusta"

arvio voi olla joko silloin, kun kyparaa on kaytetty, mutta se ei ole pelastanut

kuolemalta tai silloin, kun kyparaa ei ole kaytetty, eika kyparan kaytto olisi riittanyt
pelastamaan kuolemalta. Arvioinnissa on myos mahdollisuus sille, ettd turvalaitteen kayttd
olisi vaikuttanut vammoja pahentavasti tai aiheuttanut kuoleman. Tallaisia tapauksia ei
kuitenkaan ole pydrailijdiden kuolemantapauksissa kirjattu tarkasteluaikana yhtaan
kappaletta.

Tutkijalautakunnan arvio on kolmiasteinen: varmuudella - todenndkdisesti - mahdollisesti.
Seuraavassa taulukossa on esitetty tutkijalautakuntien arviot siita, miten pyorailykyparan
kaytto olisi vaikuttanut pyorailijan kuolemaan, jos kyparaa olisi kaytetty.

Taulukko 5 Pyorailykyparan arvioitu vaikutus tapauksissa,
joissa kyparaa ei kaytetty (VALT)
Vuodet
2000- 2003- 2007-
2002 2006 2012  Yhteensa

Ei kaytdssa N=107 N=96 N=80 N=283
Pelastuminen kuolemalta
* varmuudella 1 5 2 8
* todennakoisesti 14 19 13 46
* mahdollisesti 30 15 17 62
Yhteensa 46 39 32 117
per vuosi 15.3 9.8 5.3 9

Niistd onnettomuudessa kuolleista pyorailijoista, jotka eivat kayttaneet pyorailykyparaa,
olisi mahdollisesti pelastunut 41 % (=117/283). Kaikkien tutkittujen tapausten maaraa pyoraily-
kyparan kaytto olisi siten voinut vahentaa 36 % (=117/322).



Taulukko 6 Pyorailykypéran arvioitu vaikutus eri tyyppisissa
onnettomuuksissa (VALT)

Vuodet
2000- 2003- 2007-
2002 2006 2012 Yhteensa
N=165 N=137 N=124 N=426

Tutkittuja yht. 117 107 98 322
Mahd. kuol. pelast. 46 39 32 117

39.3 36.4 32.7 36.3

PP yksin tai torm PP/JK
Tutkittuja 11 10 17 38
Mahd. kuol. pelast. 7 8 9 24

63.6 80.0 52.9 63.2

PP >< Ha/Pa
Tutkittuja 62 66 55 183
Mahd. kuol. pelast. 25 23 17 65

40.3 34.8 30.9 35.5

PP ><raskas aj.
Tutkittuja 35 20 18 73
Mahd. kuol. pelast. 11 5 4 20

314 25.0 22.2 27.4

PP >< Muu
Tutkittuja 5 10 7 22
Mahd. kuol. pelast. 3 3 2 8

60.0 30.0 28.6 36.4

Pyorailykyparan vaikutukseksi tutkijalautakunnat arvioivat useammin kuolemalta pelastumisen
mahdollisuuden, jos kyseessa oli pyorailijan yksittaisonnettomuus tai tormays toiseen
pyorailijaan tai jalankulkijaan. Naissa onnettomuustyypeissa kyparan kaytto olisi
tutkijalautakuntien arvion mukaan yli puolessa tapauksista voinut pelastaa kuolemalta.

Se, etta kypara voisi pelastaa kuolemalta onnettomuudessa on luonnollisesti sita
epatodennakdisempaa, mitd raskaammasta ajoneuvosta vastapuolena on kyse. Raskaidenkin
ajoneuvojen kanssa tapahtuneista tormayksista neljanneksessa tutkituista tapauksista
arvioitiin, etta kypara olisi mahdollisesti pelastanut, jos kyparaa olisi kaytetty.

Koska tutkijalautakuntien tutkinnan peittavyys on heikoin juuri niissa tapauksissa, joissa on
oletettavaa, etta kyparan kaytolla olisi suurin vaikutusmahdollisuus, voitaneen
tutkijalautakuntatiedoista tehtavaa suhteellista arviota pitaa kaikkien pyorailijakuolemien
osalta ainakin aiemmilta vuosilta todellista vaikutusarviota pienempana.



Taulukko 7 Tutkijalautakuntien tutkimien kuolemaan johtaneiden polkupyoré-
onnettomuuksien uhrit idn mukaan, ja arvioitu kyparan kaytén
mahdollisuus pelastaa kuolemalta (VALT)

Vuodet
) 2000- 2003- 2007-

IKA 2002 2006 2012  Yhteensa

-6 v Tutkittuja yht. 0 0 0 0

7 - 14 Tutkittuja yht. 11 11 6 28
Kypara ei kaytdossa 7 8 6 21
Mahd. kuol. pelast. 1 2 1 4

15 - 24 Tutkittuja yht. 5 6 5 16
Kypara ei kaytossa 5 6 5 16
Mahd. kuol. pelast. 3 2 3 8

25 - 64 Tutkittuja yht. 39 30 36 105
Kyparéa ei kytdssa 38 27 26 91
Mahd. kuol. pelast. 16 10 12 38

65 - 74 Tutkittuja yht. 35 23 25 83
Kypéara ei kaytossa 30 19 19 68
Mahd. kuol. pelast. 13 10 5 28

75 -  Tutkittuja yht. 27 37 26 90
Kypara ei kaytdéssa 27 36 24 87
Mahd. kuol. pelast. 13 15 11 39

Miehida Tutkittuja yht. 69 70 54 193
Kypéaréa ei kytdssa 65 63 44 172
Mahd. kuol. pelast. 26 23 18 67

Naisia Tutkittuja yht. 48 37 44 129
Kypéara ei kaytossa 42 33 36 111
Mahd. kuol. pelast. 20 16 14 50

Yhteensa Tutkittuja yht. 117 107 98 322
Kypéra ei kaytossa 107 96 80 283 =>88 %
Mahd. kuol. pelast. 46 39 32 117 =>41%

Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan pyorailykyparan kaytolla olisi ollut mahdollisuus
estaa pyorailijdiden kuolemia kaikissa ikaluokissa.
(Taulukko 7).

Seuraavassa taulukossa on tarkasteltu liikenteessa kuolleita pyorailijoita
sen mukaan oliko pyorailija alkoholin vaikutuksen alaisena vai ei.



Taulukko 8 Tutkijalautakuntien tutkimissa kuolemaan johtaneissa polkupyora-
onnettomuuksissa kuolleet pyorailijat ja alkoholin osallisuus (VALT)

Vuodet
2000- 2003- 2007-
B 2002 2006 2012 Yhteensa
IKA Alkoholi: Ei On Ei On Ei On Ei On

7 - 14 Tutkittuja yht. 11 0 1 0 6 0 28 0
Mahd. kuol. pelast. 1 2 1 4

15 - 24 Tutkittuja yht. 50 60 50 16 0
Mahd. kuol. pelast. 3 2 3 8

25 - 64 Tutkittuja yht. 16 23 26 4 26 10 68 37
Mahd. kuol. pelast. 6 10 91 35 18 16

65 - 74 Tutkittuja yht. 33 2 20 3 24 1 77 6
Mahd. kuol. pelast. 11 2 91 50 25 3

75 - Tutkittuja yht. 27 0 36 1 25 1 88 2
Mahd. kuol. pelast. 13 0 150 10 1 38 1

Yhteensa Tutkittuja yht. 92 25 99 8 86 12 277 45
Mahd. kuol. pelast. 34 12 37 2 26 6 97 20

Vuosina 2000-2002 keski-ikaisten (25 - 64 vuotiaiden) ryhmassa on tutkituissa
onnettomuuksissa ollut enemman alkoholin vaikutuksen alaisia pyorailijoita kuin selvia
pyorailijéitd. Muutoin alkoholitapausten osuus on ollut keskimaarin hieman alle 15 % (=45/322).

Voidaan olettaa, ettd humalassa pyorailevien kyparan kayttdon on vaikea vaikuttaa. Kuitenkin
niista, joista tutkijalautakunta arvioi, etta olisi kyparan kaytolla mahdollisesti pelastunut,
oli nelja viidesta selvinpain.

4 Muut tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet
pyorailyonnettomuudet

Edella olevien 117 tutkijalautakunnan tutkiman pyorailijan kuolemaan johtaneen
tieliikenneonnettomuuden lisaksi tutkijalautakunta-aineistossa on kyseisella ajanjaksolla
lukuisia muita tutkittuja pyorailijan kuolemantapauksia, joita ei ole luettu virallisen
tilaston (Tilastokeskus) mukaan pyérailijan tielikennekuolemiksi.

Ensinnakin tutkittu tapaus on voinut olla sairauskohtaus, jolloin tapaus ei tule
ollenkaan, tai se poistetaan tieliikenneonnettomuustilastosta. Tallaisia
tutkijalautakunnat olivat tutkineet ko. vuosina (2000 - 2012) 24 kappaletta.
Sairauskohtaukseen pyorailijana kuolleiden ika tutkituissa tapauksissa vaihteli 26:n ja
88:n vuoden valilla, keski-ian ollessa 60,5 vuotta. Kaksi 24:sta sairauskohtaukseen
kuolleesta pydrailijasta kaytti kyparaa.

Muita tutkittuja pyorailijan kuolemia, jotka eivat ole sairauskohtauksia, on
tutkijalautakuntaaineistossa lisaksi viela 26. Useimmat niista ovat tapauksia, joissa
pyorailija on esimerkiksi tien ylityksen vuoksi jalkautunut. Silloin poliisin kirjaamassa
onnettomuusilmoituksessa kyseessa on jalankulkija, kuten asia juridisesti on.
Tutkijalautakunta nayttaisi kuitenkin kirjanneen tienkayttajan naissa tapauksissa
pyorailijaksi, kuten matkan tarkoituksen mukaisesti likennemuoto tapauksessa on. Lisaksi
viela mahdollinen syy sille, etta tutkittu pyoérailijan kuolema puuttuu virallisesta

tilastosta voi myos olla se, etta tapauksessa onnettomuuspaikkaa ei ole katsottu
tielikennealueeksi. Kyseessa on voinut olla esimerkiksi yksityinen piha-alue.

Naissa 26:ssa tutkijalautakunta-aineistossa pyorailijan kuolemiksi tilastoiduissa tapauksissa
kyparaa kaytti nelja pyorailijaa. Niista 22:sta, jotka eivat kayttaneet kyparaa, arvioi
tutkijalautakunta, ettd kymmenessa tapauksessa kyparan kaytto olisi voinut pelastaa kuolemalta
(kaksi varmasti, kaksi todennakoisesti ja kuusi mahdollisesti).
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5 Muut kuin kuolemaan johtaneet pyorailyonnettomuudet

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat liikenneturvallisuudessa vain jaévuoren huippu.
Erityisesti polkupydrailijdiden osalta tilastoinnin tilanne on sellainen, etta
onnettomuuksista ja vakavistakin loukkaantumisista tulee vain osa tieliikenne-
onnettomuuksien tilastoon, joka perustuu poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin.
Suomessa ei ole saanndllista sairaalatietoihin perustuvaa liikenneonnettomuustilastointia.

Ruotsissa kerataan sairaalatiedot saannollisesti, jolloin pydrailyonnettomuuksista ja
niissa loukkaantuneista saadaan huomattavan paljon kattavammin tiedot. Ruotsalaisten
tilastojen mukaan Ruotsissa pydrailijdiden vakavista vammoista vain 12 % on seurausta
tormayksesta moottoriajoneuvon kanssa, ja useampi kuin joka neljas on peraisin
pyorailijan yksittdisonnettomuudesta. (Niska, A. & Eriksson, J., 2013)

Suomessa Tapaturmavakuutuslaitosten liiton (TVL) mukaan palkansaajien tydmatkatapaturmista
21,8 % tapahtui polkupyoralla, mikd merkitsee vuosittain neljasta viiten tuhatta

Vuoden 2005 tielikenneonnetomuustilaston tiedot yhdistettiin ns. TILHI-tutkimuksessa
THL:n (silloin Stakes) HILMO-sairaalatietojarjestelman tietoihin. Tuona vuonna
tielikenneonnettomuustilaston mukaan loukkaantuneita polkupydrailijoita oli 1049
henkil6a. Sairaalatilastoista I0ytyi niiden lisaksi [ahes kaksinkertainen maara
loukkaantuneita pyorailijoita (1819 loukkaantunutta pyorailijaa),

joita ei ollut tielikenneonnettomuustilastossa. (Vertanen et al. 2007)

Parhaillaan on tekeilla hieman mainittua TILHI-tutkimusta vastaava tutkimus, missa sen
lisaksi, etta tieliikenneonnettomuustilaston aineiston tiedot yhdistetdan HILMO-tietoihin,
myos konvertoidaan henkildén diagnoositiedoista vamman vakavuusluokka. Tutkimuksen
alustavien tulosten perusteella johtopaatdkset pyorailyonnettomuuksien maarasta tullevat
olemaan hyvin samansuuntaisia kuin mita TILHIn perusteella voitiin tehda. Tama syksylla
2014 valmistuva VAAKKU-tutkimus tulee antamaan tarkempaa tietoa loukkaantuneiden
pyorailijdiden maarasta ja vammojen vakavuudesta.
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6 Johtopaatokset ja pohdinta

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien perusteella pyoérailijdiden turvallisuus

on parantunut, mutta viimeisen seitseman vuoden aikana kuoleman luvuissa ei ole
tapahtunut juuri muutosta. Viime vuosina on kuollut keskimaarin noin 20 pyorailijaa
vuodessa.

Tutkijalautakuntien tutkimissa kuolemaan johtaneissa pyoérailyonnettomuuksissa
kypara on kaytdssa hieman yli 10 %:lla uhreista. Tutkijalautakuntien arvion mukaan
kyparaa kayttamattomista yli 40 % olisi mahdollisesti voinut pelastua kuolemalta.
Viime vuosina kyparan kaytolla olisi vuosittain pelastunut todennakadisesti kaksi
mahdollisesti viisi pyorailijaa kuolemalta.

Kyparan kayttd on lisdantynyt, joskin siina on suuria alueellisia eroja. Uudellamaalla
Liikenneturvan kyparatarkkailun tulos oli 76 % vuonna 2013, mutta joissakin maakunnissa
kaytto jaa edelleen alle 20 %:n. Koko Suomen tarkkailutulos vuonna 2013 oli 44 %.

Vuoden 2003 alusta tuli voimaan Tieliikennelain kirjaus pyoérailykyparan kaytosta

(...on yleensa kaytettava asianmukaista suojakyparaa). Samoihin aikoihin kyparan

kaytto lisdantyi ja pyorailijdiden kuolemat vahenivat selvasti. Kyseisena aikana

on varmasti toteutettu myds lukuisia muita pyorailijdiden turvallisuutta parantavia
toimenpiteita kuten nopeusrajoitusten alentamisia ja likenneympariston parantamistoimia.

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat pyorailijdiden liikenneturvallisuuden kannalta
vain jaadvuoren huippu. Koska Suomessa ei toistaiseksi sdanndllisesti hyédynneta
sairaalatietoja, on pydrailijdiden vakavista vammoista ja turvallisuuden kehittymisesta
hyvin heikosti tietoa.

Parhaillaan valmistellaan liikenne- ja viestintaministerion johdolla tieliikennelain
kokonaisuudistusta. Siina yhteydessa mietitdan myos pyorailijan kyparankayttéon

liittyvan pykalan uudistamista. Vanhaa sdanndsta on kritisoitu siita, etta se ei ole

selkea vaatimus, vaan asia on ilmaistu "on yleensa kaytettava" -muodossa. lImaisun perusteena
on se, etta kyparan kayttamattémyydesta ei seuraa rangaistusta.

Nahdakseni pyorailijan kyparan kayttéa koskeva asian toteuttamiseen lainsdadanndssa
on seuraavia vaihtoehtoja:

* kirjataan selkea kayttdvaatimus, seka selkea sanktio, esimerkiksi rikesakkorikkomus,
kuten muissakin henkildkohtaisen turvalaitteen kaytt6a koskevissa rikkomuksissa.

Kayttamattomyyden sanktiointi toteutuu sitten kdytannodssa valvontamenettelyn perusteella,
kuten muissakin rikkomuksissa. Todennakdisesti pyorailykyparan kaytén valvonta

olisi enimmillaankin "tempausluonteista" - tai rikesakkoja kirjoitettaisiin, kun poliisi

on esimerkiksi selvittdmassa pyorailijan onnettomuutta.

* kirjataan selkea kayttdvaatimus, mutta ei kirjata sille rangaistusmenettelya. Nykyisessa
laissa on rangaistuspykalana 103 §, ja vahaisissa rikkomuksissa toimenpiteista luopumisesta
saadetdan 104 §:ssa. Yksi mahdollisuus voisi olla mainita kyparan kayttamattémyys vahaisena
rikkeena, jota siis koskisi aina toimenpiteista luopuminen. Tasta seuraisi luonnollisesti
myds se, etta kayttdvaatimusta ei silloin todennakoisesti olisi tarvetta poliisin toimesta valvoa.

* sdilytetdan nykyinen "on yleensa kaytettava" -muoto, tai vastaava ilmaisu, jolloin nykyinen
kaytanto sailyy, ja kayttamattomyytta ei valvota eika kayttamattémyydesta seuraa rangaistusta.

* poistetaan koko pyoérailijan kyparan kayttéa koskeva maininta lainsdadanndsta, eli palataan

ennen vuotta 2003 olevaan kaytantoon, jolloin kyparan kaytdn edistamisen keinona oli pelkastaan
tiedotus ilman lainsdadanndllista tukea.
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Pyoraily on terveytta edistava ja ymparistdystavallinen likennemuoto, jota halutaan
voimakkaasti edistda nykyisessa liikennepolitikassa. Pydrailyyn liittyy myos
turvallisuusriskia, jonka maaraa ei kovin hyvin tunneta. Pydrailyn edistamisessa tulee
huolehtia siita, ettd myds liikenneturvallisuuden tavoitteita toteutetaan. Pyorailykyparan

kayttévaatimuksen on vaitetty olevan haittatekija, joka vaikeuttaa pyorailyn edistamista.

Pydrailyn halutaan olevan mahdollisimman helppoa, katevaa ja mukavaa.

Toteutetaan pyorailykyparan kayttda koskevan lainsaadanto sitten milla tahansa edella
mainituista vaihtoehdoista, tulee huolehtia siita etta pyorailyn ja likenneturvallisuuden
edistdminen eivat lyd toisiaan korvalle.
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Liite 1 Polkupyordéilijoiden tieliikennekuolemat ikAryhman ja sukupuolen mukaan
vuosina 1998 - 2013 (Tilastokeskus)

Vuodet
1988- 1993- 1998- 2003- 2008-
1992 1997 2002 2007 2012 2013

IKA  SUKUP
-6 mies 4 6 0 0 0 0
nainen 4 1 1 0 0 0
Yhteensa 8 7 1 0 0 0
7-14 mies 38 25 16 11 3 2
nainen 15 15 7 1 3 1
Yhteensa 53 40 23 12 6 3
15-24 mies 13 7 10 1 3 0
nainen 7 4 4 7 0 1
Yhteensa 20 11 14 8 3 1
25-34 mies 11 7 6 7 4 1
nainen 4 5 4 1 1 1
Yhteensa 15 12 10 8 5 2
35-44 mies 21 14 14 2 3 1
nainen 9 5 3 2 2 0
Yhteensa 30 19 17 4 5 1
45-54 mies 17 35 34 12 5 1
nainen 19 8 8 1 3 0
Yhteensa 36 43 42 13 8 1
55-64 mies 32 25 32 20 14 3
nainen 29 18 9 7 7 1
Yhteensa 61 43 41 27 21 4
65-74 mies 55 43 37 20 15 0
nainen 43 26 33 12 13 3
Yhteensa 98 69 70 32 28 3
75-84 mies 67 39 32 33 10 2
nainen 33 21 22 18 9 1
Yhteensa 100 60 54 51 19 3
85- mies 11 7 6 3 7 2
nainen 0 0 4 1 0 0
Yhteensa 11 7 10 4 7 2
Yhteensa mies 269 208 187 109 64 12
nainen 163 103 95 50 38 8
Yhteensa 432 311 282 159 102 20
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