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Tiivistelma

Tassa selvityksessa tarkasteltiin mopo-onnettomuuksien maaréan ja ominaisuuksien
muutosta niissa kunnissa, joissa mopoilua siirrettiin pois pyorateiltd vuosina 2010-
2011. Mopoilu tapahtui tdman jdlkeen padasiassa ajoradalla. Aineistona kaytettiin
poliisin tietoon tulleita henkilévahinko-onnettomuuksia sekéa lilkennevakuutuksesta
korvattuja mopovahinkoja vuosina 2008-2012. Onnettomuuskehitysta verrattiin sel-
laisiin kuntiin, joissa mopoilun sallimisessa pyorateilla ei tapahtunut muutosta tar-
kasteluvuosina. Onnettomuuskehitysta verrattiin myos liikennekdyttssa olevien mo-
pojen maaraan ja uusien mopokorttien maaraan, koska tiedot mopojen ajosuorittees-
ta puuttuivat.

Koko maan tasolla mopo-onnettomuuksien maara naytti myoétailevan uusien mopo-
korttien maaraa. Poliisin tietoon tulleita henkilévahinko-onnettomuuksia tapahtui 2,5
kappaletta jokaista sataa uutta ajokorttia kohti seka vuonna 2008 ettd vuonna 2012.

Oulun seudun kaupunkimaisissa kunnissa vuonna 2010 toteutettu muutos mopoilun
paikassa oli merkittava, sillé alueella oli ennen muutosta runsaasti mopoille sallittuja
pyorateita. Talla alueella mopo-onnettomuudet vahenivat tdman muutoksen seurauk-
sena noin 30 %, kun otetaan huomioon muut samanaikaiset muutostrendit.

Kokkolaa, Raahea ja Rovaniemed tarkasteltiin tassa tyossa yhtena kokonaisuutena,
jotta onnettomuusaineisto olisi kyllin suuri luotettaviin havaintoihin. Naissa kunnissa
ei kuitenkaan havaittu tilastollisesti merkitsevda muutosta mopo-onnettomuuksien
maarassa, kun samanaikaiset muutostrendit otettiin huomioon.

Mopoilun siirtyessa muutoksen seurauksena padasiassa ajoradalle vahensi muutos
pyoratielld tapahtuvia mopojen térmayksia pyorailijéiden ja jalankulkijoiden kanssa
sekd mopojen keskindisia onnettomuuksia. Myds mopojen ja autojen véliset kaanty-
mis- ja ristedmisonnettomuudet vahenivat. Muutoksen jalkeen liikennevakuutuksesta
korvattiin aiempaa enemman onnettomuuksia, joissa mopo térmasi samaan suuntaan
ajavan auton kanssa. Poliisin tutkintailmoitusten selostusosien perusteella tallaisissa
onnettomuuksissa mopo yleensa térmasi jarruttavan auton peraan.

Mopo-onnettomuuksien yleisin tyyppi olivat risteysonnettomuudet, joissa oli osalli-
sena mopo ja auto, sekd ennen muutosta etta sen jalkeen. Naita oli noin 30 9 litken-
nevakuutuksesta korvatuista vahingoista ja noin 50 % poliisin tietoon tulleista henki-
l6vahinko-onnettomuuksista. Poliisin onnettomuusselostusten perusteella naytti sil-
ta, etta autoilijoiden on risteyksissa vaikea havaita erityisesti sellaisia pyoratieta aja-
via mopoja, joiden ajosuunta on eri kuin pyoratieta lahinna sijaitsevan ajokaistan au-
tojen.

Mopojen ja polkupyérien véliset onnettomuudet pyorateilla olivat yleensa vastakkai-
siin ajosuuntiin ajavien térmdyksia. Suurimmassa osassa naistda onnettomuuksista
osapuolet kertoivat, etteivat nahneet toisiaan kyllin ajoissa ndkemaesteiden tai pi-
meyden ja ajovalojen puutteen takia.
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Sammanfattning

I denna utredning analyserades antalet mopedolyckor och fordndringen i olycks-
monstret i de kommuner, dar mopedakandet flyttades fran cykelvagen till kérbanan
aren 2010-2011, varefter mopedakandet dar huvudsakligen dgde rum pa kdrbanan.
Som datamaterial anvandes polisrapporterade personskadeolyckor samt skador vid
mopedolyckor som ersatts av férsakringsbolag 2008-2012. Olycksutvecklingen
jamfoérdes med olycksutvecklingen i sddana kommuner dar inga andringar gjorts for
mopedakandet under undersokningsperioden. I utredningen beaktades ocksa
utvecklingen av antalet mopeder i trafik, samt utvecklingen av antalet nya moped-
korkort, eftersom uppgifter om mopedernas trafikarbete saknades.

Pa riksniva verkade antalet mopedolyckor motsvara utvecklingen av antalet nya
mopedkorkort. Per hundra nya mopedkorkort rapporterades 2,5 personskadeolyckor
till polisen bade ar 2008 och 2012.

For stadsliknande kommuner i Uleaborgsregionen genomférdes 2010 en genom-
gripande flyttning av mopedakandet fran cykelvagen till kérbanan. I regionen fanns
tidigare ett stort antal cykelvagar dar mopedakande tillats. I denna region
uppskattades minskningen av mopedolyckorna efter forandringen till ungefar 30 9,
da de 6vriga samtidiga forandringstrenderna hade beaktats.

Karleby, Brahestad och Rovaniemi granskades som en helhet fér att olycksmaterialet
skulle vara tillrackligt omfattande for tillforlitliga resultat. For dessa kommuner
observerades dnda inte nagon statistiskt relevant féréandring av antalet mopedolyckor
da de 6vriga samtidiga férandringstrenderna hade beaktats.

Da mopedakandet i huvudsak flyttats till kérbanan minskade antalet olyckor mellan
mopeder och cyklister och fotgéngare samt inbérdes kollisioner mellan mopeder.
Ocksa svangningsolyckor och korsningsolyckor mellan mopeder och bilar minskade.
Enligt forsakringsbolagens statistik 6kade antalet kollisioner mellan en moped och bil
kdérande i samma riktning efter forédndringen. Enligt polisundersdkningarnas olycks-
rapporter kérde mopeden i de flesta fallen pa en bromsande bil bakifran.

De vanligaste mopedolyckorna var korsningsolyckor mellan moped och bil. De
utgjorde ungefar 30 Y, av forsdkringsbolagens ersatta skador och ungefar 50 9, av de
polisrapporterade olyckorna. Enligt polisens olycksrapporter tycks det vara sa att
bilister i en korsning har sarskilt svart att observera mopeder som kér pa en cykelvag i
en annan koérriktning an korriktningen pa kérbanan som ligger ndrmast cykelvagen.

Kollisioner mellan mopeder och cyklar pa cykelvagar intraffar vanligen mellan parter
som kor i motsatt korriktning. I flertalet av dessa olyckor berattade parterna att de
inte satt varandra i tid beroende pa sikthinder, moérker och bristande korljus pa
fordonen. Olyckor mellan mopeder och cyklar pa cykelvagar intraffar vanligen mellan
parter med motriktade korriktningar. I flertalet av dessa olyckor berattade parterna
att de inte satt varandra i tid beroende pa sikthinder eller beroende pa morker och
bristande belysning pa fordonen.
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Summary

This report examines changes in the number and characteristics of moped accidents
in municipalities that removed moped traffic from cycle paths in 2010-2011. After this
change, mopeds were mostly driven on the carriageway. The data used in this report
consists of personal injuries reported to the police and moped accidents covered by
motor vehicle insurance in 2008-2012. Changes in accident numbers and
characteristics were compared to data from municipalities where moped drivers' right
to drive on cycle paths did not change in the period under review. The changes in
accidents were also compared with the number of mopeds in use and the number of
new moped driving licences, because no data was available on the kilometreage
driven on mopeds.

On national level, the number of moped accidents seemed to follow the number of
new moped driving licences. An average of 2.5 personal injuries was reported to the
police for every hundred new driving licences both in 2008 and in 2012.

Urban municipalities in the Oulu region removed moped traffic from cycle paths in
2010. This was a significant change, as the area had a large amount of cycle paths
where mopeds were allowed to drive. This change reduced the number of moped
accidents in the area by some 309, taking into account other simultaneous change
trends.

Kokkola, Raahe and Rovaniemi were examined in this report as a single unit in order
to guarantee a sufficient amount of accident data to generate reliable results.
However, no statistically significant changes were observed in these municipalities
when other simultaneous change trends were taken into account.

After the change was implemented, mopeds were mainly driven on the carriageway.
This reduced the number of moped collisions with bicycles and pedestrians on the
cycle paths as well as accidents involving two mopeds. Furthermore, the number of
turning and crossing accidents involving mopeds and cars was reduced. After the
change, the motor vehicle insurance granted compensation for more accidents where
a moped collided with a car driving in the same direction. The written accounts of
police investigation documents reveal that such accidents usually occurred when a
moped hit the rear of a braking car.

Crossing accidents involving a moped and a car were the most common moped
accident type both before and after the change. Such accidents accounted for some
309, of all accidents covered by the motor vehicle insurance and some 509% of all
personal injuries reported to the police. Accident reports by the police indicate that
motorists who arrive to an intersection seem to have particular difficulties noticing
moped drivers who drive on the cycle path in a different direction than the cars in the
lane closest to the cycle path.

Moped-bicycle accidents on cycle paths usually occurred when people driving in
opposite directions collided. In the majority of these accidents, the people involved
reported that they had not noticed the other party in time due to visual obstacles,
darkness or a lack of headlights.



Esipuhe

Liikennevirasto antoi 15.2.2013 uuden ohjeistuksen mopoilijoiden paikasta liiken-
neymparistossa. Ohjeistuksen myota mopon paikka on jatkossa aiempaa useammin
ajoradalla eika etenkaan taajamissa mopoilua sallita pyoratielld samassa maarin kuin
ennen. Uuden ohjeistuksen kaltainen kaytanto otettiin joissakin kunnissa kayttéon jo
ennen vuotta 2013. Tassa tutkimuksessa tarkasteltiin mopojen onnettomuuskehitysta
ja onnettomuuksien ominaisuuksia naissa kunnissa. Tarkastelussa kaytettiin seka
Tilastokeskuksen onnettomuustietoja ettd Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuus-
toimikunnan (VALT) tietoja lilkennevakuutuksesta korvatuista mopovahingoista.

Tutkimuksen projektipaallikkona toimi Riikka Rajamaki VTT:(ta. Salla Salenius oli lu-
vun 3 paaasiallinen kirjoittaja seka osallistui onnettomuustietojen kokoamiseen. Ra-
portin ulkoasun viimeisteli Arja Wuolijoki ja raporttia kommentoi Harri Peltola. Lii-
kennevirastossa ty6ta ohjasi Ari Liimatainen.

Helsingissa toukokuussa 2014
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1 Tausta ja tavoite

Suomen mopokanta on kasvanut vuosituhannen vaihteen jdlkeen noin 2-3-kertai-
seksi. Samanaikaisesti kaikkien mopo-onnettomuuksien maara on kaksinkertaistunut
ja onnettomuuksien, joissa mopo on ollut aiheuttava osapuoli, jopa kuusinkertaistu-
nut (Liikennevirasto 2013). Onnettomuusmaaran kasvun myota tuli ajankohtaiseksi
arvioida uudelleen mopoilijoiden paikkaa liikenneymparistéssé niin moottoriajo-
neuvoliikenteen kuin jalankulun ja pyorailyn ndkdkulmasta.

Litkennevirasto antoi 15.2.2013 uuden ohjeistuksen mopoilijoiden paikasta liiken-
neymparistdssa. Uuden ohjeen mukaan mopon paikka on taajamassa padasiassa ajo-
radalla. Myos taajamien ulkopuolella mopon paikka on uuden ohjeen mukaan aiem-
paa useammin ajoradalla. (Liikennevirasto 2013. Kasitelldan tarkemmin luvussa 3.3).

Liikenneviraston maaritteleman ohjeistuksen kaltainen kaytanto otettiin kayttéon jo
ennen vuotta 2013 osassa Suomen kuntia (Oulu ja ymparyskunnat, Kokkola, Raahe,
Rovaniemi ja Kajaani).

Vuonna 2011 astui voimaan mopoja koskeva ajokorttiuudistus. 1.6.2011 jalkeen mo-
pokortin saaminen on edellyttéanyt teoriakokeen liséksi myds kasittelykokeen suorit-
tamista.

Téaman tutkimuksen tavoitteena oli selvittda, onko mopoilijoiden siirtdminen pois
pyorateilta ajoradoille vaikuttanut mopojen onnettomuuksiin sielld missa tdama muu-
tos on tehty. Tutkimuksessa tarkasteltiin seka onnettomuuksien maaraa etta sita, mil-
laisissa tilanteissa onnettomuudet tapahtuivat.

Luvussa 2 esitelladn onnettomuustarkastelun aineisto ja menetelmat. Onnettomuus-
tarkastelun taustaksi luvussa 3 esitetaan tiivis katsaus mopoilun saantelyyn ja oleel-
lisimpiin siind tapahtuneisiin muutoksiin. Luvussa 4 analysoidaan mopo-onnetto-
muuksia niilla alueilla, joilla mopoilua ei ole useimmilla pyoratielld enaa sallittu ja
verrataan niita onnettomuuksiin alueilla, joilla vastaavaa muutosta ei ole tehty.



2 Tutkimuksen aineisto ja menetelmat

2.1 Tutkimus- ja vertailualueet

Tutkimusalueina olivat Oulun seudun kunnat, joissa mopon paikka siirtyi aiempaa
useammassa paikassa pois pyoratielta kesalla 2010, Rovaniemi ja Raahe, joissa vas-
taava muutos tehtiin kesalld 2011, sekd Kokkola, jossa muutos tehtiin tammikuussa
2012. Vertailualueena oli joukko kuntia, joissa muutos tehtiin kesalld 2013 tai joissa
mopon paikkaan ei ole tehty oleellisia muutoksia. Suurin vertailuryhman kunnista oli
Tampere, jossa mopoilu tapahtuu pasasiassa ajoradalla.

Erityyppisten kuntien erottelussa kaytettiin Tilastokeskuksen (2012) tilastollista kun-
taryhmittelya. Tilastokeskus luokittelee kunnat kaupunkimaisuudeltaan kolmeen
luokkaan taajamavdeston osuuden ja suurimman taajaman vakiluvun perusteella.
Nain tilastollinen kuntaryhmittely kuvaa valillisesti myés mopoilun ymparistéa kun-
nassa:

= Maaseutumaisissa kunnissa on pieni, lilkennemaariltaan melko hiljainen
keskustaajama ja pyorateita vain joitakin kilometreja taajamassa ja sen
ymparistéssa maanteiden varsilla

= Kaupunkimaisissa kunnissa taajama on suuri, autoliikenne ainakin osalla
taajaman vaylista vilkasta ja pyorateita runsaasti. Kunnittain on vaihte-
lua siing, kuinka suuri osa pyorateista on mopoille sallittuja.

= Taajaan asutut kunnat sijoittuvat ominaisuuksiltaan edelld mainittujen
valille.
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Taulukko 1. Tutkimus- ja vertailualueen kunnat.
. Tilastollinen

Kunta Muutoksen ajankohta kuntaryhma 2012

Tutkimusalue
Haukipudas toukokuu 2010 kaupunkimainen
Ti toukokuu 2010 taajaan asuttu
Kempele toukokuu 2010 kaupunkimainen
Kiiminki toukokuu 2010 kaupunkimainen
Kokkola tammikuu 2012 kaupunkimainen
Lumijoki toukokuu 2010 maaseutumainen
Muhos toukokuu 2010 taajaan asuttu
Oulu heind-elokuu 2010 kaupunkimainen
Oulunsalo toukokuu 2010 kaupunkimainen
Pudasjarvi toukokuu 2010 maaseutumainen
Raahe toukokuu 2011 kaupunkimainen
Rovaniemi heinakuu 2011 kaupunkimainen
Tyrnava toukokuu 2010 maaseutumainen
Utajarvi toukokuu 2010 maaseutumainen
Yli-ii toukokuu 2010 maaseutumainen
Hailuoto toukokuu 2010 maaseutumainen

Vertailualue
Joensuu heinakuu 2013 kaupunkimainen
Kemi ei muutoksia kaupunkimainen
Kemijarvi ei muutoksia taajaan asuttu
Kuhmo heindkuu 2013 taajaan asuttu
Paltamo heindkuu 2013 maaseutumainen
Puolanka heindkuu 2013 maaseutumainen
Ristijérvi heindkuu 2013 maaseutumainen
Siilinjarvi heinakuu 2013 taajaan asuttu
Sodankyla ei muutoksia maaseutumainen
Sotkamo heindkuu 2013 maaseutumainen
Suomussalmi heindkuu 2013 taajaan asuttu
Tornio ei muutoksia kaupunkimainen
Tampere ei muutoksia kaupunkimainen

Oulun kaupungissa ja l@himmissa ymparistokunnissa muutos oli suuri, silla alueella
on paljon pydrateitd, jotka olivat aiemmin sallittuja mopoille, mutta eivat enda kesas-
ta 2010 alkaen. Alueella on myo6s paljon lapsia ja nuoria, joten oletettavasti pyora-
teilld on runsaasti kayttdjia. Vuonna 2009 koko Oulun seudun matkoista noin 19 9,
tehtiin polkupyoralla ja 16 9% kavellen (Oulun seutu 2010).

Myds Kokkolassa muutos oli suuri, silld mopoilu oli aiemmin sallittua monilla pyora-
teilld, vuonna 2012 enaa lahinna paateiden varsilla olevilla pyorateilld. Raahessa mo-
poilu siirrettiin pois noin 30-40 pyoratiekilometrilta, mika oli noin puolet aiemmin
mopoille sallituista pyorateistd. Rovaniemellda muutos oli pieni; mopoilu siirrettiin
pyoratielta ajoradalle vain muutamilla yksittaisilla tiejaksoilla.

Kokkolassa mopon paikka siirtyi padasiassa pyorateilta pois ajoradalle tammikuussa
2012. Nain ollen Kokkolan tarkasteluissa olisi voinut kayttdd ennen-jaksona vuosia
2008-2011. Tassa tyossa Kokkolaa, Rovaniemea ja Raahea tarkasteltiin kuitenkin yh-
tena kokonaisuutena, koska kunkin kaupungin onnettomuusmaarat olivat yksindan
lilan pienia tilastollisesti luotettavaan tarkasteluun. Siksi Kokkolankin osalta ennen-
tilannetta kuvasivat vuodet 2008-2010.
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2.2 Aineisto

Maanteilld ja kaduilla tapahtuneita henkilévahinkoon johtaneita mopo-onnetto-
muuksia analysoitiin Liikenneviraston onnettomuusrekisterin perusteella. Kaytetty
onnettomuusaineisto oli vuosilta 2008-2012. Vuodelta 2008 Liikenneviraston rekiste-
rissa ei ole katujen ja yksityisteiden onnettomuuksia, joten ne yhdistettiin aineistoon
Tilastokeskuksen onnettomuusaineistosta. Seka Liikenneviraston etta Tilastokeskuk-
sen onnettomuusaineistot perustuvat poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin ja
niiden erot ovat vdhdisia. Liikenneviraston aineistoa kaytettiin siksi, ettd siina onnet-
tomuudet on paikannettu ja sen kautta tutkija voi luvan saatuaan lukea poliisin tut-
kintailmoitusten selostusosia.

Tarkasteluun poimittiin ne onnettomuudet, joissa vahintaan yksi osallisista oli mopo.
On syyta huomata, ettéd tdhan sisaltyy muitakin onnettomuuksia kuin Liikenneviras-
ton onnettomuusluokkaan "mopo-onnettomuudet” kuuluvat onnettomuudet, koska
Liikennevirasto luokittelee esimerkiksi jalankulkijan ja mopon valiset onnettomuudet
jalankulkijaonnettomuuksiksi. Tassa raportissa termilld "mopo-onnettomuus” tarkoi-
tetaan onnettomuuksia, joissa on osallisena mopo.

Vuosien 2009-2012 koodimuotoisia onnettomuustietoja tdydennettiin poliisin tutkin-
tailmoitusten selostusosiin perustuvilla tiedoilla osapuolten kayttamista vaylista ja
kulkusuunnista.

Mopo-onnettomuuksia tarkasteltiin myds VALTin liikennevahinkoaineiston avulla.
Liikennevahinkoaineisto siséltda ne vahingot, joissa vakuutuksenottaja on jattanyt
vakuutusyhtiolle vahinkoilmoituksen ja liikkennevahingon johdosta on maksettu kor-
vausta liikkennevakuutusvelvollisen moottoriajoneuvon liikennevakuutuksesta. Tutki-
muksen aineistoon poimittiin kaikki vuosina 2008-2012 tapahtuneet liikennevakuu-
tuksesta korvatut vahingot, joissa joku osapuolista oli mopo. Tieto onnettomuuden
tapahtumakunnasta ja ominaisuuksista perustui korvaushakemuksissa ilmoitettuihin
tietoihin.

Mopojen liikennesuoritteen kehitys ei ole tiedossa. Siksi altistusta kuvaavana tekijana
kaytettiin lilkennekdyttssa olevien mopojen maaraa ja uusien mopokorttien maaraa.
Nama tiedot ovat peraisin Liikenteen turvallisuusvirasto Trafista.

Myonnettyjen mopokorttien maarasta ei ollut saatavilla tietoa kunnittain, ainoastaan
poliisilaitoksittain. Yhden poliisilaitoksen alue kattaa useita kuntia. Siksi uusien mo-
pokorttien maara kussakin kunnassa arvioitiin sen perusteella, mikd on kunnan osuus
poliisilaitoksen alueen vakiluvusta. Tama arviointitapa todennakdisesti yliarvioi mo-
pokorttien maaraa sielld, missa vaestd on ikaantynytta, ja vastaavasti aliarvioi sielld,
missa on paljon 15-17-vuotiaita.

2.3 Onnettomuusmaara ja onnettomuuksien ominaisuudet

Onnettomuusmaaran muutosta tarkasteltiin suhteessa rekisteréityjen mopojen maa-
raan ja mopokorttien maaraan, jotta saataisiin selville, missa maarin onnettomuus-
maaran muutos on seurausta mopoilun maaran muutoksista. Tatda mopoilun onnet-
tomuusriskin muutosta verrattiin vastaavaan muutokseen vertailukunnissa, jotta saa-
taisiin selville, missa maarin muutokset johtuvat mopoilun siirtymisesta ajoradalle,
missa maarin taas muista samanaikaisista muutoksista kuten mopokorttiuudistuk-
sesta ja vuosien erilaisista saa- ja keliolosuhteista. Vertailu tehtiin siten, etta lasket-
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tiin tutkimusalueen onnettomuusriskin (onnettomuudet suhteessa liikennekaytdssa
olevien mopojen maaraan tai mopokorttimaaraan) muutos, josta vdahennettiin vertai-
lualueen riskin muutos (kaava 1):

100 X ( (onn.riski jaikeen, koe - ONN.FiSKi ennen, koe) -
(onn.riski jtkeen, vert = ONN.FisKi ennen, vert)) / 0NN.FiSKi ennen, koe (kaava 1)

Onnettomuusmaaran muutoksen tilastollista merkitsevyyttd arvioitiin olettamalla
onnettomuusmaara Poisson-jakautuneeksi. Talléin jos onnettomuusmaara on x, sen
95 9%:n vaihteluvali on likimain x + 2 * Vx.

Onnettomuusmaaran muutoksen lisdksi tarkasteltiin muutoksia onnettomuuksien
jakautumisessa erilaisiin tapahtumatyyppeihin ja erilaisille vaylille ja nopeusrajoituk-
sille.
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3 Mopoiluun liittyvia saadoksia ja ohjeita
3.1  Mopon maaritelma

Mopo on madritelty kaksipyoraiseksi (L1e) tai kolmipyodraiseksi (L2e) moottorikayt-
toiseksi ajoneuvoksi, jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintaan 45 km/h. Mopon
moottorin sylinteritilavuus on enintdan 50 cm3, kun kyseessa on polttomoottori, tai
suurin nettoteho on enintaan 4 kW, kun kyseessa on sahkémoottori. Pienitehoiseksi
mopoksi luetaan kaksipyorainen polkimellinen mopo, jonka suurin rakenteellinen no-
peus on 25 km/h ja moottorin suurin nettoteho korkeintaan 1 kW. (Ajoneuvolaki: 11§,
2002). Pituudeltaan mopo saa olla enintdadn 4,0 m, leveydeltaan 2,0 m (kaksipyorai-
nen mopo enintdan 1,0 m) ja korkeudeltaan 2,5 m (Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella:
27 a§, 2002).

3.2 Mopoilu lainsdadanndssa

Mopolla ajaminen edellyttaa 15 vuoden ikaa ja vuoden 1985 jalkeen syntyneiltd henki-
6iltd mopokorttia. Mopokorttina kdy joko ennen 19.1.2013 mydnnetty M-luokan ajo-
kortti tai 19.1.2013 jalkeen mydnnetty AM-luokan ajokortti erityisehdolla 120 (kaksi-
pyoraiset) tai erityisehdolla 121 (kevyet nelipyoraiset). Pienitehoisen polkimin varus-
tetun mopon kuljettamiseen ei vaadita ajokorttia, mutta kuljettajan tulee olla taytta-
nyt 15 vuotta. (Ajokorttilaki 386/2011.)

Vuonna 2011 astui voimaan mopoja koskeva ajokorttiuudistus. 1.6.2011 jalkeen kaksi-
pyordisen mopon ajokortin saaminen on edellyttényt teoriakokeen lisdksi myos kasit-
telykoetta. Kasittelykokeeseen sisaltyy mopon taluttamista, hidas- ja porttiajoa seka
hatajarrutus. Mopoauton ajokorttiin vaaditaan ajokoe liikenteessa. (Trafi 2013a.)

Mopolla ajettaessa tulee aina kayttaa suojakyparaa, ellei kayton esteena ole sairaus,
vamma tai jokin muu erityinen syy (Tieliikennelaki 89 § / 2002). Kypéardapakko astui
voimaan 1.4.1982. Yhden matkustajan kuljettaminen on ollut sallittua 15.10.2005 al-
kaen, mikali mopo on tarkoitettu rekisterdéinnin mukaan matkustajan kuljettamiseen
ja matkustajalle on varattu oma paikka tai jos kyseessa on alle kymmenenvuotias lap-
si. Lapsella tulee talldin olla tarpeelliset jalkasuojukset seka tarkoituksenmukainen
istuin. (Asetus ajoneuvojen kaytosta tielld 1992, 39 §)

Moottorikayttdisena ajoneuvona mopolla ajamista koskevat samat liikennesdaannét
kuin muita moottoriajoneuvoja joitakin erityissaadoksia lukuun ottamatta (Liikenne-
virasto 2013). Mopolla saa esimerkiksi ajaa ajoradan oikeassa laidassa olevalla linja-
autokaistalla seka pyorakaistalla (Tieliikenneasetus 1982, 19 §, Tieliikennelaki 1981,
2 §). Mopoilija saa myds ohittaa muun ajoneuvon kuin polkupydoréilijan tai mopon oi-
kealta ja kaantya liittymassa vasemmalle yleisista ryhmittymisdaannoista poiketen ns.
suorakulmakaannokselld, kunhan kuljettaja ei aiheuta estettd muulle liikenteelle (Tie-
lilkennelaki 1981, 17 § & 13 §).

Toisin kuin autoja ja moottoripy6ria, mopoja ei voi poistaa lyhyeksi ajaksi, esimerkik-
si talveksi, liikennekaytosta. Mopolle voidaan tehda ilmoitus liikennekaytosta poistos-
ta, jos ajoneuvo on vaurioitunut, anastettu, viety ulkomaille, siirtynyt kunnan omis-
tukseen ajoneuvojen siirtdmisesta ja romuajoneuvojen havittamisesta annetun lain
nojalla taikka ajoneuvon kaytto liikenteessa tai muualla on muusta erityisestd syysta
kuin vakuutukseen liittyvasta syysta estynyt. Muuna erityisena syyna voidaan pitaa
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esim. ajoneuvon pitkaaikaista (yli vuoden mittaista) kayttamattomyytta. (Trafi
2013b.)

3.3 Mopot ajoradalle Suomessa

Suomen mopokanta on kasvanut vuosituhannenvaihteen jalkeen liki kolminkertaisek-
si (kuva 1) (SVT 2013a). Samanaikaisesti henkilévahinkoon johtaneissa mopo-
onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden yhteismaéara on kasvanut yli kak-
sinkertaiseksi (kuolleita keskimaarin kymmenen vuodessa) (SVT 2013b).
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I Rekisteroidyt mopot

== Henkildvahinko-onnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet

Kuva 1. Rekisterissdi olleiden mopojen ja henkilévahinkoon johtaneissa mopo-
onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden mdicird 2000-luvulla
(SVT2013ajab).

Onnettomuusmaaran kasvun myéta on ollut aihetta arvioida uudelleen mopoilijoiden
paikkaa liikenneymparistossa niin moottoriajoneuvo- kuin jalankulku- ja pyoraliiken-
teen nakokulmasta. Nopeasti liikkuvat mopot jalankulkijoiden ja pyorailijéiden seassa
aiheuttavat vaaratilanteita ja turvattomuuden tunnetta hitaammille kulkijoille. (Lii-
kennevirasto2013). Muihin pyorateilla liikkuviin nahden on mopon massa ja térmays-
voima mahdollisessa onnettomuustilanteessa suuri: mopojen paino ilman kuljettajaa
on noin 100 kg ja jos kyydissa on kuljettajan lisaksi matkustaja, voi paino olla jopa yli
200 kg (Seutunappi 2013). Pyératiet on lisdksi harvoin suunniteltu geometrialtaan
moottorikayttdisille ajoneuvoille. (Litkennevirasto 2013).

Liikennevirasto antoi 15.2.2013 uuden ohjeistuksen mopoilijoiden paikasta liiken-
neymparistéssa. Uuden ohjeen mukaan mopon paikka on taajamassa ajoradalla, pait-
si jos jokin alla olevista ehdoista toteutuu:

1. tien nopeusrajoitus ole 60 km/h ja tielld ole runsaasti raskasta liilkennetta, pien-
nar ole kapea seka pydratiellda vahan kayttajia (alle 500 jalankulkijaa ja pyoraili-
jaa vuorokaudessa yhteensa),

2. tieosuudella ole perakkain useita kiertoliittymia tai
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3. kyseessa ole valta- tai kantatien ristedmiskohta, jossa mopoilijat voidaan ohjata
lyhyella matkalla turvallisesti ja selkeasti ristedvan tien alittavalle siirtymareitil-
le/pyoratielle ja vastaavasti sieltd takaisin ajoradalle. (Liikennevirasto 2013)

Taajama-alueilla mopoilua ei ohjeen mukaan tule sallia edes lyhyella matkalla ajora-
dasta selvasti erillaan kulkevalla pyoratielld, jos mopoilijoille on osoitettavissa vaih-
toehtoinen reitti ajorataa pitkin. Reitin tulisi olla korkeintaan yhta pitka kuin autoille
tarkoitettu reitti, mutta mopon ollessa moottorikdyttdéinen ajoneuvo se saa olla kui-
tenkin pidempi kuin jalankulkijoille ja pyorailijdille osoitettu reitti (Liikennevirasto
2013). Mikadli mopolla ajo on pyoratiella sallittu, on se esitettdva tekstilliselld lisa-
kilvella "Sallittu mopoille” (Tieliikenneasetus 18 §). Tama ei kuitenkaan velvoita mo-
poilijaa ajamaan pyoratielld, vaan ajaminen ajoradalla on yha sallittu.

Ennen vuotta 1997 mopoilu oli luvallista kaikilla pyorateilld, ellei sita erikseen kiellet-
ty. Tama on toistaiseksi johtanut osin suuriinkin alue- ja kuntakohtaisiin eroihin mo-
poilun sallimisessa pydrateilld, silla lainsadnndésmuutoksen myota osa kunnista vain
lisasi lisakivet kaikille niille vaylille, jotka jo aiemmin oli sallittu mopoilulle. (Ramboll
2011).

Myds taajamien ulkopuolella mopon paikka on uuden ohjeen mukaan monissa tapa-
uksissa ajoradalla. Mopoilu sallitaan taajaman ulkopuolella pyoérateilld, jos jokin seu-
raavista ehdoista toteutuu:

1. Tien nopeusrajoitus on suurempi kuin 80 km/h,
2. Pyoratie kuuluu valta- tai kantatiehen,

3. Tien nopeusrajoitus on 70 tai 80 km/h, mutta tielld on paljon raskasta liikennet-
ta, piennar on kapea ja pyoratiellda on vahan kayttajia (alle 300 jalankulkijaa ja
pyorailijad vuorokaudessa yhteensa)

4. Kyseessd on valta- tai kantatien ristedmiskohta, jossa mopoilijat voidaan ohjata
lyhyellda matkalla ristedvan tien alittavalle siirtymareitille/pyoratielle ja vastaa-
vasti sielta takaisin ajoradalle. (Litkennevirasto 2013)

Litkenneviraston maaritteleman ohjeistuksen kaltainen kaytanto otettiin kayttéon jo
ennen vuotta 2013 osassa Suomen kuntia (Oulu ja sen ymparyskunnat, Kokkola, Raa-
he, Rovaniemi ja Kajaani).

Mopojen siirtémiselld pois pyorateilta ajoradalle pyritddn Suomessa ennen kaikkea
selkeyttdamaan mopojen paikkaa ja asemaa liikenneympéristossa seka tekemaan mo-
poilijoiden liikkumisesta ennakoitavampaa ja johdonmukaisempaa. Muutoksen toivo-
taan parantavan erityisesti risteysajoa — valtaosa onnettomuuksista tapahtuu pyora-
tien ja ajoratojen ristedmiskohdissa, joissa autoilija ei huomaa pyoratielld suoraan
jatkavaa mopoilijaa (Seutunappi 2013). Vaikka autoilijoiden tulee lain mukaan kaan-
tyessaan vaistaa ristedvaa tieta ylittavaa mopoilijaa, saattaa pyoratien jatkeen ja suo-
jatien merkinnat luoda mopoilijalle liiallisen turvallisuuden tunteen (Tieliikennelaki
1981, 14 § & Seutunappi 2013).
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3.4 Mopon paikka lilkenneymparistossa Ruotsissa ja
Alankomaissa

Alankomaissa mopoilijoiden on tullut ajaa taajamissa ajoradalla jo vuodesta 1999
lahtien. Sielld on tassa yhteydessa havaittu mopo-onnettomuuksien vahentyneen.
Vuosi sen jalkeen, kun mopoilijat siirrettiin ajoradalle, mopoilijoiden onnettomuudet
olivat vahentyneet 31 9. Arvioiden mukaan 15 %, vahenemastéa johtui mopojen siir-
tymisesta ajoradalle, kun taas loput 16 9 oli seurausta mopo-onnettomuuksien ylei-
sestd vahentymisesta. (SWOV 2009). Vuonna 2000 Hollannissa oli rekisterdity
970 800 mopoa ja vuonna 2010 vastaavasti 1 664 300 (European Comission 2012).
Mopojen maara kasvoi vuosituhannen alussa siis kaikkiaan 71 %.

Ruotsissa puolestaan luokan 1 mopolla (vastaa Suomen 2- ja kolmipydraista mopoa)
ajo on toistaiseksi maaraysten mukaan kielletty kaikilla pyorateilld ja pyorakaistoilla
(Trafikforordning 1998:1276). Ajo on sallittu kaikkialla vain tienpientareella, mikali
sellainen LBytyy ja muussa tapauksessa muun moottoriajoneuvoliikenteen seassa ajo-
radalla. Luokan 1 mopot eivat saa kayttda myodskaan bussikaistoja. (Sveriges Kom-
muner och Landsting & Trafikverket 2010) Lainsdaddanndsta huolimatta l&hes kol-
mannes (29 %) luokan 1 moposuoritteesta (km) ajettiin vuosina 1998-2003 pyora-
tielld. Luokan 1 mopojen kokonaissuoritteesta 17 9, ajettiin taajamien pyorateilld ja
12 9, haja-asutusalueiden pyorateilla. Selvityksen mukaan mopoilijoilla on myés pie-
nempi loukkaantumisriski pyoratielld ajettaessa kuin ajoradalla. Vuosina 20032004
kuolleista tai loukkaantuneista luokan 1 mopoilijoista 9 9 kuoli tai loukkaantui pyo-
ratiella (vrt. koko suoritteesta pyoratielld kuitenkin 29 9%,) ja naista 3 9, pyodratien ja
ajoradan risteamiskohdassa. Pyoratielld sattuneissa onnettomuuksissa, joissa oli (uo-
kan 1 mopo osallisena, kuoli tai loukkaantui puolestaan 62 9, kaikista lilkenteessa
loukkaantuneista tai kuolleista pyorailijoista ja 39 % jalankulkijoista. (Thulin 2004.)

Muiden pyoratiella liikkujien kasvaneesta loukkaantumis- ja kuolemanriskista huoli-
matta Ruotsissa on tehty lakiehdotus, joka mahdollistaisi mopoilun sallimisen pyora-
teilld ja -kaistoilla (Thulin 2004 & Sveriges Kommuner och Landsting & Trafikverket
2010). Mahdollisesta muutoksesta aiheutuvien etujen ja "voittojen” katsotaan olevan
haittoja suuremmat (Thulin 2004). Mopojen enimmaisnopeudeksi pyorateilla
ja -kaistoilla on kuitenkin ehdotettu 25 km/h. Mikali mopoilu sallittaisiin pyorateilla,
tulisi pyoratiet erottaa selvasti jalkakaytavista ja pyoratiet tulisi tehda hieman taval-
lista leveammaéksi (10 cm leveampi yksisuuntaisilla, 20 cm kaksisuuntaisilla) (Sveri-
ges Kommuner och Landsting & Trafikverket 2010.)
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4 Onnettomuustarkastelu, poliisin
raportoimat henkilévahinko-
onnettomuudet

4.1 Onnettomuusmadran, mopomadran ja
mopokorttimaaran kehitys

Koko maa

Henkilévahinkoon johtaneita mopo-onnettomuuksia tapahtui Manner-Suomessa vuo-
sina 2008-2011 vuosittain noin 1000 kpl (kuva 2). Vuonna 2012 mopo-onnetto-
muuksien maara oli huomattavasti alempi, 699 kpl. Vuosina 2008-2012 rekisterdity-
jen mopojen maara kasvoi 35 9%, mutta liikennekaytdssa olevien mopojen maara vain
8 9%,. Liikennekayttssa oleviksi lasketaan ne mopot, joita ei ole ilmoitettu liikenne-
kaytosta poistetuiksi. Tieto rekisterdityjen ja lilkennekdyttssa olevien mopojen maa-
rasta on kunkin vuodenvaihteen tilanne. Koska mopolle ei voi tehda liikennekaytosta
poistoa talviajaksi, lilkennekaytdssa olevien mopojen maard vuodenvaihteessa ku-
vannee myos kesalla kdyttssa olevien mopojen maaraa.

Henkilévahinko-onnettomuuksia tapahtui 4,7 kappaletta jokaista tuhatta liikenne-
kaytdssa olevaa mopoa kohti vuonna 2008; vuonna 2012 vastaava luku oli 3,2 onnet-
tomuutta.

1200 300 000
1000 - - 250 000
E;
o 800 200 000 _
7] o
= 4
3 ©
g 600 150000 ‘g
Q.
2 o
T S
£ 400 100 000
o
200 50000
O T T T T O
2008 2009 2010 2011 2012
s Mopo-onnettomuudet = Rekisterdidyt mopot
Liikennekayt6ssa olevat mopot
Kuva 2. Poliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet, joissa

osallisena mopo, sekd rekisterdityjen ja liikennekdytossd olevien mopojen
mdicird kunkin vuoden lopussa vuosina 2008-2012.
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Uusien mopokorttien maara vaihteli 37000 ja 41000 kappaleen valilla vuosina 2008-
2011 ja putosi 28000 ajokorttiin vuonna 2012 (kuva 3). Mopo-onnettomuuksien vahe-
neminen ndyttaa ajoittuvan samaan ajankohtaan. Henkilévahinko-onnettomuuksia
tapahtui 2,5 kappaletta jokaista sataa uutta ajokorttia kohti sekd vuonna 2008 etta
vuonna 2012.
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Kuva 3. Poliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet, joissa
osallisena mopo, sekd uusien mopoajokorttien (M ja MT-kortit) mddird
vuosinag 2008-2012.
Tutkimusalue

Tutkimusalueella mopojen henkilévahinko-onnettomuuksia tapahtui poikkeuksellisen
paljon vuonna 2009 (kuva 4). Muuten sekd onnettomuusmaaran ettda mopokannan
kehitys on tutkimusalueella ollut samansuuntaista kuin koko maassa. Vertailualueella
(kuva 5) henkildvahinkoon johtaneiden mopo-onnettomuuksien maara oli vuosina
2008-2011 noin 60 kpl vuodessa ja laski 35 onnettomuuteen vuonna 2012. Vertailu-
alueella litkennekaytossa olevien mopojen maara kasvoi tarkasteluvuosina hieman
enemman (14 %) kuin tutkimusalueella (4 %).
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Kuva 4. Poliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet mopo-onnettomuudet
tutkimusalueella sekd rekisterdityjen ja litkennekdytdssd olevien mopojen
mdicird kunkin vuoden lopussa vuosina 2008-2012.
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Kuva 5. Poliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet mopo-onnettomuudet

vertailualueella sekdi rekisterbityjen ja liikennekdytdssé olevien mopojen
mddiré kunkin vuoden lopussa vuosina 2008-2012.

Tutkimusalueella uusien mopokorttien maara arvioitiin vuonna 2012 noin 40 9, pie-
nemmaksi kuin vuonna 2008. Samana aikana onnettomuusmaéara laski 32 9, (kuva 6).
My®os vertailualueella mopokortit véahenivat, mutta véhemman kuin onnettomuudet:
mopokortit 17 9% ja onnettomuudet 43 9% (kuva 7).
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Kuva 6. Tutkimusalueen henkilévahinkoon johtaneiden mopo-onnettomuuksien,
uusien mopokorttien ja liikennekdytossé olevien mopojen mdicirdin muutos
indeksilukuna, vuosi 2008 =100.
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Kuva 7. Vertailualueen henkilévahinkoon johtaneiden mopo-onnettomuuksien,

uusien mopokorttien ja litkennekdytdssd olevien mopojen mddréin muutos
indeksilukuna, vuosi 2008 =100.

Kuntakohtaiset onnettomuusmaarat tutkimusalueella

Vuosittainen onnettomuusmaara oli Oulussa 60 9, pienempi sen jalkeen kun mopoi-
lua siirrettiin pois pyoratieltda ajoradalle (taulukko 2). Oulun kaupunkimaisiksi luoki-
telluissa ymparistékunnissa (Haukipudas, Kempele, Kiiminki, Oulunsalo) onnetto-
muudet vahenivat 40 %. Muualla onnettomuusmaara pysyi likimain ennallaan.
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Taulukko 2.  Kunta- ja kuntaryhmdkohtaisia onnettomuusmddrié ennen mopoilun
siirtéimistd pois pyériditieltd ajoradalle ja sen jéilkeen.

Ennen- Jalkeen- . . .
Kunnat tilanteen tilanteen Mopojen henkilvahinko-

vuodet vuodet onnettomuudet

Ennen, kpl/ Jalkeen, kpl Muu-
VUOSI / vuosi tos %

Oulu 2008-2009 2011 - 2012 39 16 -60 %
Haukipudas,Kempele, ) ) 11 41 %
Kiiminki, Oulunsalo 2008 - 2009 2011 - 2012 19 0
Hailuoto, li, Lumijoki,
Muhos, Pudasjarvi, ) } 5 +13 %
Tymava, 2008 - 2009 2011 - 2012 4 0
Utajarvi, Yli-ii
Kokkola 2008 - 2010 2012 10 11 +14 %
Raahe 2008 - 2010 2012 8 7 -16 %
Rovaniemi 2008 - 2010 2012 13 11 -15 %

4.2 Onnettomuusmaara suhteessa mopojen ja mopo-
korttien maaraan

Henkilévahinkoon johtaneiden mopo-onnettomuuksien maara suhteessa lilkennekay-
tossa olevien mopojen maaraan oli tutkimusalueella korkeimmillaan (6,7 onnetto-
muutta / 1000 mopoa) vuonna 2009 ja alimmillaan (3,1 onnettomuutta / 1000 mo-
poa) vuonna 2012 (kuva 8). Vertailualueella mopo-onnettomuuksien maara suhteessa
mopojen maaraan laski melko tasaisesti vuoden 2008 arvosta 5,3 vuoden 2012 arvoon

2,7.
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Kuva 8. Henkilévahinkoon johtaneet mopo-onnettomuudet suhteessa liikenne-

kéiytossd olevien mopojen mdidircicin tutkimus- ja vertailualueilla.
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Kaupunkimaisissa kunnissa, joissa on paljon pyorateitd, mopojen siirto pyoératielta
pois ajoradalle oli isompi muutos kuin pienissd maaseutukunnissa. Siksi tutkimus-
kunnat on seuraavissa tarkasteluissa ryhmitelty kolmeen ryhmaan: Oulun seudun
kaupunkimaiset kunnat, Oulun seudun maaseutumaiset ja taajaan asutut kunnat, se-
ka Kokkola, Raahe ja Rovaniemi yhtena ryhmana. Vertailuna kullekin ryhmalle kayte-
taan saman tilastollisen kuntaryhman vertailukuntia samoilta vuosilta.

Oulun seudun kaupunkimaisissa kunnissa mopo-onnettomuuksien maara suhteessa
lilkennekaytbssa olevien mopojen maaraan oli 53 9% alempi vuosina 2011-2012 kuin
vuosina 2008-2009 (taulukko 3 ja kuva 9). Muutos oli tilastollisesti merkitseva. Kau-
punkimaisissa vertailukunnissa vastaava muutos oli 38 9.

Kokkolassa, Raahessa ja Rovaniemelld mopo-onnettomuuksien maara suhteessa mo-
pojen maaraan pysyi jotakuinkin ennallaan vuonna 2012 verrattuna vuosiin 2008-
2011, kun taas vertailukunnissa onnettomuudet vahenivat (taulukko 3).

Oulun seudun maaseutumaisissa ja taajaan asutuissa kunnissa henkilévahinko-
onnettomuuksien maara, keskimaarin 4,5 onnettomuutta vuodessa, oli liian pieni luo-
tettavien johtopaatosten tekoon.

Kun tutkimuskuntien onnettomuusriskin muutoksesta vahennettiin vertailukuntien
vastaava muutos kaavalla 1, saatiin tulokseksi, ettd mopojen siirto paaasiassa pois
pyoratielta ajoradalle pienensi onnettomuusriskia 26 9, Oulun seudun kaupunkimai-
sissa kunnissa, ja kasvatti riskia 38 9, Kokkolassa, Raahessa ja Rovaniemella.

Taulukko 3. Henkilévahinkoon johtaneiden mopo-onnettomuuksien mddrédn muutos
suhteessa litkennekdytossd olevien mopojen mdidrddn tutkimus- ja vertai-

lualueilla.
Tutkimusalue Onnettomuudet / Vastaavat Muutos tutki-
1000 mopoa vertailukunnat musalueella, ver-
M M tailukuntien
| Ennen Jalkeen u‘;_ Ennen Jalkeen ug- muutos poistettu

tos % tos % (kaava 1)
Oulun seudun kau-

_ o] _ (o) _ (o)
punkimaiset kunnat 7,2 3.3 53 % 52 3,2 38 % 26 %
Kokkola, Raahe ja Ro- o o o
vaniemi 52 4,7 -8 % 4,9 25 -49 % +38 %
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Kuva 9. Henkilévahinkoon johtaneet mopo-onnettomuudet suhteessa liikenne-

kéiytossd olevien mopojen mdicircicéin Oulun seudun (=tutkimusalue) ja ver-
tailuryhmdin kaupunkimaisissa kunnissa.

Oulun seudun kaupunkimaisissa kunnissa mopo-onnettomuuksien maara suhteessa
uusien mopokorttien maaraan oli 409 alempi vuosina 2011-2012 kuin vuosina
2008-2009 (taulukko 4). Oulun seudulla muutos ei kuitenkaan ollut tilastollisesti
merkitseva: 95 9%, luottamusrajat ennen-tilanteessa ovat 27—45 onnettomuutta / uusi
mopokortti, jalkeen-tilanteessa 21-30 onnettomuutta / uusi mopokortti. On siis mah-
dollista, ettd tdma muutos johtui onnettomuusmaaran satunnaisvaihtelusta. Kaupun-
kimaisissa vertailukunnissa vastaava muutos oli 25 %.

Kokkolassa, Raahessa ja Rovaniemelld mopo-onnettomuuksien maara suhteessa uu-
sien mopokorttien maaraan oli 35 9% suurempi vuonna 2012 verrattuna vuosiin 2008-
2011, kun taas vertailukunnissa onnettomuudet vahenivat (taulukko 4). Kokkolan,
Raahen ja Rovaniemen muutos saattoi kuitenkin johtua satunnaisvaihtelusta: 95 9%,
luottamusrajat ennen-tilanteessa 17-37 onnettomuutta / uusi mopokortti, jalkeen-
tilanteessa 23-50 onnettomuutta / uusi mopokortti.

Kun vahennetdan tutkimuskuntien onnettomuusriskin muutoksesta vertailukuntien
vastaava muutos kaavalla 1, saadaan tulokseksi, etta mopojen siirto padasiassa ajo-
radalle pienensi onnettomuusriskia 28 9, Oulun seudun kaupunkimaisissa kunnissa,
ja kasvatti riskia 55 9%, Kokkolassa, Raahessa ja Rovaniemella.

Kuvaa 9 vastaavat kuvat muista tutkimusalueen osista ovat liitteessa 2.
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Taulukko 4.  Henkilévahinkoon johtaneiden mopo-onnettomuuksien mdicéiréin muutos
suhteessa uusien mopokorttien mdcdrddn tutkimus- ja vertailualueilla.

. Onnettomuudet / Vastaavat Muutos tutki-
Tutkimusalue 1000 uutta mopokorttia vertailukunnat musalueella, ver-
" " tailukuntien
Ennen Jalkeen uE- Ennen Jalkeen uE- muutos poistettu
tos % tos % (kaava 1)
Oulun seudun kaupun- o o o
Kimaiset kunnat 35,9 21,4 -40% | 181 13,7 -25% -28%
Kokkola, Raahe ja Ro- o o o
vaniemi 27,0 365 +35% | 17,5 122 -30% +55 %

4.3 Onnettomuuksien ominaisuuksia

Onnettomuuden tyyppi

Tutkimusalueen henkildvahinkoon johtaneista mopo-onnettomuuksista noin puolet
oli mopon ja auton tai moottoripyéran vélisia onnettomuuksia, joissa joku osapuoli oli
kaantymassa tai osapuolet ajoivat ristedviin ajosuuntiin (kuva 10). Tama koskee seka
tilannetta ennen mopojen siirtymista paaasiassa pyoratieltd pois ajoradalle ettd sen
jalkeista tilannetta. Toiseksi suurin ryhma olivat mopon ja jalankulkijan tai pyorailijan
véliset onnettomuudet, 1520 %, onnettomuuksista.

Mopo-onnettomuuksien jakautuminen kuvassa 10 esitettyihin kuuteen luokkaan ei
muuttunut tilastollisesti merkitsevasti (P=0,15), kun tarkasteltiin koko tutkimus-
aluetta. Myoskaan Kokkolassa, Raahessa ja Rovaniemelld jakauma ei muuttunut. Ou-
lun seudun kaupunkimaisissa kunnissa jakauman muutos oli tilastollisesti merkitseva
(P=0,02). Sielld mopojen keskindiset onnettomuudet sekd mopojen ja jalankulku- ja
pyoraliikenteen véliset onnettomuudet vahenivat muita onnettomuuksia enemman,
kun taas mopojen ja autojen véliset saman ajosuunnan onnettomuudet lisdantyivat, ja
luokkaan "muut” luokiteltujen onnettomuuksien kappalemaara pysyi ennallaan ja
osuus kasvoi.

Luokkaan "muut” siséltyy paaasiassa térmayksia vastaantulevaan, peruuttavaan tai
pysakoityyn autoon.
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B Muu 14 10 9 8 5 1
M Samat ajosuunnat, ei kdantyvia,
térmays autoon tai 7 8 0 4 7 4
moottoripydraan
B Mopojen valinen onnettomuus 20 13 2
B Mopon yksittdisonnettomuus 23 9 13
B Mopo ja jalankulkija tai pyorailija 44 13 28 12 6
| Kéénty'minen tai. risfefiminen 108 47 52 24 53 15
auton tai moottoripyordn kanssa

Kuva 10. Henkilévahinkoon johtaneet mopo-onnettomuudet tutkimusalueella jao-
teltuina osallisten ja onnettomuuden luonteen mukaan, kunkin onnetto-
muustyypin osuus onnettomuuksista.

Taajamamerkki ja nopeusrajoitus

Ennen mopojen siirtamista paaasiassa pyoratieltd pois ajoradalle henkilévahinkoon
johtaneista mopo-onnettomuuksista 82 9, tapahtui taajamamerkin alueella, siirtami-
sen jalkeen 74 9% (kuva 11). Ero ei kuitenkaan ollut tilastollisesti merkitseva. Alimpien
20-40 km/h nopeusrajoitusten alueiden osuus onnettomuuksista pieneni ja 60 km/h
alueen osuus kasvoi.

Oulun seudun kaupunkimaisissa kunnissa onnettomuudet nayttavat vahentyneen eri-
tyisesti taajamissa, vaikkakaan jakauman muutos ei ole tilastollisesti merkitseva
(P=0,13). Ennen-tilanteessa taajamissa tapahtui 48 henkildvahinko-onnettomuutta
vuodessa, 83 % mopo-onnettomuuksista, kun jalkeen-tilanteessa vastaavat luvut oli-
vat 18 kpl ja 65 9%. Taajamamerkin ulkopuolella onnettomuudet eivat vdahentyneet.

Kokkolassa, Raahessa ja Rovaniemelld taajamassa tapahtuneet onnettomuudet nayt-
tavat vahentyneen alimpien nopeusrajoitusten alueella ja liséantyneen 50-60 km/h
nopeusrajoitusten alueella. Jakauman muutos on lahes tilastollisesti merkitseva
(P=0,052)
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Kuva 11. Henkilévahinkoon johtaneet mopo-onnettomuudet tutkimusalueella jao-
teltuna taajamamerkin olemassaolon ja nopeusrajoituksen mukaan.

4.4 Kaantymis- ja ristedamisonnettomuudet selostustekstin
perusteella

Poliisin tutkintailmoitukseen kuuluva selostusteksti oli luettavissa 129 sellaisesta
henkilévahinko-onnettomuudesta, jotka olivat mopon ja auton tai moottoripyéran va-
lisia kdantymis- tai ristedmisonnettomuuksia ja jotka tapahtuivat ennen- tai jalkeen-
aikajaksolla tutkimusalueella.

Ennen mopoilun siirtdmista pyoratieltd pois ajoradalle mopo oli pyoratiella 61 9%:ssa
mopon ja auton tai moottoripyoran vélisista kdantymis- ja risteamisonnettomuuksista
(taulukko 5). Mopoilun siirryttya aiempaa enemman ajoradalle vastaava osuus oli
26 9, onnettomuuksista. Jalkeen-tilanteen onnettomuuksissa mopot ajoivat hieman
aiempaa useammin pydratielld, joka ei ole sallittu mopoille.
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Taulukko 5.  Tutkimusalueen mopojen kéicéintymis- ja ristedmisonnettomuudet pyérd-
tielld ja ajoradalla, rajattu niihin mopon ja auton tai moottoripydrén vd-
lisiin onnettomuuksiin, joista oli saatavilla poliisin selostusteksti.

Ennen Jélkeen
kpl osuus kpl osuus
Mopo ajoradalla 32 389, 33 75 %
Mopo pyoratiella 49 58 % 6 14 %
Mopo pyoratiella, ei sallittu mopoille 4 5% 5 119,
Yhteensa 85 100 9%, 44 100 9%

Oulun seudun kaupunkimaisissa kunnissa 74 % ennen-tilanteen kdantymis- ja ris-
tedmisonnettomuuksista tapahtui mopon ajaessa mopoille sallitulla pyoratielld, jal-
keen-tilanteessa téllaisia onnettomuuksia ei ollut yhtdan (taulukko 6). Kokkolassa,
Raahessa ja Rovaniemelld mopo-onnettomuuksista runsas puolet tapahtui mopoille
sallitulla pyoratiella seka ennen- etta jalkeen-tilanteessa.

Taulukko 6.  Tutkimusalueen eri osien mopojen kéiéintymis- ja ristedimisonnettomuu-
det pyérditielld ja ajoradalla, rajattu niihin mopon ja auton tai moottori-
pydrdin vilisiin onnettomuuksiin, joista oli saatavilla poliisin selostus-

teksti.
Oulun seudun Kokkola, Raahe, Maaseutumaiset ja taajaan
kaupunkimaiset kunnat Rovaniemi asutut kunnat
ennen jalkeen ennen jalkeen ennen jalkeen

kpl osuus| kpl osuus| kpl osuus| kpl osuus| kpl osuus| kpl osuus

Mopo ajoradalla 10 249 20 839%| 21 539% 7  54% 1 339% 6 869%
Mopo pyératiella 31 74 % 0 0%| 17 43% 5 38% 1 33% 1 14 %

Mopo pyoratiella, ei

0 ) 0 ) 0 0
sallittu mopoille 1 2% 4 17 % 2 5% 1 8% 1 33% ) 0%

Yhteensa 42 1009%| 24 100%| 40 100%| 13 100%| 3 100%| 7 100%

Nopeusrajoitusten 20-40 km/h alueella mopot eivat olleet jalkeen-tilanteessa kuin
kolmessa onnettomuudessa pyoratielld, naissakin tapauksissa liikennemerkin vastai-
sesti (taulukko 7). My6s 50 km/h ja 60 km/h nopeusrajoituksen alueella mopo-
onnettomuudet siirtyivat ajoradalle. 50 km/h alueen osuus onnettomuuksista pysyi
ennallaan ja 60 km/h alueen osuus kasvoi.
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Taulukko 7.  Tutkimusalueen mopo-onnettomuudet nopeusrajoituksittain pyérditiellé
ja ajoradalla, rajattu niihin mopon ja auton tai moottoripyérdcn vilisiin
kéicintymis- tai ristedmisonnettomuuksiin, joista oli saatavilla poliisin se-

lostusteksti.
Taajamamerkki ja Ennen Jélkeen
nopeusrajoitus kpl osuus kpl osuus
Taajama 2040 mopo ajoradalla 22 26 % 16 369,
mopo pyoratiella 24 28 9, 0 0%
mopo pyoratielld, ei sallittu mopoille 3 4% 3 7%
Taajama 50 mopo ajoradalla 1 19, 6 14 %
mopo pyoratiella 11 13 9% 2 5%
mopo pyoratielld, ei sallittu mopoille 1 19, 1 2%
Taajama 60 mopo ajoradalla 1 19, 2 5%
mopo pyoratiella 5 6% 2 5%
mopo pyoratielld, ei sallittu mopoille o] 09% 1 2%
Eitaajama 20-40 mopo ajoradalla 0 0% 1 2%
Ei taajama 50 mopo pyoratiella 4 5% o] 0%
Ei taajama 60 mopo ajoradalla 5 6% 6 14 %
mopo pyodratielld 3 4% 1 2%
Eitaajama 70-80 mopo ajoradalla 3 4% 2 5%
mopo pyoratiella 2 2% 1 2%
Yhteensa 85 100 Y% 44 100 Y

Oulun seudun kaupunkimaisissa kunnissa mopo oli kolmessa jalkeen-tilanteen onnet-
tomuudessa pyoratiella nopeusrajoituksen 20-40 km/h alueella, ja missaan naista
tapauksista mopolla ajoa ei ollut pyoratielld sallittu (taulukko 8). Kuusi jalkeen-
tilanteen onnettomuutta tapahtui mopon ajaessa ajoradalla taajaman ulkopuolella
60 km/h nopeusrajoituksen alueella.
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Taulukko 8.  Oulun seudun kaupunkimaisten kuntien mopo-onnettomuudet nopeusra-
joituksittain pyordtielld ja ajoradalla, rajattu niihin mopon ja auton tai
moottoripybrdn vdlisiin kédntymis- tai ristedmisonnettomuuksiin, joista

oli saatavilla poliisin selostusteksti.

Taajamamerkki ja Ennen Jélkeen
nopeusrajoitus kpl osuus kpl osuus
Taajama 2040 mopo ajoradalla 8 19 % 9 389,
mopo pyoratiella 20 48 Y% 0 0%
mopo pyoratielld, ei sallittu mopoille 1 2% 3 13 %
Taajama 50 mopo ajoradalla o] 0% 4 17 %
mopo pydratiella 3 7% 0 0%
Taajama 60 mopo ajoradalla 4 10 % o] 0%
mopo pyoratielld, ei sallittu mopoille 0 0% 1 4%
Eitaajama 20-40 mopo ajoradalla o] 09% 1 4%
Ei taajama 50 mopo pyoratiella 2 5% 0 0%
Ei taajama 60 mopo ajoradalla 1 2% 6 25%
mopo pyoratiella 1 2% 0 0%
Eitaajama 70-80 mopo ajoradalla 1 2% 0 0%
mopo pyoratiella 1 2% 0 0%
Yhteensa 42 100 % 24 100 %

Kokkolassa, Raahessa ja Rovaniemelld (taulukko 7) jalkeen-tilanteessa tapahtui mo-
pojen ja autojen valisia kdantymis- ja ristedmisonnettomuuksia 50-80 km/h nopeus-
rajoituksien alueella sekd mopon ajaessa ajoradalla etta pyoratiella.
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Taulukko 9.  Kokkolan, Raahen ja Rovaniemen mopo-onnettomuudet nopeusrajoituk-
sittain pyérditielld ja ajoradalla, rajattu niihin mopon ja auton tai moot-
toripyérdn vdilisiin kéicéintymis- tai ristedmisonnettomuuksiin, joista oli
saatavilla poliisin selostusteksti.

Taajamamerkki ja Ennen Jélkeen
nopeusrajoitus kpl osuus kpl osuus
Taajama 20-40 mopo ajoradalla 14 35% 2 15 %
mopo pyoratiella 4 10 % o] 0%
mopo pyoratielld, ei sallittu mopoille 3% o] 0%
Taajama 50 mopo ajoradalla 1 3% 2 15 %
mopo pyératiella 8 20% 2 15%
mopo pyoratielld, ei sallittu mopoille 1 3% 1 8%
Taajama 60 mopo ajoradalla 1 39% 2 15 %
mopo pyoratiella 1 3% 2 15 %
Ei taajama 50 mopo pyoratiella 2 5% o] 0%
Ei taajama 60 mopo ajoradalla 3 8% o] 0%
mopo pyoratiella 1 3% o] 0%
Ei taajama 70-80 mopo ajoradalla 2 5% 1 8%
mopo pyoratielld 1 3% 1 8%
Yhteensa 40 100 % 13 100 %

Taulukossa 10 kaantymis- ja risteamisonnettomuudet on jaoteltu ajosuuntien mu-
kaan. Yleisin sellainen kadntymis- tai ristedmisonnettomuus, jossa auto térmasi pyo6-
ratietd ajavaan mopoon, oli onnettomuus, jossa auto lahestyi risteysta ja térmasi ris-
teysta edeltavalla pyoratien ja ajoradan ristedmiskohdassa oikealta tulevaan mopoon.
Yleisin sellainen kdantymis- tai ristedmisonnettomuus, jossa mopo ajoi ajoradalla, oli
onnettomuus jossa seka auto ettd mopo ajoivat suoraan ja mopo tuli autoon nahden
oikealta.

Niistd onnettomuuksista, joissa mopo ajoi pyoratielld, 52 Y% oli sellaisia, joissa mopo
ajoi eri suuntaan kuin pyoratieta lahimpana olevan ajokaistan autot (taulukon tyypit
1, 4, 5 ja 9). Onnettomuuksista 18 %:ssa mopo ajoi samaan suuntaan kuin [Ehimman
ajokaistan autot ja 30 9%:ssa ajosuunnat olivat epaselvat tai mopo ajoi pyodratieta, jo-
ka ylitti tien tai kadun kohtisuoraan, kulkematta ajoradan reunassa. Tama viittaa sii-
hen, etta autoilijoiden on erityisen vaikea havaita mopoa silloin kun se tulee "vaaras-
ta” suunnasta.

Kaantymis- ja ristedmisonnettomuuksista kolme tapahtui kiertoliittymissa: yksi en-
nen-tilanteen onnettomuus kiertoliittyman jalkeiselld pyoratien ja ajoradan ris-
tedmiskohdalla ja kaksi jalkeen-tilanteen onnettomuutta kiertotilassa ajoradalla.
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Taulukko 10. Ajosuunnat mopojen ja autojen tai moottoripyérien vdilisissd kécintymis-
ja ristedimisonnettomuuksissa, rajattu niihin onnettomuuksiin, joista oli
saatavilla poliisin selostusteksti.

Tyyppikoodi ennen jélkeen
tassa tyossa kpl osuus kpl osuus
Mopo pyoratiella
4
1 - \I 8 9% 1 2%
2 l/’ ¥ 7 8% 2 5%
4 -~ 8 9% 2 5%
5 -_’4 9 11% 5 12%
6 * 3 4% (¢ 0%
|
7 .- * ] 5 6% 0 0%
8 i ¢ 3 4% 1 2%
|
9 * | 2 2% (o) 0%
Mopo pydratielld, auto risteavaa
suuntaa suoraan, tarkemmat 5 6 9% 1 2%,
suunnat epaselvat
Mopo pyératielld, auto kdantyi, o o
tarkemmat suunnat epaselvat > 6% ° 0%
Mopo pyératielld yhteensa 55 12
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Tyyppikoodi ennen jalkeen
tassa tyossa kpl osuus kpl osuus
Mopo ajoradalla
23 £ . 1 1% 1 2%
i ) % %
24 4 1 1% 3 7%
3t ! N 1 1% 0 0%
32 (\ 3 4% 6 14 %
i
41 4 5 6% 3 7 %
42 i‘ 10 12 9% 7 16 %
é? o, 0,
43 / 1 1% 3 7%
-
44 --\\ 2 2% 2 5%
f
45 B 3 2 2% 0 0%
—l
46 w 1 1% 1 2%
47 -_’(‘} 1 1% 2 5%
;- -
48 ( 1 1% 0 0%
Mopo ajoradalla, muu 1 19% 3 7%
Mopo ajoradalla yhteensa 30 31
Yhteensa 85 100 % 43 100 %
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4.5 Mopoijen ja jalankulkijoiden tai pyorailijéiden valiset
onnettomuudet selostustekstin perusteella

Poliisin tutkintailmoitukseen kuuluva selostusteksti oli luettavissa 38 sellaisesta on-
nettomuudesta, jotka olivat mopon ja polkupydréan tai jalankulkijan vélisia onnetto-
muuksia ja jotka tapahtuivat ennen- tai jalkeen-jaksolla tutkimusalueella. Naista on-
nettomuuksista 25 kpl tapahtui Oulun seudun kaupunkimaisissa kunnissa.

Mopo ajoi sallitusti pyoratiella 86 9%:ssa (25 kpl) naistéd ennen-tilanteen onnetto-
muuksista (taulukko 11). Jalkeen-tilanteessa vastaava osuus oli 30 %, mika vastaa
kolmea onnettomuutta.

Taulukko 11. Mopot ajoradalla ja pyériitielld onnettomuuksissa jalankulkijoiden ja
pyoérdilijéiden kanssa, rajattu niihin tutkimusalueen onnettomuuksiin,
joista oli saatavilla poliisin selostusteksti.

Ennen Jélkeen
kpl osuus kpl osuus
Mopo ajoradalla 3 10 % 4 40 Y%
Mopo pyérétielld 25 86 % 3 30%
Mopo pyoratielld, ei sallittu mopoille 1 3% 2 20 %
Parkkipaikalla o] 09% 1 10 Y%
Yhteensa 29 100 9%, 10 100 Y

Naistd ennen-tilanteen onnettomuuksista 80 %, oli pytratieta ajaneiden mopon ja
pyoran valisia tormayksia (taulukko 12). Yleisinta oli, ettd vastakkaisiin suuntiin aja-
neet mopoilija ja pyodrailija térmasivat. Suurimmassa osassa naista onnettomuuksista
osapuolet kertoivat, etteivat nahneet toisiaan kyllin ajoissa ndkemaesteiden tai pi-
meyden ja ajovalojen puutteen takia. Esimerkiksi kuvan 12 paikassa tapahtuneessa
kohtaamisonnettomuudessa osapuolet kertoivat, etteivat huomanneet toisiaan ajois-
sa talon kulman takia.



34

4 mopo

polkupy6-
ra

Kuva 12. Mopon ja polkupyéréiin nokkakolari pyérétien mutkassa. Molemmat ajoivat
kertomansa mukaan omaa reunaansa. Rakennus peitti ndkyvyyden mut-
kassa. Kuvan ldhde GoogleMaps, nuolet lisditty.

Onnettomuuksissa, joissa molemmat ajoivat samaan ajosuuntaan pyoratielld, osa-
puolet yleensa osuivat toisiinsa mopon ohittaessa polkupy6raa. Muutamaan tilantee-
seen liittyi myos vastaantulija, minka vuoksi mopoilija ohitti liian (&helta polkupyoraa
tai yritti perua ohitusaikeensa liilan myodhaan.

Taulukon 12 ryhma "Muu” siséltda yhden mopon, polkupyorén ja jalankulkijan ketju-
kolarin, yhden tyéntamalla liikutetun mopon térmayksen jalankulkijaan parkkipaikal-
la, ja yhden mopon ja auton vélisen risteysonnettomuuden, jonka seurauksena mopo
lensi pain pyorailijaa.
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Taulukko 12. Mopojen ja jalankulkijoiden tai pyordilijbiden vdilisten onnettomuuksien

liikennetilanne.
Ennen Jélkeen

kpl osuus kpl osuus
Mopo ja polkupyora pyoratielld, samat ajosuunnat 8 28 % o] 0%
Mopo ja polkupyora pyoratielld, vastakkaiset ajosuunnat 12 42 % 2 20 %
Mopo ja polkupydra pyorateiden risteyksessa,
ristedvat ajosuunnat 3 10 Y% 2 20 9%
Mopo ajoradalla, polkupydra ristedvan pyoratien ja ajora-
dan risteamiskohdassa 1 3% 2 20 %
Mopo ja polkupyoré ajoradalla ristedvia ajosuuntia suoraan 1 3% o] 0%
Mopo ja jalankulkija pyoratiella, samat kulkusuunnat 3 10 % o] 0%
Mopo ja jalankulkija ajoradalla pyératien ja ajoradan ris-
tedmiskohdan ulkopuolella 1 3% 1 10 9%
Muu 0 0% 3 30%
Yhteensa 29 100 Y, 10 100 %

4.6 Mopojen ja autojen tai moottoripyorien valiset

onnettomuudet, joissa samat ajosuunnat,

selostustekstin perusteella

Kuten kuvan 10 kohdalla (s. 25) todettiin, jalkeen-tilanteessa hieman aiempaa suu-
rempi osa henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista oli mopon ja samaan
suuntaan ajaneen auton tai moottoripyoran térmayksia. Poliisin tutkintailmoitusten
selostustekstien perusteella naistéd onnettomuuksista noin puolessa mopo tormasi
pysahtyneen tai hidastavan ajoneuvon peraan (taulukko 13). Kaikki tallaisen onnet-

tomuudet tapahtuivat ajoradalla.

Taulukko 13. Mopon ja auton tai moottoripydréin viliset onnettomuudet, joissa osa-

puolten kulkusuunta oli sama.

Ennen Jalkeen

kpl osuus kpl osuus
Mopo térmasi pysahtyneen tai hidastavan auton peraan 4 57 % 4 50 9%
o 1 mopo kastut kumoon ta oantiacton ytkeen | 2 2% | 2 %%
Mf)po tér"rTési auton k){'lke.en vaihtaessaan kaistaa tai o 0% 5 259,
siirtyessaan pyoratielta ajoradalle
Auto ahti pysédkdintiruudusta ja térmasi mopoon 1 14 % 0] 0%
Yhteensa 7 100 % 8 100 %
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4.7 Jalkeen-tilanteen onnettomuudet 60-80 km/h
nopeusrajoitusalueella

Tutkimuskunnista oli tietoa 28 poliisin tietoon tulleesta henkildvahinkoon johtanees-
ta mopo-onnettomuudesta nopeusrajoitusten 60-80 km/h alueella silta ajalta, jolloin
aiemmin pdaasiassa pyoratiella tapahtuvaa mopoilua oli siirretty ajoradalle. Naiden
onnettomuuksien sijaintitietojen ja poliisin kirjaaman selostuksen perusteella tarkas-
teltiin, oliko mopo ajoradalla vai pyodratielld onnettomuuden tapahtuessa, ja millainen
oli onnettomuustilanne. Niista tapauksista, joissa mopo ei ollut pydratielld, tutkittiin
pyoratien olemassaoloa Digiroad-tieverkkotietojen ja GoogleMaps-kuvien perusteel-
la.

Naista onnettomuuksista 8 kpl tapahtui paateilla ja 15 kpl seututeilld. Onnettomuuk-
sista seitsemassa nopeusrajoitus oli 80 km/h, lopuissa 60 km/h.

Naistd 28:sta jalkeen-tilanteen onnettomuudesta 9 kpl eli noin kolmasosa tapahtui
seututiellda 847, joka on valtatien 4 vanha linja Oulun seudulla ja kulkee seudun halki
eteldsta pohjoiseen. Vuosina 2008-2009, jolloin mopot ajoivat padasiassa pyoratiel-
&, talld tielld ja sen rinnakkaisilla pyorateilld tapahtui keskimaarin 8 mopo-
onnettomuutta vuodessa. Vuosina 2011—2012 mopojen siirryttya paaasiassa ajoradal-
le vastaava lukumaéra oli 6 onnettomuutta vuodessa (em. 9 onnettomuutta tienume-
rolla 847 ja 3 onnettomuutta samansuuntaisilla pyorateilla).

Naista 28 onnettomuudesta, jotka tapahtuivat jalkeen-tilanteessa nopeusrajoitusten
60-80 km/h alueella, 6 onnettomuutta tapahtui tienkohdassa, jossa ei ole pyoratieta
(kuva 13). Kolmessa tapauksessa tien tai kadun rinnalla ei ollut pyoratietd, mutta
kauempana tiesté oli pyoratieyhteys. 11 onnettomuudessa mopo ajoi ajoradalla tien-
kohdassa, jossa oli my0s pyoratie.

1 onnettomuus paatie,
—— 4 onnettomuutita seututie
1 onnettomuus yhdystie

6 onnettomuutta
ei pyoréatietd

20 onnettomuutta 3 onnettomuutta

pyoratieyhteys kauempana

1 onnettomuus paatielld,

mopo ajoradalla 2 hyvin villkaalla seututiella

8 onnettomuutta seututeilld,

11 onnettomuutta M— 1 piitiells, 1yhdystiells

28 onnettomuutta
jalkeen- tilanne, nopeusrajoitus
vahintaan 60

Kuva 13.

8 onnettomuutta,
mopo pyoratielld

on pyoratie

6 onnettomuutta
pyoratie sallittu mopoille

2
pyorétie ei sallittu mopoille

ja 1 kadwulla

5 onnettomuudesssa pyoratie
paatien varressa

Paatie ja seututie.
Mollemmat onnettomuudet
liitkennevaloliittymidssa, kaantyva
auto tormasi pyoratien jatkeella
ajorataa ylittavé@an mopoon

Henkilévahinkoon johtaneet mopo-onnettomuudet jéilkeen-tilanteessa vd-
hintéiéin 60 km/h nopeusrajoituksen alueella.
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Seuraavassa on eritelty niiden 11 onnettomuuden tapahtumapaikka ja erityispiirteet,
joissa mopo ajoi ajorataa ja tien vieressa kulki pyoratie. Ei ole tiedossa, olisivatko
nama pyoratiet olleet sallittuja mopoille. KVL tarkoittaa keskimaaraista vuorokausilii-
kennetta.

e Mopoilija kaatui ajoradalla jarruttaessaan ennen kiertoliittymaa. Seututie,
nopeusrajoitus 60, ei taajama.

¢ Mopoilija ajoi pientareella ja kaatui linja-auton ohittaessa laheltad. Seututie,
KVL 13 000 ajon./vrk, raskaan liikenteen KVL 400 ajon./vrk, nopeusrajoitus
60, ei taajama.

e Henkildauto ohitti samaan suuntaan ajoradan reunassa ajanutta mopoa, kun
mopo lahti kdantymaan vasemmalle ja osui henkiléauton kylkeen. Katu, no-
peusrajoitus 60.

e Sivutieltd suoraan ajava mopo ja paasuuntaa ajava auto térmasivat kadun ja
seututien risteyksessa. Nopeusrajoitus 60, taajama, KVL 8 600 ajon./vrk, ras-
kaan liikenteen KVL 500 ajon./vrk.

e Sivutielta tullut auto kdantyi seututien reunaa ajaneen mopon eteen, jolloin
mopo vaisti ojaan. Nopeusrajoitus 60, taajama, KVL 1 800 ajon./vrk, raskaan
liilkenteen KVL 100 ajon./vrk.

e Pientareella ajanut mopo térmasi edelld ajaneen, pysakille kadntyvéan ja jar-
ruttavan linja-auton vasempaan takakulmaan. Nopeusrajoitus 60, ei taajama,
KVL 5 400 ajon./vrk, raskaan liikenteen KVL 300 ajon./vrk.

e Mopo tuli kadulta karkikolmion takaa, l&hti kddntymaan vasemmalle ja tor-
masi vasemmalta seututieta pitkin suoraan ajaneeseen autoon. Nopeusrajoi-
tus 60, ei taajama, KVL 5 400 ajon./vrk, raskaan liikenteen KVL 300 ajon./vrk.

¢ Auto ohitti toista autoa ja térmasi vastaan tulleeseen mopoon. Nopeusrajoi-
tus 60, ei taajama, KVL 4 900 ajon./vrk, raskaan liikenteen KVL 300 ajon./vrk.

e Mopoilija kaatui ajoradassa olleeseen tdyssyyn ja auto térmasi kaatuneeseen
mopoilijaan. Yhdystie, nopeusrajoitus 60, ei taajama, KVL 2700 ajon./vrk,
raskaan liikenteen KVL 100 ajon./vrk.

e Mopo tuli sivutielta karkikolmion takaa, kadntyi vasemmalle ja térmasi oikeal-
ta seututieta pitkin suoraan ajaneeseen autoon. Nopeusrajoitus 60, ei taaja-
ma, KVL 7 900 ajon./vrk, raskaan liikenteen KVL 500 ajon./vrk.

e Auto ohitti ajoradan oikeassa reunassa ajavaa mopoa, kun mopo lahti kaan-
tymaan vasemmalle siirtyakseen tien toisella puolella olevalle pydratielle ja
osui ohittaneen auton kylkeen. Valtatie, nopeusrajoitus 80, KVL 4200
ajon./vrk, raskaan liikenteen KVL 500 ajon./vrk.

Naissa tienkohdissa naytti kuvien perusteella olevan paddosin varsin leveat pientareet
ja risteyksissa hyvat nakemat.

Naytti siltd, ettd mopo-onnettomuudet eivat ole lisdantyneet nailla 60-80 km/h no-
peusrajoituksen teilld, mutta eivat mydskaan vahentyneet samassa maarin kuin muu-
alla. Mikaan yksittainen mopo-onnettomuuksien tyyppi ei ollut hallitseva, eli ongel-
mat eivat nayttaneet liittyvan mihinkaan tiettyyn liikennetilanteeseen.
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5 Onnettomuustarkastelu, litkkenne-
vakuutuksesta korvatut vahingot

5.1 Kuntakohtaiset onnettomuusmaarat

VALT:n liikennevahinkoaineiston perusteella vuosittainen onnettomuusmaéara oli Ou-
lussa 34 % pienempi sen jalkeen kun mopoilu siirrettiin pyorateilta paaasiassa ajora-
dalle (taulukko 14). Raahessa onnettomuudet véhenivat 23 9. Oulun kaupunkimai-
siksi luokitelluissa ymparistékunnissa (Haukipudas, Kempele, Kiiminki, Oulunsalo)
onnettomuudet vahenivat hieman, samoin Kokkolassa, Rovaniemella ja Oulun seudun
maaseutumaisissa ja taajaan asutuissa tutkimuskunnissa.

Vammoihin johtaneet lilkennevakuutuksesta korvatut onnettomuudet véhenivat Ou-
lussa 37 %, pysyivat jotakuinkin ennallaan Oulun ympéariston kaupunkimaisissa kun-
nissa sekd Raahessa. Rovaniemelld ja Kokkolassa, ja lisdantyivat maaseutumaisissa
ja taajaan asutuissa kunnissa.

Taulukko 14. Kunta- ja kuntaryhmdkohtaisia onnettomuusmddrié ennen mopoilun
siirtdmistd pyordtieltd pois ajoradalle ja sen jéilkeen.

Ennen- Jalkeen- | Kaikki vakuutuksesta kor- | Vakuutuksesta korvatut

Kunnat tilanteen tilanteen| vatut onnettomuudet/ vammoihin johtaneet on-
vuodet vuodet vuosi nettomuudet / vuosi
Ennen, Jalkeen, Muutos | Ennen, Jalkeen, Muutos
kpl kpl % kpl kpl %
2008~ 2011-
240 270
Oulu 2009 2012 174 115 34 % 101 64 37 %
Haukipudas, Kempele, 2008~ 2011~ o o
Kiiminki, Oulunsalo 2009 2012 68 65 4% 39 40 1%
Hailuoto, Ii, Lumijoki,
2008~ 2011-

Muhos, Pudasjarvi, 33 31 -5 9%, 15 19 27 %
Tyrnava, Utajarvi, Yli-Ii 2009 2012

2008~
-2 0 [o)
Kokkola 2010 2012 52 51 2% 35 36 3%
2008-
- o) N~
Raahe 2010 2012 51 39 23 % 37 35 6 %
2008~
. . o 0 - o
Rovaniemi 2010 2012 64 59 7% 40 36 9%

Yhteensa 441 360 -18 % 267 230 -14 %
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5.2 Onnettomuusmaara suhteessa mopojen ja
mopokorttien maaraan

Kaikkien liikennevakuutuksesta korvattujen mopo-onnettomuuksien maara suhteessa
liilkennekayttssa olevien mopojen maaraan pysyi tutkimusalueella vuosina 2008-
2011 jotakuinkin samana, 26-27 onnettomuutta / 1000 mopoa, ja vaheni 20 onnetto-
muuteen vuonna 2012 (kuva 14). Vertailualueella mopo-onnettomuuksien maéara suh-
teessa mopojen maaraan oli 28-33 onnettomuutta / 1000 mopoa.

40

B Tutkimusalue

w
%]
|

M Vertailualue

w
o

N
w
1

=
wv
I

Onnettomuuksia / 1000 mopoa
= N
o o

Ul
I

2008 2009 2010 2011 2012

Kuva 14. Liikennevakuutuksesta korvatut mopo-onnettomuudet suhteessa litkenne-
kéiytossd olevien mopojen mdidircicin tutkimus- ja vertailualueilla.

Oulun seudun kaupunkimaisissa kunnissa lilkennevakuutuksesta korvattujen mopo-
onnettomuuksien maara suhteessa liikennekdytdssa olevien mopojen maaraan oli
25 9% alempi vuosina 2011-2012 kuin vuosina 2008-2009 (taulukko 15 ja kuva 15).
Muutos oli tilastollisesti merkitseva. Kaupunkimaisissa vertailukunnissa onnetto-
muusmaara suhteessa mopojen maaraan kasvoi 10 9%.

Kokkolassa, Raahessa ja Rovaniemelld mopo-onnettomuuksien maara suhteessa mo-
pojen maaraan oli 12 9, pienempi vuonna 2012 kuin vuosina 2008-2010, mutta muu-
tos voi johtua satunnaisvaihtelusta. Vertailukunnissa onnettomuusmaara suhteessa
mopojen maaraan ei muuttunut (taulukko 15).

Oulun seudun maaseutumaisissa ja taajaan asutuissa kunnissa henkilévahinko-
onnettomuuksien maara suhteessa mopojen maaraan ei muuttunut, vertailukunnissa
onnettomuudet vahenivat g 9.

Kun vahennetdan tutkimuskuntien muutoksesta vertailukuntien vastaava muutos
kaavalla 1, saadaan tulokseksi, ettd mopojen siirto paaasiassa pyorateilta pois ajora-
dalle pienensi onnettomuusmaaraa 36 9, suhteessa mopojen maaraan Oulun seudun
kaupunkimaisissa kunnissa ja 12 9%, Kokkolassa, Raahessa ja Rovaniemella. Harvem-
man asutuksen kunnissa onnettomuusmaara suhteessa mopojen maaraan kasvoi
10 %.
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Taulukko 15. Liikennevakuutuksesta korvattujen mopo-onnettomuuksien mddirdn
muutos suhteessa liitkennekdytossd olevien mopojen mddrddn tutkimus-
ja vertailualueilla.

Tutkimusalue Onnettomuudet / Vastaavat Muutos tutkimus-
1000 mopoa vertailukunnat alueella, vertailu-
M M kuntien muutos
| Ennen Jilkeen un;— Ennen Jilkeen un;— poistettu
tos % tos % (kaava 1)
Oulun seudun kaupunki- o o o
ma_iset kunnat 3013 2216 _25 /0 3210 3512 +10 /0 _36 /O
Oulun seudun maaseutu-
maiset ja taajaan asutut 13,8 13,4 -3% 20,2 18,4 -9 9% +10 9%
kunnat
Kokkola, Raahe ja Rova-
ore J 277 244 -12% | 332 333 0% -12%,
niemi
40
8 Vertailu
S 35 1 Vertailu - = = -
E L] -_— -—— -—— -——
30 A
3 Tutkimus
© 25
(o 20 1 Tutkimus
3 15
€
S 10
g
5°
0
2008 2009 2011 2012
Ennen Jalkeen
Kuva 15. Liikennevakuutuksesta korvatut mopo-onnettomuudet suhteessa liikenne-

kéytdssd olevien mopojen mddrcdn Oulun seudun (=tutkimusalue) ja ver-
tailuryhmdin kaupunkimaisissa kunnissa.

Oulun seudun kaupunkimaisissa kunnissa mopo-onnettomuuksien maara suhteessa
uusien mopokorttien maaraan oli 4 % alempi vuosina 2011-2012 kuin vuosina 2008-
2009 (taulukko 16). Muutos ei ollut tilastollisesti merkitseva. Kaupunkimaisissa ver-
tailukunnissa onnettomuusmaara suhteessa mopokorttien maaraan kasvoi 35 %.

Oulun seudun maaseutumaisissa ja taajaan asutuissa kunnissa mopo-onnetto-
muuksien maara suhteessa uusien mopokorttien maaraan oli 30 % korkeampi vuosi-
na 2011-2012 kuin vuosina 2008-2009 (taulukko 16), mutta muutos ei ollut tilastolli-
sesti merkitseva. Vertailukunnissa onnettomuusmaéra suhteessa mopokorttien maa-
raan kasvoi 9 9%.

Kokkolassa Raahessa ja Rovaniemellda mopo-onnettomuuksien maara suhteessa uu-
sien mopokorttien maaraan oli 29 % suurempi vuonna 2012 verrattuna vuosiin 2008-
2011. Vertailukunnissa onnettomuudet lisdantyivat 36 9, (taulukko 16). Kokkolan,
Raahen ja Rovaniemen muutos saattoi kuitenkin johtua satunnaisvaihtelusta.




41

Kun vdhennetaan tutkimuskuntien muutoksesta vertailukuntien vastaava muutos
kaavalla 1, saadaan tulokseksi, ettd mopojen siirto paadasiassa pyoratielta pois ajo-
radalle pienensi onnettomuusmaaraa suhteessa mopokorttien maaraan 30 9% Oulun
seudun kaupunkimaisissa kunnissa. Onnettomuusmaara ei muuttunut Kokkolassa,
Raahessa ja Rovaniemella.

Kuvaa 15 vastaavat kuvat muista tutkimusalueen osista ovat liitteessa 2.

Taulukko 16. Liikennevakuutuksesta korvattujen mopo-onnettomuuksien mddrén
muutos suhteessa uusien mopokorttien mddrddn tutkimus- ja vertailu-

alueilla.
Tutkimusalue Onnettomuudet / Vastaavat Muutos tutkimus-
1000 mopokorttia vertailukunnat alueella, vertailu-
" M kuntien muutos
Ennen Jalkeen u:l_ Ennen Jalkeen un;— poistettu
tos % tos % (kaava 1)
Oulun seudun kaupunki- o o o
maiset kunnat 152 146 4% | 112 151 +35% -30%
Oulun seudun maaseutu-
maiset ja taajaan asutut 89 115 +30 9% 115 124 +9 % +19 9%,
kunnat
:;I:]I:?la, Raahe ja Rova- 145 187  +299% | 118 160  +36 9% 0%

5.3 Onnettomuuksien ominaisuuksia

Onnettomuuden tyyppi

Sen jalkeen kun mopoilu siirrettiin padasiassa ajoradalle, aiempaa pienempi osa lii-
kennevakuutuksesta korvatuista mopo-onnettomuuksista oli mopojen keskinaisia on-
nettomuuksia (30 9% — 20 %) ja aiempaa suurempi osuus mopon ja samaan ajosuun-
taan ajavan auton valisia térmayksia (6 % — 14 %) (kuva 16). Myds luokan "muu on-
nettomuus” onnettomuudet lisdantyivat. Naista onnettomuuksista kolmasosa oli pe-
ruutusonnettomuuksia ja 40 % oli merkitty onnettomuustyyppikuvaston koodilla 99

” ”

muu.

Ainoastaan Oulun seudun kaupunkimaisissa kunnissa onnettomuuksien jakautumi-
nen eri tyyppeihin muuttui tilastollisesti merkitsevasti, muualla muutokset saattoivat
johtua satunnaisvaihtelusta.
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100 % -
90 % -
3
2 80%
=
S 70% A
€
2 60% -
g
c 50% -
S}
3 40% -
2
O 30% -
20% -
10% -~
0% - - ] ] X
Onnettomuuksia kpl ennen | jalkeen | ennen | jilkeen | ennen | jilkeen | ennen | jilkeen
L Oulun seudun Oulun seudun Kokkola, Raahe,
Kaikki L Lo
kaupunkimaiset muut kunnat Rovaniemi
H Muu 148 110 71 74 8 12 69 24
_Samat ajosuunnat, ei kaantyvia, 58 78 21 58 4 4 33 16
tormays autoon tai moottoripydraan
B Mopojen valinen onnettomuus 316 116 151 66 20 11 145 39
M Mopon yksittdisonnettomuus 120 50 65 31 11 10 44
B Mopo ja jalankulkija tai pyorailija 78 22 47 12 3 4 28
Kadntyminen ta{rls}ef\mlnen auton tai 328 195 129 119 19 271 180 55
moottoripydran kanssa

Kuva 16. Liikennevakuutuksesta korvatut mopo-onnettomuudet tutkimusalueella
jaoteltuna osallisten ja onnettomuuden luonteen mukaan.

Taajamamerkki ja nopeusrajoitus

Nopeusrajoitukset luokiteltiin téssa tarkastelussa sen mukaan, mitd onnettomuuden
ilmoittaja oli merkinnyt omaksi nopeusrajoituksekseen.

Sen jalkeen kun mopoilu siirrettiin padasiassa ajoradalle, aiempaa pienempi osa lii-
kennevakuutuksesta korvatuista mopo-onnettomuuksista tapahtui taajamissa pai-
koissa, joiden nopeusrajoitus ei ole tiedossa (45 % — 38 %), ja aiempaa suurempi
osa nopeusrajoitusten 1040 km/h alueella (29 % — 34 %) (kuva 17). Téma voi viita-
ta siihen, ettd erityisesti pyorateiden onnettomuudet vahenivat. Onnettomuusja-
kauman muutos oli tilastollisesti merkitseva vain kun tarkasteltiin kaikkia tutkimus-
alueita yhdessa; yksittdisten tutkimusalueiden muutokset voivat olla seurausta sa-
tunnaisvaihtelusta.
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100 %
90 % — — — — — — — —
80 % — — — — — — — —
i
©70%
L
360%
€
250%
1]
S40%
o
$30%
2
020%
10% — — — — —
0% . - - :
ennen | jalkeen | ennen | jilkeen | ennen | jilkeen | ennen | jalkeen
) Kaikki Oulun seudun Oulun seudun Kokkola, Raahe,
Onnettomuuksia kpl kaupunkimaiset muut kunnat Rovaniemi
Taajama, nopeusraj. ei tiedossa 484 214 220 137 27 20 237 57
Taajama 60 20 12 12 8 0 8 4
M Taajama 50 131 64 56 36 2 73 24
M Taajama 10-40 271 184 140 122 16 18 115 44
Ei taajama, nopeusraj. ei tiedossa 86 49 38 26 11 13 37 10
M Ei taajama 70-100 7 5 4 2 0 1
M Ei taajama 50-60 21 17 12 3 3
M Ei taajama, 10-40 26 25 15 4 4 13
Kuva 17. Liikennevakuutuksesta korvatut mopo-onnettomuudet tutkimusalueella

jaoteltuna taajama-alueen ja nopeusrajoituksen mukaan.
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6 Paatelmat

Koko maan tasolla mopo-onnettomuuksien maara ndyttaa pienentyneen samanaikai-
sesti uusien mopokorttien maaran kanssa. Poliisin tietoon tulleita henkilévahinko-
onnettomuuksia tapahtui 2,5 kappaletta jokaista sataa uutta ajokorttia kohti seka
vuonna 2008 etta vuonna 2012.

Téassa tydssa pyrittiin arvioimaan, kuinka mopoilun siirto pois pyorateiltd padasiassa
ajoradalle vaikutti mopo-onnettomuuksien maaraan niissd kunnissa, joissa tama
muutos tehtiin vuonna 2010 tai 2011. Tarkastelua vaikeutti se, ettd vuonna 2011 to-
teutettiin mopokorttiuudistus, jonka seurauksena mopokorttien hankkiminen vaheni,
ja se, ettd mopojen liikennesuoritteesta ei ole kuntakohtaisia seurantatietoja. Siksi
tassa tyossa mopo-onnettomuuksien maara suhteutettiin liikennekaytdssa olevien
mopojen maaraan ja uusien mopokorttien maaraan, ja onnettomuuskehitysta verrat-
tiin vertailukuntiin.

Oulun seudulla mopoilua siirrettiin pyoratielta pois paaasiassa ajoradalle vuonna
2010. Muutoksen jdlkeen mopo-onnettomuudet vahenivat Oulun seudun kaupunki-
maisissa kunnissa, eli Oulussa, Haukiputaalla, Kempeleessd, Kiimingissa ja Oulunsa-
lossa:

e Poliisin tietoon tulleet henkiloévahinko-onnettomuudet véhenivéat 53 9%.

e Kaikki liikennevakuutuksesta korvatut mopo-onnettomuudet vahenivat 26 9%,
ja vammautumiseen johtaneet onnettomuudet samoin 26 %,.

Onnettomuudet vahenivat myo6s kaikkien niiden tarkastelujen perusteella, joissa py-
rittiin ottamaan muut samanaikaiset muutokset huomioon:

o Poliisin tietoon tulleet henkilévahinko-onnettomuudet suhteutettuna liiken-
nekaytdssa olevien mopojen maaraan vahenivat 26 9, kun tutkimuskuntien
muutoksesta poistettiin vertailukuntien muutos. Tama muutos oli tilastolli-
sesti merkitseva.

e Poliisin tietoon tulleet henkilévahinko-onnettomuudet suhteutettuna uusien
mopokorttien maaraan vahenivat 28 9, kun tutkimuskuntien muutoksesta
poistettiin vertailukuntien muutos. Téama muutos ei kuitenkaan ollut tilastol-
lisesti merkitseva.

o Liikennevakuutuksesta korvatut mopo-onnettomuudet suhteutettuna liiken-
nekaytdssa olevien mopojen maaraan vahenivat 36 9, kun tutkimuskuntien
muutoksesta poistettiin vertailukuntien muutos. Téama muutos oli tilastolli-
sesti merkitseva.

e Liikennevakuutuksesta korvatut mopo-onnettomuudet suhteutettuna uusien
mopokorttien maaraan vahenivat 30 9%, kun tutkimuskuntien muutoksesta
poistettiin vertailukuntien muutos. Téma muutos ei kuitenkaan ollut tilastol-
lisesti merkitseva.

Taman perusteella voidaan sanoa, ettd ndissd kunnissa mopoilun siirtdminen ajo-
radalle vahensi onnettomuuksia noin 30 9.
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Oulun seudun harvemman asutuksen kunnissa (Hailuoto, Ii, Lumijoki, Muhos, Pu-
dasjarvi, Tyrnava) ei havaittu tilastollisesti merkitsevia muutoksia mopo-
onnettomuuksien maardssa. Onnettomuusmaarat olivat niin pienia, etta vain yli 50 %
muutos olisi voitu havaita luotettavasti.

Raahessa ja Rovaniemelld mopoilu siirrettiin padasiassa ajoradalle vuonna 2011 ja
Kokkolassa tammikuussa 2012. Kokkolassa ja Raahessa muutos oli melko suuri, Ro-
vaniemelld pieni. Tdman muutoksen vaikutus mopo-onnettomuuksien maaraan vaih-
telee tarkastelutavoittain:

e Poliisin tietoon tulleet henkilévahinko-onnettomuudet vahenivat 6 9.

o Liikennevakuutuksesta korvatut mopo-onnettomuudet vahenivat 11 9% ja
vammautumiseen johtaneet onnettomuudet 4 %.

o Poliisin tietoon tulleet henkilévahinko-onnettomuudet suhteutettuna liiken-
nekaytdssa olevien mopojen maaraan lisaantyivat 38 9, kun tutkimuskun-
tien muutoksesta poistettiin vertailukuntien muutos. Tama muutos ei ollut ti-
lastollisesti merkitseva.

o Poliisin tietoon tulleet henkilévahinko-onnettomuudet suhteutettuna uusien
mopokorttien maaraan lisaantyivat 55 9%, kun tutkimuskuntien muutoksesta
poistettiin vertailukuntien muutos. Tama muutos ei ollut tilastollisesti mer-
kitseva.

o Liikennevakuutuksesta korvatut mopo-onnettomuudet suhteutettuna liiken-
nekaytdssa olevien mopojen maaraan lisdantyivat 10 9%, kun tutkimuskun-
tien muutoksesta poistettiin vertailukuntien muutos. Téama muutos ei ollut ti-
lastollisesti merkitseva.

e Liikennevakuutuksesta korvattujen mopo-onnettomuuksien maara suh-
teutettuna uusien mopokorttien maaraan pysyi ennallaan, kun tutkimuskun-
tien muutoksesta poistettiin vertailukuntien muutos.

Taman perusteella nayttaa silta, ettd naissa kunnissa muutos oli joko pitanyt mopo-
onnettomuuksien maaran ennallaan tai hieman kasvattanut sita, mutta vaikutuksen
suuruutta ei voitu paatella luotettavasti.

Mopoilun siirtdminen paaasiassa ajoradalle vahensi erityisesti pyératiella tapahtuvia
mopojen tormayksia pyorailijoiden ja jalankulkijoiden kanssa sekd mopojen keskinai-
sia onnettomuuksia. Myds mopojen ja autojen valiset kaantymis- ja ristedmisonnet-
tomuudet vahenivat kappalemaaraisesti, vaikka niiden osuus mopo-onnettomuuksis-
ta sailyikin ennallaan. Muutoksen jalkeen liikennevakuutuksesta korvattiin aiempaa
enemman onnettomuuksia, joissa mopo térmdsi samaan suuntaan ajavan auton
kanssa. Poliisin onnettomuusselostusten perusteella tallaisissa onnettomuuksissa
mopo yleensa tormasi jarruttavan auton peraan.

Mopo-onnettomuuksien yleisin tyyppi olivat risteysonnettomuudet, joissa oli osalli-
sena mopo ja auto. Naitd oli noin 30 9, liikennevakuutuksesta korvatuista vahingoista
ja noin 50 Y, poliisin tietoon tulleista henkilévahinko-onnettomuuksista. Poliisin on-
nettomuusselostusten perusteella nayttaa, ettd autoilijoiden on risteyksissa vaikea
havaita erityisesti sellaisia pyoratietd ajavia mopoja, joiden ajosuunta on eri kuin
pyoratietd [Ahimman ajokaistan autojen.
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Vilkasliikenteisilld seutu- ja yhdysteilld, joilla nopeusrajoitus on 60-80 km/h, mopo-
onnettomuudet eivdat nayttdneet vahentyneen kuten muissa liikenneymparistdissa.
Havaintomaarat olivat liian pienia luotettavien johtopaatosten tekoon, mutta nayttaa
silta, ettd mopon paikkaa nailla teilla tulisi harkita tapauskohtaisesti. Mopoilun voisi
sallia pyoratielld, jos pyoratiella on vahan jalankulkijoita ja pyorailijoita, se on geo-
metrialtaan ja ndkemiltadn mopojen ajonopeuksille soveltuva ja se muodostaa pitkan
yhtendisen jakson vilkkaan tien varrella.
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Mopo-onnettomuuksien selostuksia

1. Mopo siirtymdssa ajoradan oikeasta reunasta toisella puolella olevalle pyora-
tielle, henkildoauto tuli takaa. Ajoradan oikeassa reunassa ajanut mopo lahti
kaantymaan vasemmalle siirtydkseen pyoratielle tien toiselle puolelle. Takaa tul-
lut auto osui mopoon. Mopon matkustaja putosi kadulle ja loukkaantui. Nopeus-
rajoitus 60. Kokkola 2012.

2. Mopo siirtyméassa ajoradan oikeasta reunasta toisella puolella olevalle pyora-
tielle, rekka tuli takaa. Ajoradan oikeassa reunassa ajanut mopo lahti kaanty-
maan vasemmalle siirtydkseen pydratielle tien toiselle puolelle. Mopo osui takaa
tulleen rekan kylkeen. Paatie, nopeusrajoitus 80. Rovaniemi 2012.
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Mopo-onnettomuuksien selostuksia

1. Mopo siirtymassa ajoradan oikeasta reunasta toisella puolella olevalle pyora-
tielle, henkiléauto tuli takaa. Ajoradan oikeassa reunassa ajanut mopo lahti
kaantymaan vasemmalle siirtyakseen pyoratielle tien toiselle puolelle. Takaa tul-
lut auto osui mopoon. Mopon matkustaja putosi kadulle ja loukkaantui. Nopeus-
rajoitus 60. Kokkola 2012.

2.  Mopo siirtymdssa ajoradan oikeasta reunasta toisella puolella olevalle pyora-
tielle, rekka tuli takaa. Ajoradan oikeassa reunassa ajanut mopo lahti kaanty-
maan vasemmalle siirtydkseen pyoratielle tien toiselle puolelle. Mopo osui takaa
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Kuvia onnettomuusriskin muutoksesta
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Liite 2, kuva 1.  Poliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet mopo-onnetto-
muudet suhteessa liikennekdytossd olevien mopojen mdicirdéin Oulun
seudun maaseutumaisissa ja taajaan asutuissa kunnissa
(=tutkimusalue) ja vastaavissa vertailuryhmdn kunnissa.
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Liite 2, kuva 2. Poliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet mopo-onnetto-
muudet suhteessa liikennekdytossd olevien mopojen mdicirdéin Raahes-
sa, Rovaniemelld ja Kokkolassa (=tutkimusalue) ja vertailuryhmdn
kaupunkimaisissa kunnissa.
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Poliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet mopo-
onnettomuudet suhteessa uusien mopokorttien mddirdcén Oulun seudun
(=tutkimusalue) ja vertailuryhmdn maaseutumaisissa ja taajaan asu-
tuissa kunnissa. Mopokorttien mdicird on arvio, joka perustuu poliisilai-
toskohtaisiin mopokorttimdcdiriin.
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Liite 2, kuva 5. Poliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet mopo-onnetto-
muudet suhteessa uusien mopo-korttien mddirciéin Raahessa, Rovanie-
melld ja Kokkolassa (=tutkimusalue) ja vertailuryhmdn kaupunkimai-
sissa kunnissa. Mopokorttien mdiéird on arvio, joka perustuu poliisilai-

toskohtaisiin mopokorttimdadriin.
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Liite 2, kuva 6. Liikennevakuutuksesta korvatut mopo-onnettomuudet suhteessa lii-
kennekdiytdssd olevien mopojen mdicircicin tutkimus- ja vertailualueen
maaseutumaisissa ja taajaan asutuissa kunnissa.
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