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VALT MONKIJARAPORTTI 2012

Raportista

Raportissa tarkastellaan onnettomuuksia, joissa ovat olleet mukana ajoneuvoluokkien ulkopuolelle jaavat nelipyoraiset
maastoajoneuvot (mdnkija 6 kpl) sekd ajoneuvoluokkaan L7e kuuluva ajoneuvo (1 kpl). Ajoneuvoluokkaan L6e ajo-
neuvoja (mopomankija) ei ollut yhtaan mukana. Umpinaisella korilla varustetut ajoneuvoluokan L6e mopoautot eivat
sisally raporttiin. Aineistona on kaytetty likenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien* tutkimia onnettomuuksia, lakisaa-
teisesta likennevakuutuksesta korvattuja vahinkoja, Liikennevakuutuskeskuksen vakuuttamattomille ajoneuvoille kor-
vaamia vahinkoja ja Lapin keskussairaalan tietoja. Tassa raportissa kaytetaan edellda mainituista ajoneuvoista kansan-
omaista yhteisnimitystd monkija.

Tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet ménkijaonnettomuudet 2009-2012
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Tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet moénkijaonnettomuudet 2012
Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat vuonna 2012 yhteensa 7 kuolemaan johtanutta ménkijaonnetto-
muutta, joissa kuoli 7 kuljettajaa ja 1 matkustaja sailyi vammoitta. Tutkituissa onnettomuuksissa oli mukana vain yli 40
-vuotiaita ja alle 75 -vuotiaita miehid. Seitseméasta mukana olleesta monkijasta 6 oli maastoajoneuvoja ja 1 tieliikenne-
kayttoon tarkoitettu monkija, joka oli kuitenkin rekisterdimaton.

Yleisimmét kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat olleet kaatumisia tai tieltd suistumisen seurauksena ojassa ta-
pahtuneita kaatumisia. Tieltd suistumisissa ajoneuvo on yleensa ldhtenyt ensin heittelehtimaén, jolloin kuljettaja on
menettényt ajoneuvon hallinnan lilan voimakkaiden ohjausliikkeiden takia. Yhdessa tapauksessa kuljettaja hukkui
ajauduttuaan veteen.

* Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat Suomessa tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia Liikenne ja viestintdministe-
rion (LVM) vuosittain vahvistaman toimintasuunnitelman mukaisesti. Tie- ja maastolikenneonnettomuuksien tutkinta on lakisaateis-
ta (24/2001). Liikennevakuutuskeskus (LVK) huolehtii likenneonnettomuuksien tutkinnan yllapitAmisesta, tutkinnasta saatujen tieto-
jen kerdamisesta ja tietopalvelusta. Liikenneonnettomuuksien tutkinnan péaékohteena ovat kuolemaan johtaneet onnettomuudet.
Lisaksi tutkitaan seké vakaviin loukkaantumisiin etta aineellisiin vahinkoihin johtaneita onnettomuuksia.



Paikka

Onnettomuuksia tapahtui tielld ja maastossa kolme kummassakin. Yksi onnettomuus tapahtui piha-alueella. Tapahtu-
mahetkella tydajossa oltiin kolmessa tapauksessa ja ns. vapaa ajan matkalla neljassa tapauksessa. Ty6ajoja lukuun
ottamatta moénkijéilla ajettiin lyhyt matka ennen onnettomuutta. Téahén joukkoon tulevat alkoholia nauttineet kuljettajat.

Suojakypéaran kaytto

Kukaan onnettomuuteen joutuneista kuljettajista ei kayttanyt suojakyparéa. Tutkijalautakunnat ovat arvioineet, etté
yhdessd kuolemaan johtaneessa onnettomuudessa suojakypéaran kayttdminen olisi estanyt kuoleman ja kahdessa
onnettomuudessa mahdollisesti estanyt kuoleman.

Alkoholi
Kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa vuonna 2012 alkoholin vaikutuksen alaisena oli kaksi kuljettajaa (2/7).
Kummassakin tapauksessa ylitettiin torkean rattijuopumuksen raja.

Onnettomuustapaukset

Yli 70-vuotias mieshenkild lahti ajamaan talviaikaan monkijalla navetan toisesta kerroksesta tulevaa ramppia pitkin
alas. limeisesti toinen monkijan oikeanpuoleisesta renkaasta ajautui pois ajorampilta, jolloin monkija kuljettajineen
putosi pois rampilta n. kahden metrin matkan. Kuljettaja padsi omin avuin pois ménkijan luota ja meni kotiinsa. Vahan
myS8hemmin han kuoli saamiinsa vammoihin elvytysyrityksistd huolimatta. Kuljettaja ei kayttanyt suojakyparaa, mutta
silla ei ollut merkitysta tassa tapauksessa.

Muutama henkild vietti vilkonloppua kesamaékilla. Muu seurue haettiin autolla pois, mutta 42-vuotias mies lahti kaverin-
sa kanssa monkijalla vapaa-ajan asunnolle. Noin kahden kilometrin ajon jalkeen kuljettaja l&hestyi loivassa alaméaessa
vasemmalle johtavaa kaarretta kayttden n. 60 km/t ajonopeutta. Kaarteen alussa monkija jatkoi kulkuaan suoraan
sivuojaan. Ojassa monkija kulki yli 20 metrig, jonka jalkeen se térméasi ojan vastaluiskaan. Tassa vaiheessa monkijan
keula nousi pystyyn ja monkija pyorahti taka-akselin kautta ympéri. Takana istunut matkustaja putosi kyydistd, mutta
kuljettaja jai osittain kaatuvan moénkijéan alle ja kuoli paan vammoihin, jotka aiheutuivat paéan iskeytymisestéa maahan.
Kummallakaan ei ollut suojakypérad. Suojakyparan kayttdminen olisi todennédkoisesti pelastanut kuljettajan kuolemal-
ta. Matkustaja ei vammautunut, joten suojakyparan kayttamattémyydella ei ollut vaikutusta.

Noin 40-vuotias mieshenkild oli tydtehtavissa ja liikkeella 3-akselisella, 6-pytravetoisella maastoajoneuvolla ajaen
tunturissa ja huoltaen retkeilyreittia kesaaikaan. Ajoneuvon takalavaan oli kiinnitetty tilavuudeltaan 450-litrainen muo-
vinen polttoainesailié. Sailié oli puolillaan nestettd, ja se paasi likkumaan pitkalla lavalla. Rinteessa, jossa reitti on
oikealle sivukalteva, ajoneuvon rengas paasi luiskahtamaan kostealla kivella oikealle alarinteen puolelle. Ajoneuvo
kaatui oikealle kyljelleen pytrahtaen pituusakselinsa ympéari. Monkija paétyi vasemmalle kyljelleen keula menosuun-
taan n. 7 metrin paahén alarinteen puolelle. Kuljettaja jai osittain kaatuneen monkijan alle ja kuoli tukehtumalla. Kuljet-
taja ei kayttanyt suojakypéaraa, mutta silla ei ollut merkitysta tésséa tapauksessa

Noin 40-vuotias mies lahti ajamaan kesdaikaan pihalla olevalla monkijalla [&heiselle sorapintaiselle tielle. Kuljettaja
kéaytti kovaa nopeutta, ja n. 100 metrin ajon jalkeen monkija oli suistumassa oikealle ojaan. Kuljettaja kédansi ohjausta
vasemmalle voimakkaasti, jonka vuoksi hanen taytyi tehda korjausliike oikealle. Taman seurauksena monkija kaatui
vasemman etupyotran kautta eteenpdain ympari. Monkija paatyi lopulta ojaan. Kuljettaja lensi eteenpain ja iskeytyi tien-
pintaan. Kuljettaja ei kayttanyt suojakypardd, sen kayttdminen olisi mahdollisesti estanyt kuoleman. Monkija oli tielii-
kennekayttoon tarkoitettu mutta rekisteréimaton.

Noin 60-vuotias mieshenkild ajoi sorapaallysteisella tiella maastoajoneuvolla. Hanella oli tarkoitus menna laheiselle
pellolle. Suoralla tielld ajoneuvo ajautui vastaantulevien kaistalle ja kaatui vasemmalle sivulleen. Kuljettaja 16i paansa
tienpintaan ja jai kaatuneen monkijan alle. Kuljettaja ei kayttanyt suojakyparad, sen kayttdminen olisi estanyt kuole-
man. Maastoajoneuvon ohjauksessa oli huomattavaa valjyytta ja ajoneuvon linkkuuntuminen ajon aikana ja siité seu-
rannut voimakas sivuttaiskiihtyvyys kaatoivat ajoneuvon.

Yli 65-vuotias mieshenkilo &hti jokirantaan katsomaan venettd. Vene on jyrkan térmén alla, johon johtaa monkijalla
ajettava ura. Kuljettaja I6ytyi vedenrajasta ja monkija n. 200 metrin pddssa alavirranpuolelta. Kuljettaja ei kayttanyt
suojakypéarad, mutta silla ei ollut merkitystd, koska kuljettaja hukkui. Ménkijén jarrut olivat huonokuntoiset.

Noin 60-vuotias mieshenkild ajoi monkijalla maastossa tydtehtdvassa. Ylamakeen ajettaessa monkijan keula nousi
ylds ja monkija kaatui taaksepain, jolloin kuljettaja jai monkijan alle. Kuljettaja ei kayttanyt suojakyparaa.



Tutkijalautakuntien arvioimia monkijaonnettomuuksien syntyyn ja seurauksiin vaikuttaneita riskite-
kijoita seka turvallisuussuosituksia

RISKEJA TURVALLISUUSSUOSITUKSIA
e Suojakypéaran kayttamattomyys e Suojakypéaran kayttovelvollisuus, valistus
e Alkoholin vaikutuksen alaisuus e Alkolukko pakolliseksi monkijoihin

e Monkijan kuljettajan suojattomuus onnetto-
muustilanteessa

Rattijuopumuksen valvontaa ja valistusta

e Rakennettava turvakaaria ja muita korirat-

e Ménkija on korkea ja kapea (painopiste kor- kaisuja, jotka estavat kuljettajaa jagamasta
kealla): herkka kaatumaan puristuksiin kaatuneen ajoneuvon alle

e Maastoajoneuvossa oli kytkettyna 4-veto, mi- e Valistusta lisattava monkijoiden kuljettami-
ka teki siita "puskevan” ja ndain vaikeasti sen vaaroista
kaannettavan

e Kasittely- ja huoltokoulutusta myyntitapah-
e Ajoneuvon kunto: huonokuntoiset ja heikot tuman yhteyteen, ajo-ohje —dvd
jarrut, ohjauslaitteessa valjyyttéa, renkaiden
alhaiset ilmanpaineet ja renkaiden sopimat-
tomuus maantieajoon

e MOnkijoita koskevan ajoneuvo- ja tienkaytto-
lainsdddannon selkeyttaminen

e Rekisterointivelvollisuus ja maaravuosin ta-

e Ajoneuvon kuorma Kiinnitetty puutteellisesti pahtuva katsastusvelvollisuus

seka kuormana oleva sdilié puolillaan nestet-
t&, joka paasi loiskumaan, koska sailiossa ei e Liikennevalvonnan lisédminen syrjaisemmil-
ollut loiskelevyja. 14 alueilla

e Tilannenopeus liian suuri.

Vammautuminen monkijdonnettomuuksissa

Tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet ménkijaonnettomuudet 2009-2012

Kallovamma 3 5
Kaatuminen 6 12 Rintakehdvamma 1 6
Tormays esteeseen 0 3 Hukkuminen 1 2
Kyydistd putoaminen 0 2 Tukehtuminen 2 3
Muu/sairausk., hukkum. 1 2 Hypotermia 0 1
Yhteensa 7 19 Muu syy/sairaus 0 2

Yhteensa 7 19
Lapin keskussairaalassa hoidetut vammautuneet potilaat, ménkijaonnettomuudet 2007-2012
Kaatuminen 5 44 Paavamma 4 15
Tormays esteeseen 3 11 Rintakehavamma 0 8
Paikallaan 0 4 Kaula- ja selkdarankavamma 1 12
Kyydista putoaminen 0 4 Vatsaontelo 0 4
Muu / sairaus 0 6 Olka-ylaraaja 4 26
Puutteelliset tiedot 0 2 Lantio-alaraaja 1 18
Yhteensa 8 71 Yhteensa 10 83

Lapin keskussairaalassa hoidetuista vammautuneista kuljettajista puolet kaytti suojakyparaa ja alkoholin vaikutuksen
alaisena ajoi vain yksi tassa tavallista pienemmassa materiaalissa, joka muuten noudattaa aiempien tutkimusten l6y-
doksia.



Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot

Seuraavassa tarkastellaan vakuutusyhtididen lakisdateisesta likennevakuutuksesta korvaamia L6e- (kevyt nelipyoré)
ja L7e-luokan (nelipyora) ajoneuvojen vahinkoja.Taulukoissa esitetddn vain ajoneuvot, joiden ohjaamotyypiksi on ai-
neistossa kirjattu avokori. Umpikoriset ajoneuvot, kuten L6e-luokan mopoautot, eivat sisally taulukoihin.

Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot, 2008-2012

Ajoneuvo L6e, avokori Ajoneuvo L7e
Keskiarvo Keskiarvo

Osallisuus Vuosi 2012  2008-2011 Yht 2012. 2008-2011.  Yht.
Monkija aiheutt Vahingot yht 28 36 170 49 65 308
Monkija aiheutt Henkilévahingot 11 15 70 25 37 173
Monkija aiheutt Vammaut ja kuoll 12 17 78 27 41 189
Maonkija vastapuoli Vahingot yht 5 10 45 5 7 34

Monkija vastapuoli Henkilévahingot 2 3 15 2 2 9

Monkija vastapuoli Vammaut ja kuoll 2 5 22 2 3 13

LVK:lle ilmoitettujen vakuuttamattomien ménkijavahinkojen trendi on nouseva.

Vuosi 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Yhteensa
Vahingot, kpl - 4 3 4 17 25 25 34 25 40 177
Yhteenveto

Useimmissa onnettomuuksissa monkija kaatuu, jolloin pudotaan suhteellisen korkealta maahan. Ajonopeudesta riip-
puen syntyy liikennetapaturmille tyypillisid raajavammoja ja sen liséksi rintakehdvamma seké paahan kohdistuvan
iskun seurauksena aivovamma, jonka vaikeusasteeseen vaikuttaa suojakypéaran kayttamattomyys. Painavan monkijan
kaatuessa puristuksiin jadnyt kuljettaja ei helposti padése avutta alta pois vaan tukehtuu. Samanaikaiset kallon ja rinta-
kehan vammat pahentavat uhrin selviytymismahdollisuuksia ilman nopeaa ensihoitoa.

Onnettomuuteen johtavina tekijoind ovat lautakunnat kiinnittdneet huomiota ménkijéiden mekaanisiin vikoihin. Onnet-
tomuuksien ja sen seuraamusten ennaltaehkéisyyn lautakunnat esittavat monkijan pakollista kaytto- ja huoltokoulutus-
ta esim. ostohetkellda sekd monkijan rekisterdimispakkoa, jolloin mekaaniset ongelmat olisi ratkaistava ja rengasvalin-
nat selkeytyisivat. Elintilan saamiseksi kaatuneen monkijan alle jaaneelle kuljettajalle esitetdan esimerkiksi matalaa
turvakaarta tai kiinte&a varustelaatikkoa istuimen taakse. Kiinteédn varustelaatikon etuna olisi myos se, ettd monkijan
takaosaa ei kuormattaisi liilan takapainoiseksi. Tutkijalautakunnat ovat kiinnittdneet huomiota kuorman sijoitukseen
monkijan takaosassa, jossa se on ollut suurena riskitekijana.

Kevyt nelipydra (L6e): Nelipydrainen moottorikayttéinen ajoneuvo, jonka kuormittamaton massa on enintdan 350 kg ilman séhko-
ajoneuvon akkujen massaa ja jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintdan 45 kilometria tunnissa. L6e-luokan ajoneuvon moot-
torin sylinteritilavuus on enintdan 50 cm3, kun kyseessa on ottomoottori, tai suurin nettoteho enintaan 4 kW, kun kyseessa on muu
polttomoottori tai séhkomoottori. [Ajoneuvolaki 138]

Nelipyora (L7e): Nelipyoradinen moottorikdyttéinen ajoneuvo, jonka kuormittamaton massa on enintédéan 400 kg tai tavarankuljetus-
ajoneuvon osalta enintdén 550 kg, sahkdajoneuvon kyseessé ollessa kummassakin tapauksessa lukuun ottamatta akkujen mas-
saa, ja jonka moottorin suurin nettoteho on enintdén 15 kW. [Ajoneuvolaki 13§]

Julkaisuja:
VALT -Mdnkijaraportit 2009, 2010 ja 2011
Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilasto 2011; Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot
VALT Vuosiraportti 2011; Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet tieliikenne-
onnettomuudet

Linkkeja: http://www.liikenneturva.fi/tietolehti/2010/limevihrea/monkija2.php
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