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Johdanto

Aineisto

Raportissa tarkastellaan vuosina 2018-2022 tapahtuneita liikenneonnetto-
muuksien tutkijalautakuntien tutkimia kuolemaan johtaneita moottoriajo-
neuvojen suistumisonnettomuuksia, jotka tapahtuivat taajamamerkin vai-
kutusalueen ulkopuolisilla maanteilla. Raportin liitteissa esitetaan suistu-
misonnettomuuksien kehitysta myos pidempina aikasarjoina.

Suistumisonnettomuudella tarkoitetaan tassa raportissa onnettomuutta,
jonka onnettomuustyyppi on 80-89. Valtaosa suistumisonnettomuuksista
oli yhdelle ajoneuvolle tapahtuneita. Suistumisonnettomuudessa ajoneuvo
siirtyi ohjaamattomuuden tai hallinnan menetyksen seurauksena pois
kayttamaltaan ajokaistalta. Ajoneuvo ei tyypillisesti tormannyt toisiin tien-
kayttajiin.

Raportin tarkastelut tehtiin ilman sairauskohtausonnettomuuksia ja tietoi-
sesti aiheutettuja onnettomuuksia. Sairauskohtausonnettomuuksilla tar-
koitetaan tassa yhteydessa onnettomuuksia, joissa kaikki saman onnetto-
muuden uhrit kuolivat tapaturmaisten vammojen sijasta sairauskohtauk-
seen.

Vuosina 2018-2022 tapahtui kaikkiaan 863 kuolemaan johtanutta mootto-
riajoneuvo-onnettomuutta, joissa kuoli 949 henkil6a. Onnettomuuksista
121 oli sairauskohtausonnettomuuksia ja 139 tietoisesti aiheutettuja on-
nettomuuksia. Tassa raportissa tarkasteltavien suistumisonnettomuuksien
aineisto muodostui 180 taajamien ulkopuolisilla maanteilla tapahtuneesta
suistumisonnettomuudesta, jotka eivat olleet sairauskohtausonnetto-
muuksia (katso maaritelmat) tai tietoisesti aiheutettuja. (Taulukko 1.) Ra-
portissa tarkastellut onnettomuudet kattavat 21 prosenttia kaikista tutkija-
lautakuntien vuosina 2018-2022 tutkimista kuolemaan johtaneista moot-
toriajoneuvo-onnettomuuksista.

Taulukko 1. Raportissa tarkasteltu aineisto suhteessa kaikkiin kuolemaan
johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin.

Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-on-

nettomuudet 2018-2022 Lkm %
Kaikki onnettomuudet 863 100 %
Onnettomuudet ilman sairauskohtauksia 742 86 %
Suistumisonnettomuudet 268 31 %
joista taajamien ulkopuolisilla maanteilla 200 23 %

joissa ei viitteita tietoisesta teosta.
Naita suistumisonnettomuuksia
tarkastellaan raportissa tasta
eteenpadin

180 21 %

Prosenttilukujen laskennasta

Raporttia lukiessa on huomattava, etta kaikista tarkastelluista muuttujista
ei ole saatavilla tietoja kattavasti jokaisesta kuljettajasta tai onnettomuu-
desta. Kaikki tassa raportissa esitetyt prosenttiluvut laskettiin suhteessa
tiedossa oleviin tapauksiin. Esimerkiksi paihtyneiden kuljettajien osuus las-
kettiin suhteessa niihin kuljettajiin, joiden paihteet olivat tiedossa. Turva-
vyon kayttoon liittyvat osuudet laskettiin vastaavasti niista henkildista, joi-
den turvavyon kaytosta tai kayttamattomyydesta oli tieto olemassa.
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1 Yleiskatsaus vuosina 2018-2022 maanteilla tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-

jen suistumisonnettomuuksiin

11 Onnettomuuksien ja niissa kuolleiden maarat

Raportissa tarkasteltavat 180 suistumisonnettomuutta olivat kahta lukuun
ottamatta yksittdisonnettomuuksia eli yhdelle ajoneuvolle tapahtuneita.
Yhdessa tapauksessa tieltd suistunut ajoneuvo kulkeutui junaradalle ja
juna térmasi ajoneuvoon. Junaa ja sen kuljettajaa ei huomioida tulevissa
tarkasteluissa. Toisessa tapauksessa seurueen ensimmainen moottoripyo6-
railija suistui tielta, ja hanen perassaan ajanut moottoripyorailija suistui
vaistoliikkeen seurauksena myds tieltd. Onnettomuutta kasitellaan rapor-
tissa yhtena suistumisonnettomuutena eika toista moottoripyorailijaa
huomioida tulevissa tarkasteluissa.

Suistumisonnettomuuksiin osallisissa ajoneuvoissa oli mukana yhteensa
284 henkilda, joista 180 oli kuljettajia ja 104 matkustajia. Onnettomuuk-
sissa kuoli 198 henkil6a, vammautui vakavasti 24 henkil®a ja lievin vam-
moin tai vammoitta onnettomuuksista selvisi 62 henkilda. (Taulukko 2.)

Taulukko 2. Kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvojen suistumisonnet-
tomuuksissa mukana olleet henkil6t.

Suistumisonnettomuuk- Kuljettajat, Matkus-  Yhteenss,

sissa olleet henkilot hléa tajat, hloa hloa
Kuolleet 152 46 198
Vakavasti vammautuneet 9 15 24
Lievasti vammautuneet 11 32 43
Vammautumattomat 8 11 19

Henkil6t yhteensa 180 104 284

1.2 Onnettomuustyypit, ajoneuvot ja tieluokat

Kuolemaan johtaneista suistumisonnettomuuksista 35 % (n=63) tapahtui
suoralla tielld ja 63 % (n=113) kaarteessa. Suoralta tieltd ajoneuvot olivat
suistuneet lahes yhta usein ajoradan vasemmalle ja oikealle puolelle. Ylei-
sin yksittdinen suistumisonnettomuustyyppi oli suistuminen oikealle va-
semmalle kaantyvassa tien kaarteessa (onnettomuustyyppi 84). Risteyk-
sissa tapahtui 4 suistumisonnettomuutta. (Taulukko 3.)

Suistumisonnettomuudet painottuivat alemmalle tieverkolle. Seutu- ja yh-
dysteilla tapahtui yhteensa 62 % (n=112) onnettomuuksista (Taulukko 3.).
Yhdysteilla tapahtui kuitenkin selvésti enemman onnettomuuksia kuin
seututeilld. Moottoriteilla tapahtui 9 suistumisonnettomuutta ja moottori-
likenneteilld 2 onnettomuutta.

Tielta suistuneista ajoneuvoista 77 % (n=138) oli henkildautoja ja paketti-
autoja, 16 % (n=29) mopoja ja moottoripyoria, 4 % (n=8) kuorma-autoja
ja 3 % (n=5) traktoreita. Luokkaan mopot ja moottoripyodrat sisaltyi kaksi
mopoilijaa ja 27 moottoripyorailijaa. Viidesta traktorista kolme oli maata-
lous- tai liikennetraktoreita ja kaksi traktorimonkijoita. Kuorma-autojen
suistumisonnettomuudet painottuivat valtateille, kun taas muiden ajoneu-
vojen onnettomuudet tapahtuivat enimmakseen alemmalla tieverkolla.
(Taulukko 4.)
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Taulukko 3. Vuosina 2018-2022 tapahtuneet kuolemaan johtaneet suistumisonnettomuudet onnettomuustyypeittain ja tieluokittain.

Suistumisonnettomuuksien onnettomuustyypit (onnetto- Yhteensd, Yhteensa,
muustyyppinumero) Valtatie Kantatie Seututie Yhdystie [km %
Suora tie: suistuminen oikealle (80) 10 2 7 11 30 17 %
Suora tie: suistuminen vasemmalle (81) 10 3 8 12 33 18 %
Kaarre, oikealle kdantyva: suistuminen oikealle (82) 4 1 2 2 9 5%
Kaarre, oikealle kaantyva: suistuminen vasemmalle (83) 14 2 4 14 34 19 %
Kaarre, vasemmalle kaantyva: suistuminen oikealle (84) 11 4 12 26 53 29 %
Kaarre, vasemmalle kaantyva: suistuminen vasemmalle (85) 4 3 4 6 17 9%
Suistuminen tielta risteyksessa (86) 0 0 2 2 4 2%
Onnettomuudet yhteensa 53 15 39 73 180 100 %

Taulukko 4. Vuosina 2018-2022 tapahtuneet kuolemaan johtaneet suistumisonnettomuudet ajoneuvotyypeittdin ja tieluokittain.

Yhteensd, Yhteenss,
Suistumisonnettomuuksien ajoneuvotyypit Valtatie Kantatie Seututie Yhdystie [km %
Henkil6- ja pakettiautot perdvaunuineen 39 15 34 50 138 77 %
Kuorma-autot peravaunuineen 7 0 1 0 8 4%
Mopot ja moottoripydrat 7 0 3 19 29 16 %
Traktorit peravaunuineen 0 0 1 4 5 3%
Onnettomuudet yhteensa 53 15 39 73 180 100 %
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1.3 Suistumisonnettomuuksien ajankohdat

Autojen ja traktoreiden suistumisonnettomuuksia tapahtui eniten kesa-lo-
kakuussa ja lisdksi onnettomuusmaara oli koholla joulukuussa. Mopojen ja
moottoripydrien suistumisonnettomuuksista lahes kaikki tapahtuivat kesa-

elokuussa. (Kuvio 1 ja Taulukko 5.)

Taulukko 5. Vuosina 2018-2022 tapahtuneet kuolemaan johtaneet suistumisonnettomuudet kuukausittain ja tieluokittain.

Onnettomuuksien maarat kuukausittain
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Kuvio 1. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden suis-
tumisonnettomuuksien maarat kuukausittain.

Onnettomuudet Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesd Heind Elo Syys Loka Marras Joulu | Yhteensa
Autot ja traktorit; valtatie 0 3 0 2 3 3 11 2 7 8 2 5 46
Autot ja traktorit; kantatie, 0 0 0 1 1 2 1 3 1 3 1 2 15
Autot ja traktorit; seututie 2 1 2 2 3 6 3 2 2 7 2 4 36
Autot ja traktorit; yhdystie 1 0 3 4 3 9 8 7 10 3 3 3 54
Mopot ja mp; valtatie 0 0 0 0 0 2 3 2 0 0 0 0 7
Mopot ja mp; kantatie, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mopot ja mp; seututie 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3
Mopot ja mp; yhdystie 0 0 0 2 1 5 4 5 1 1 0 0 19
Yhteensa, autot ja traktorit 3 4 5 9 10 20 23 14 20 21 8 14 151
Yhteensa, mopot ja mp 0 0 0 2 1 7 10 7 1 1 0 0 29
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Viikonpaivista eniten (26 %, n=47) suistumisonnettomuuksia tapahtui lauantaisin. Vuorokaudenaikojen kannalta suistumisonnettomuudet jakautuivat melko
tasaisesti kaikille vuorokaudenajoille. Kaiken kaikkiaan onnettomuusmaarat olivat koholla viikonloppuna: Perjantai-illan klo 18 ja sunnuntaiaamun klo 06
valisena aikana tapahtui 40 % suistumisonnettomuuksista. (Taulukko 6.)

Taulukko 6. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden suistumisonnettomuuksien maarat tapahtumisajoittain.

klo klo klo klo klo klo klo klo

00.01- 06.01- 12.01- 18.01- 00.01- 06.01- 12.01- 18.01-

06.00, 12.00, 18.00, 24.00, Eitie- Yhteensa, | 06.00, 12.00, 18.00, 24.00, Yhteensa,
Viikonpaiva lkm [km lkm [km dossa lkm % % % % %
Maanantai 4 3 3 6 0 16 2% 2% 2% 3% 9%
Tiistai 6 4 5 6 0 21 3% 2% 3% 3% 12 %
Keskiviikko 1 4 6 5 0 16 1% 2% 3% 3% 9%
Torstai 4 3 9 7 0 23 2% 2% 5% 4% 13 %
Perjantai 6 4 7 14 0 31 3% 2% 4% 8 % 17 %
Lauantai 17 11 8 9 2 47 10 % 6 % 5% 5% 26 %
Sunnuntai 12 3 6 4 1 26 7% 2% 3% 2% 14 %
Yhteensa 50 32 44 51 3 180 28 % 18 % 25 % 29 % 100 %
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1.4 Onnettomuuspaikan nopeusrajoitus

Noin puolet (54 %, n=98) kuolemaan johtaneista suistumisonnettomuuk-

sista tapahtui tieosuudella, jonka nopeusrajoitus oli 80 km/h (naista 53:ssa
nopeusrajoituksen tyyppi oli yleisrajoitus). Viidennes (19 %, n=34) suistu-

misonnettomuuksista tapahtui tieosuudella, jonka nopeusrajoitus oli 100

km/h. (Taulukko 7)

Taulukko 7. Vuosina 2018-2022 tapahtuneet kuolemaan johtaneet suistu-
misonnettomuudet nopeusrajoituksittain ja tieluokittain.

Yh- Yh-

Valta- Kan-  Seu- Yh- teensa, teensa,
Nopeusrajoitus tie tatie  tutie dystie lkm %
40 km/h 0 0 0 1 1 1%
50 km/h 0 1 2 7 10 6 %
60 km/h 2 1 7 20 30 17 %
70 km/h 0 1 1 3 5 3%
80 km/h 21 7 28 42 98 54 %
100 km/h 28 5 0 34 19 %
120 km/h 2 0 0 0 2 1%
Omnettomuudet o5 45 35 73 | 180 100%
yhteensa
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1.5

Kuljettajat, paihtymys ja ajo-oikeus

Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden suistumison-
nettomuuksien kuljettajista 87 % (n=156) oli miehia ja 13 % (n=24) oli nai-
sia. Kuljettajista 28 % (n=51) oli idltdan alle 25-vuotiaita, 47 % (n=84) 25-
54-vuotiaita ja 25 % (n=45) 55-vuotiaita tai sitd vanhempia. (Kuvio 2 ja
Taulukko 8.)
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30
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10

Kuljettajien ika- ja sukupuolijakauma

71

OTI 2024

45
40

13
6 5
I I
Miehet Miehet Miehet Naiset Naiset Naiset
alle 25v  25-54v  55vjayli alle25v  25-54v  55vjavyli

Kuvio 2. Kuljettajien ika- ja sukupuolijakauma vuosina 2018-2022 tapahtu-
neissa kuolemaan johtaneissa suistumisonnettomuuksissa.
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Kuljettajista 61 % (n=106) oli paihtyneita. Viiden kuljettajan paihtymyk-
sesta ei ole tietoa.

Kuljettajista 77 %:lla (n=134) oli onnettomuushetkelld voimassa oleva ajo-
oikeus, joskaan osalla heista (n=6) ajo-oikeus ei riittanyt kyseisen ajoneu-
von kuljettamiseen. Ajokiellossa tai muusta syysta vailla ajo-oikeutta oli
kuljettajista 23 % (n=41). Heista neljan ajo-oikeus oli rauennut ja kymme-
nella ei ollut koskaan ollut ajokorttia. Viiden kuljettajan ajo-oikeudesta ei
ole tietoa. (Taulukko 8.)

Taulukko 8. Kuljettajien ika- ja sukupuolijakauma seka ajo-oikeus vuosina
2018-2022 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa suistumisonnettomuuk-
sissa.

Ajo-oikeus o Ei tie- Kuljettajat
T . Ei ajo-oi- .

Kuljettajan ikd ja ~ voimassa, e dossa, yhteensa,

. o keutta, hl6a o s
sukupuoli hloa hloa hloa
Miehet alle 25 v 35 9 1 45
Miehet 25-54 v 42 27 2 71
Miehet 55 v ja yli 37 2 1 40
Naiset alle 25 v 6 0 0 6
Naiset 25-54 v 9 3 1 13
Naiset 55 vja yli 5 0 0 5
Kuljettajat yh- 134 41 5 180
teensa

1.6 Ylinopeudet

Suistumisonnettomuuksien kuljettajista joka toinen (54 %, n=92) ajoi va-
hintaan 20 km/h ylinopeutta (Kuvio 3 ja Taulukko 9.). Pdihtyneena vahin-
téaan 20 km/h ylinopeutta ajoi 42 % (n=70) kuljettajista. (Taulukko 10.).

Yhteensa 47 kuljettajaa (28 %) oli sellaisia, joilla oli voimassa oleva ja on-
nettomuusajoneuvon kuljettamiseen riittava ajo-oikeus, ajoi selvin pain
eika ajanut 20 km/h suurempaa ylinopeutta. Yhdeksan kuljettajan ajono-
peudesta ei ole tietoa, tosin osassa tapauksia kuljettajan arvioitiin ajaneen
ylinopeutta, mutta tarkemman nopeustiedon puuttuessa tapaukset kat-
sottiin ‘ei tiedossa’ luokkaan kuuluviksi.

Suistumisonnettomuuksien maara

80 73
70 62
60
50
40

30
19
20 17
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0
0-9 km/h  10-19km/h 20-29km/h 30 km/htai Eitiedossa
yli
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Ylinopeus

Kuvio 3. Ylinopeudet vuosina 2018-2022 tapahtuneissa kuolemaan johta-
neissa suistumisonnettomuuksissa.
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Taulukko 9. Ylinopeudet vuosina 2018-2022 tapahtuneissa kuolemaan 1.7 Olosuhteet onnettomuushetkella
johtaneissa suistumisonnettomuuksissa.

Vuosina 2018-2022 tapahtuneet suistumisonnettomuudet tapahtuivat

Ylinopeus  Ylinopeus  Ylinopeus Yh- padosin hyvissa ajo-olosuhteissa. Onnettomuuksista 57 % (n=103) tapah-
Nopeus-  Ylinopeus ~ 10-19 20-29 vah.30  Eitie- | teensd, 1 psivinvalolla ja toisaalta 88 % (n=159) tapahtui kirkkaalla tai pilvi-
rajoitus 0-9 km/h km/h km/h km/h dossa | |km poutaisella saalla. Tien pinta oli sula ja kuiva 72 %:ssa (n=130) onnetto-
40 km/h 1 0 0 0 0 1 muuksista. Erityisesti mopoilijoiden ja moottoripyérailijdiden suistumison-
50 km/h 1 1 2 6 0 10 nettomuudet tapahtuivat enimmakseen hyvissa ajo-olosuhteissa ja pai-
60 km/h 6 6 2 16 0 30 vanvalolla. (Taulukko 11-Taulukko 13.)
JOLGuyt 8 & 0 2 s > Taulukko 11. Saatyyppi vuosina 2018-2022 tapahtuneissa kuolemaan joh-
80 km/h 38 > 12 35 8 98 taneissa suistumisonnettomuuksissa.
100 km/h 16 3 3 11 0 34
120 km/h 0 0 0 2 0 2 Mopotja ~  Autotja
Vhieensa moottori- traktorit, Yhteensa,
lkm ' 62 17 19 73 9 180 Saatyyppi pyorat, lkm lkm lkm
;hteensa, 379 0% 119 % ) 100 % K‘|rkas tai pllYlpouta 26 133 159
0 Tihkusade tai sumu 0 5 5
Taulukko 10. Kuljettajien paihtymys ja ylinopeus vuosina 2018-2022 ta- Vesisade 1 > 6
pahtuneissa kuolemaan johtaneissa suistumisonnettomuuksissa. Lumi- tai rantasade 0 6 6
Yh- Ei tiedossa 2 2 4
Kuljettaja  Kuljettaja  Paihtymys | teens3, Yhteensa 29 151 180
Ylinopeus selva paihtynyt ei tiedossa Ilkm
Ylinopeus 0-9 km/h 39 21 2 62
Ylinopeus 10-19 km/h 8 9 0 17
Ylinopeus 20-29 km/h 5 13 1 19
Ylinopeus vah. 30 km/h 14 57 2 73
Ylinopeus ei tiedossa 3 6 0 9
Yhteensa, lkm 69 106 5 180
Yhteensa, % 39 % 61 % - 100 %
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Taulukko 12. Valoisuus vuosina 2018-2022 tapahtuneissa kuolemaan joh-
taneissa suistumisonnettomuuksissa.

Mopot ja Autot ja

moottori- traktorit, Yhteenss,
Valoisuus pyorat, [km [km lkm
Paivanvalo 22 81 103
Hamara 2 19 21
Pimea 50 55
Ei tiedossa 0 1 1
Yhteensa 29 151 180

Taulukko 13. Tien pinta ja kelityyppi vuosina 2018-2022 tapahtuneissa
kuolemaan johtaneissa suistumisonnettomuuksissa.

Mopot ja Autot ja
Tien pinta / keli- moottori- traktorit, Yhteenss,
tyyppi pyorat, [km lkm lkm
K.uw? kesa- tai tal- 75 105 130
vikeli
Kostea tai marka 3 25 28
Luminen tai jdinen 0 20 20
Soratie-kelirikko 1 0 1
Ei tiedossa 0 1 1
Yhteensa 29 151 180
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1.8 Valittomat riskit

Liikenneonnettomuuksien tutkinnassa kadytetyn tutkintamenetelman mu-
kaisesti valiton riskitekija on tekija, joka vaikuttaa aktiivisesti onnettomuu-
den syntymiseen ja selittda sen tapahtumista. Vuosina 2018-2022 tapah-
tuneista kuolemaan johtaneista suistumisonnettomuuksista joka toisessa
(50 %, n=91) oli valittdbmana riskitekijana ajoneuvon kasittelyyn tai ajotoi-
mintoihin liittynyt virhe (Taulukko 14.). Kyseessa on voinut olla esimerkiksi
ohjausvirhe, jarrutusvirhe tai virhe kaasunkaytdssa. Ajolinjan valintaan liit-
tyva virhe oli valittdmana riskinad 13 %:ssa (n=23) onnettomuuksista ja
omiin kulkumahdollisuuksiin liittyva arviointivirhe 8 %:ssa (n=14) onnetto-
muuksista.

Joka kymmenes (11 %, n=20) suistumisonnettomuus johtui kuljettajan nu-
kahtamisesta tai merkittavasta vireystilan laskemisesta.

Kymmenen suistumisonnettomuutta johtui kuljettajan saamasta sairaus-
kohtauksesta. Kyseessa ovat sellaiset sairauskohtausonnettomuudet, joissa
vahintaan yksi henkilo kuoli onnettomuudessa saamiinsa vammoihin.

Ajoneuvoon liittyvat akilliset tekijat olivat valittdmina riskina harvinaisia ta-
pahtumia. Kaksi suistumisonnettomuutta johtui kuorma-auton renkaan ra-
jahtamisesta ja yhdessa tapauksessa kuorma putosi traktorin etukuormaa-
jasta aiheuttaen traktorin tielta suistumisen. Yhtaan suistumisonnetto-
muutta ei aiheutunut tiehen tai liikkenneymparistoon liittyvasta akillisesta
tekijasta, kuten tien pinnan pettamisesta tai esteesta ajoradalla.

Yhdeksassa onnettomuudessa tutkijalautakunnat eivat pystyneet saatavilla
olleiden esitietojen vahaisyyden vuoksi maarittamaan yksityiskohtaista on-
nettomuuden aiheuttanutta valitonta riskitekijaa.
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Taulukko 14. Valittdmat riskit vuosina 2018-2022 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa suistumisonnettomuuksissa.

Mopot ja Mopot ja Autot ja Onnetto-

moottori- moottori- traktorit, Autot ja muudet, Onnetto-
Valiton riski pyorat, [km pyorat, % lkm traktorit, % [km muudet, %
Nukahtaminen, vireystilan lasku 2 7% 18 12 % 20 11 %
Sairauskohtaus* 1 3% 9 6 % 10 6 %
Havaintovirheet 2 7% 2 1% 4 2%
Vlrheelllr\en arylomtl omista kulku- 3 10 % 11 7% 14 8%
mahdollisuuksista
Virheellinen ajolinja 8 28 % 15 10 % 23 13 %
V.|rhe‘et ajoneuvon kasittelyssa ja 11 38 % 80 53 9 91 50 %
ajotoiminnolssa
Ajoneuvoon liittynyt akillinen tekija 0 0 % 3 2 % 3 2 %
Tlexr_hparlstoon liittynyt akillinen 0 0% 0 0% 0 0%
tekija
Muut riskit 1 3% 6 4% 7 3%
Valiton riski epaselva 1 3% 8 5% 9 5%
Yhteensa 29 100 % 151 100 % 180 100

*Tarkasteltava aineisto ei sisalla niita sairauskohtausonnettomuuksia, joissa kaikki saman onnettomuuden uhrit kuolivat tapaturmaisten vammojen sijasta
sairauskohtaukseen. Tassa taulukossa mainituissa tapauksissa kuljettaja sai sairauskohtauksen, mutta kuljettaja itse tai vahintaan yksi muista onnettomuu-
dessa mukana olleista henkil6ista kuoli onnettomuudessa saamiinsa vammoihin.
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1.9 Turvalaitteiden kaytto ja vaikutus

Turvalaitetarkastelu on rajattu autoihin, moottoripydriin ja mopoihin,
joissa yleensa kaytetaan turvavyota tai suojakyparaa. Naissa suistumison-
nettomuuksiin osallisissa ajoneuvoissa oli yhteensa 278 kuljettajaa ja mat-
kustajaa, joista 193 kuoli onnettomuuksissa. Kuolleista 92 ei kayttanyt tur-
vavyota tai kyparaa. Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvalaitteen
kaytto olisi voinut eri todennakdisyyksilla pelastaa heistd 66 kuolemalta.

Suistumisonnettomuuksiin osallisissa henkild- ja pakettiautoissa olleista
234 kuljettajasta ja matkustajasta 57 % (n=127) ei kayttanyt turvavyota.
Onnettomuuksissa kuoli 86 turvavydtonta kuljettajaa ja matkustajaa.
Heista 41 sinkoutui kokonaan ulos autosta ja 3 sinkoutui osittain ulos au-
tosta. Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvavyon kaytto olisi voinut
eri todennakdisyyksilla pelastaa heista 61 henkiloa eli 71 %. Henkilo- ja
pakettiautoissa vammautuneista yhteensa 35 turvavyottomasta kuljetta-
jasta ja matkustajasta 23 olisi tutkijalautakuntien arvioiden mukaan voinut
selvita turvavyota kayttamalla onnettomuudesta lievemmin vammoin tai
vammoitta. Kaikkiaan 11 henkilon turvavyon kaytto ei ole tiedossa.
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Suistumisonnettomuuksiin osallisissa kuorma-autoissa olleista 15 kuljetta-
jasta ja matkustajasta 9 ei kayttanyt turvavyota. Onnettomuuksissa kuoli 5
turvavyotonta kuljettajaa ja matkustajaa. Tutkijalautakuntien arvioiden
mukaan turvavyon kaytto olisi voinut eri todennakdisyyksilla pelastaa
heistad 4 henkil6a, yhden henkilon osalta turvavyon vaikutusta ei arvioitu.
Kuorma-autoissa vammautui lievasti nelja turvavy6tonta henkilda, heidan
osaltaan turvavyon vaikutusta ei ole arvioitu.

Onnettomuuksissa kuoli 28 ja vammautui yksi moottoripyorailija. He kaikki
kayttivat suojakyparad, mutta kahdella kiinnityshihna oli auki tai [6ysalla ja
yhden henkildn kiinnityshihnan kiinnitys ei ole tiedossa. Onnettomuuk-
sissa kuoli kaksi mopoilijaa, joista toinen kaytti asianmukaisesti kiinnitettya
kyparaa ja toinen ei kayttanyt kyparaa. Tutkijalautakunnan arvion mukaan
kyparan kaytto olisi voinut pelastaa kyparaa kayttamattéman mopoilijan
kuolemalta.
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2 Henkilo- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnettomuudet 2018-2022

2.1 Onnettomuuksien ja niissa kuolleiden maarat

Henkil6- ja pakettiautoilijoille tapahtui vuosina 2018-2022 yhteensa 138
kuolemaan johtanutta suistumisonnettomuutta, joista 128:ssa oli kyseessa
peravaunuton henkildauto, yhdessa peravaunullinen henkildauto ja yh-
deksdssa peravaunuton pakettiauto.

Henkil®- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnettomuuksista 31 % (n=44)
tapahtui suoralla tielld (onnettomuustyypit 80 ja 81) ja 65 % (n=90) kaar-
teessa (onnettomuustyypit 82-85). Risteyksissa (onnettomuustyyppi 86)
tapahtui nelja suistumisonnettomuutta. Tieluokista eniten onnettomuuksia
tapahtui yhdysteilla (36 %, n=50). (Taulukko 15.)

Suistumisonnettomuuksien henkil6- ja pakettiautot olivat onnettomuus-
hetkella keskimaarin 16,6 vuotta vanhoja. Autojen kayttéonottovuoden
keskiarvo ja mediaani oli 2003. Vanhin auto oli otettu kaytt66n vuonna
1973 ja uusin vuonna 2021. Autoista 9 % (n=13) oli otettu kayttddn ennen
vuotta 1995, 54 % (n=74) vuosina 1995-2004, 20 % (n=27) vuosina 2005—
2010 ja 17 % (n=23) vuonna 2011 tai sen jalkeen.

Henkil®- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnettomuuksien ominaisuuksia
on kuvattu myds raportin lopussa olevissa liitteissa 1-4.
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2.2 Ohjaamattomuuden ja hallinnan menetyksen maarittely

Tata raporttia varten henkilo- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnetto-
muudet luokiteltiin tutkijalautakuntien kirjaamiin tietoihin perustuen oh-
jaamattomuudesta seuranneisiin onnettomuuksiin ja ajoneuvon hallinnan
menettamisesta seuranneisiin onnettomuuksiin.

Ohjaamattomuudesta seuranneiksi onnettomuuksiksi luokiteltiin esimer-
kiksi sellaiset onnettomuudet, joissa auto oli siirtynyt tutkijalautakuntien
arvioiden mukaan ohjaamattomana osittain tai kokonaan ulos ajokaistal-
taan ilman selkeita luistojalkia. Kyseessa saattoi olla esimerkiksi kuljettajan
alhaisesta vireystilasta seurannut ohjaamattomuus. Auto oli voinut 'vael-
lella’ kaistalla ja kdyda ennen suistumistaan useitakin kertoja kaistan ulko-
puolella. Ohjaamattomuudesta alkanut tilanne oli monessa tapauksessa
johtanut auton hallinnan menettamiseen, kun tilanteeseen havahtunut
kuljettaja yritti voimakkailla ohjausliikkeilla ohjata auton takaisin ajora-
dalle.

Auton hallinnan menetyksesta johtuneet suistumisonnettomuudet ovat
tassa tarkastelussa onnettomuuksia, joissa auto joutui jo ajoradalla olles-
saan hallitsemattomaan liiketilaan ja auto ajautui lopuksi ulos ajoradalta
tai pain kaiteita. Kyseessa oli esimerkiksi ajaminen kaarteeseen niin suu-
rella nopeudella, etta auto suistui sivuluisussa ulos ajoradalta. Auton hal-
linnan menettamisesta johtuneet onnettomuudet jaettiin lisaksi liukkailla
talvikeleilla tapahtuneisiin onnettomuuksiin ja kuivalla tai maralla tiella ta-
pahtuneisiin onnettomuuksiin.
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Taulukko 15. Vuosina 2018-2022 henkil6- ja pakettiautoilijoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet suistumisonnettomuudet onnettomuustyypeittain ja tie-
luokittain.

Suistumisonnettomuuksien onnettomuustyypit (onnetto- Yhteensd,  Yhteenss,
muustyyppinumero) Valtatie Kantatie Seututie Yhdystie [km %
Suora tie: suistuminen oikealle (80) 7 2 5 5 19 13%
Suora tie: suistuminen vasemmalle (81) 6 3 7 9 25 18 %
Kaarre, oikealle kdantyva: suistuminen oikealle (82) 4 1 2 2 9 7%
Kaarre, oikealle kaantyva: suistuminen vasemmalle (83) 10 2 4 10 26 19 %
Kaarre, vasemmalle kadntyva: suistuminen oikealle (84) 9 4 10 17 40 29 %
Kaarre, vasemmalle kadntyva: suistuminen vasemmalle (85) 4 3 4 5 16 12 %
Suistuminen tielta risteyksessa (86) 0 0 2 2 4 3%
Onnettomuudet yhteensa 39 15 34 50 138 100 %
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2.3 Suoralla tiella tapahtuneet suistumiset (onnettomuustyypit
80 ja 81)

Tassa luvussa tarkastellaan onnettomuuksia, joissa henkil®- tai pakettiauto
suistui suoralta tielta. Tarkasteluun valittiin onnettomuudet, joissa suistu-
mistapahtuma alkoi tien suoralla osuudella, mutta varsinainen tieltd ulos
ajautuminen saattoi tapahtua myds suoran jalkeisessa kaarteessa.

2.3.1 Suoralla tiella tapahtuneiden suistumisonnettomuuksien syntyyn
vaikuttaneita tekijoita

Suoralla tielld tapahtui 44 henkil®- ja pakettiautoilijan suistumisonnetto-

muutta. Onnettomuuksista puolet (52 %, n=23) johtui ohjaamattomuu-

desta eli kuljettaja ei ohjannut autoa tien suuntaisesti, kun taas puolet

(48 %, n=21) onnettomuuksista johtui auton hallinnan menettamisesta.

Suoralla tiella tapahtuneista suistumisonnettomuuksista 25 % (n=11) ta-

pahtui liukkailla talvikeleilld, niistéd 10 oli hallinnan menetysonnettomuuk-

sia. (Taulukko 16.)

Suoralta tieltad suistuneista 44 henkild- ja pakettiautonkuljettajasta 52 %
(n=23) oli paihtyneita ja 41 % (n=18) ajoi vahintaan 20 km/h ylinopeutta.
Paihtyneiden tai vahintdan 20 km/h ylinopeutta ajaneiden kuljettajien yh-
teenlaskettu osuus oli 64 % (n=28). Yhden kuljettajan paihtymyksesta ja
yhden kuljettajan ajonopeudesta ei ole tietoa.

2.3.2 Suoralla tielld ohjaamattomuudesta seuranneet suistumiset
Ohjaamattomuuden vuoksi suoralta tieltd suistui 23 henkil®- ja pakettiau-
toilijaa (Taulukko 16.). Kuljettajista kaikkiaan 14 eli 61 % oli paihtyneita.
Kuljettajat olivat tyypillisesti voimakkaasti paihtyneita, mika on hyvin to-
dennakdisesti vaikeuttanut auton pitamista omalla ajokaistalla. On myds
mahdollista, etta kuljettajan huomio oli jostain syysta siirtynyt pois ajami-
sesta. Yhteensa 12 suistumisen arvioitiin johtuneen kuljettajan merkitta-
vasta vireystilan alenemisesta, nukahtamisesta tai toimintakyvyn vieneesta
sairauskohtauksesta (taustalla saattoi vaikuttaa myds paihtymys), kun taas
muille 11 ohjaamattomuudesta johtuneille suistumisille oli yhteista kuljet-
tajan paihtymys.

Yhdeksan ohjaamattomuudesta seurannutta henkil®- tai pakettiauton
suoralta tieltd suistumista oli sellaisia, joissa kuljettaja oli selva ja ajoi enin-
téaan 20 km/h ylinopeutta. Tutkijalautakunnat olivat arvioineet naiden on-
nettomuuksien johtuneen joko kuljettajan toimintakyvyn vieneesta sai-
rauskohtauksesta tai nukahtamisesta.

Taulukko 16. Suoralla maantielld vuosina 2018-2022 tapahtuneet henkild- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnettomuudet.

Yhteensa, Yhteenss,
Suistumisonnettomuuden alkutapahtuma Valtatie Kantatie Seututie Yhdystie Ikm %
Ohjaamattomuus 10 2 4 7 23 52 %
Hallinnan menetys kuivalla tai maralla tiella 1 5 4 11 25 %
Hallinnan menetys lumisella tai jaisella tiella 2 2 3 3 10 23 %
f:eonr:;Ia tiella tapahtuneet suistumisonnettomuudet yh- 13 5 12 14 44 100 %
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Ohjaamattomuudesta johtuneista suoralta tieltd suistumisista yksikaan ei
tapahtunut moottoritielld. Suistumisista nelja tapahtui sorapintaisilla teilla
ja 19 kestopaallysteisilla tai 6ljysorapintaisilla teilla. Kestopaallysteisilla ja
Oljysorapintaisilla teilld oli 15 tapauksessa tiemerkinnat taysin nakyvissa tai
korkeintaan osittain kuluneet. Kuudessa tapauksessa tiessa oli taristavat
keski- ja reunaviivamerkinnat ja yhdessa tapauksessa taristavat keskiviiva-
merkinnat. Neljassa tapauksessa tiemerkintdja ei ollut, merkinnat olivat lu-
men tai jaan peitossa tai merkinnat olivat puutteelliset.

Niista 15 ohjaamattomuudesta johtuneista suistumisonnettomuuksista,
joiden tapahtumispaikalla oli tiemerkinnat nakyvissa, neljassa tapauksessa
auto oli otettu kayttdon vuoden 2010 jalkeen. Yhdessakaan autoista ei ol-
lut kaistalla pidossa avustavaa kaistavahtia. Kaikista ohjaamattomuuden
vuoksi tieltd suistuneista 23 henkil6- ja pakettiautoista 10:ssa oli elektroni-
nen ajonvakautusjarjestelma. Taulukkoon 17 on koottu onnettomuuksista
tehtyja havaintoja.

Taulukko 17. Ohjaamattomuudesta johtuneet henkil6- ja pakettiautojen
suistumiset suoralta maantielta.

Ohjaamattomuudesta suoralta

tielta suistuneet henkil6- ja paket- Onnetto-

tiautot. Erdita havaintoja onnetto- muudet, Onnetto-
muuksista. lkm muudet, %
Onnettomuudet yhteensa 23 100 %
Paihtynyt kuljettaja 14 61 %
Ylinopeutta yli 20 km/h 1 4 %

Vireystilan lasku, nukahtaminen tai

(o)
sairauskohtaus* 12 °2%
Selva kuljettaja ja ylinopeutta enin- o
taan 20 km/h ? 41%
Ajorata jainen tai sohjoinen 1 4
Kestopaallyste tai Oljysora 19 83 %

T|emer!$|nn.at ?Slttaln tai koko- 15 65 %
naan nakyvissa
Tanstayat merklnn?t reu- 5 30 %
nassa ja/tai keskella
Autossa kaistavahti 0 0 %
Autossa ajonvakautusjarjestelma 10 43 %

*Tarkasteltava aineisto ei sisalla niita sairauskohtausonnettomuuksia,
joissa kaikki saman onnettomuuden uhrit kuolivat tapaturmaisten vammo-
jen sijasta sairauskohtaukseen. Tassa taulukossa mainituissa tapauksissa
kuljettaja sai sairauskohtauksen, mutta kuljettaja itse tai vahintaan yksi
muista onnettomuudessa mukana olleista henkildista kuoli onnettomuu-
dessa saamiinsa vammoihin.
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2.3.3 Suoralla tielld hallinnan menettamisesta seuranneet suistumiset
Suoralla tielld tapahtuneita henkil®- tai pakettiauton hallinnan menettami-
sesta johtuneita onnettomuuksia tapahtui 21 (Taulukko 16.). Taulukkoon
18 on koottu erditda onnettomuuksista tehtyja havaintoja.

Kuljettajista 9 eli 45 % oli padihtyneita ja 10 kuljettajaa (50 %) ajoi yli

20 km/h ylinopeutta. Kahdeksan kuljettajaa (40 %) ajoi selvin pdin ja enin-
téaan 20 km/h ylinopeutta. Yhden kuljettajan paihtymys ja yhden kuljetta-
jan ajonopeus ei ole tiedossa. Onnettomuuksista yksikdan ei tapahtunut
moottoritiella tai soratiella. Kuivalla tai maralla tiella tapahtui yksi hallin-
nan menettamisonnettomuus enemman (n=11) kuin liukkailla talvikeleilla
(n=10).

Kestopaallysteisilla ja oljysorapintaisilla teilla tapahtuneista onnettomuuk-
sista 12 tapauksessa olivat tiemerkinnat taysin tai osittain nakyvissa. Kol-
messa tapauksessa tiessa oli taristavat keskiviivamerkinnat ja yhdessa ta-
pauksessa taristavat reunaviivamerkinnat. Neljassa tapauksessa tiemerkin-
toja ei ollut, merkinnat olivat lumen tai jaan peitossa tai merkinnat olivat
puutteelliset.

Niista 12 auton hallinnan menettamisesta alkaneesta suistumisonnetto-
muudesta, joiden tapahtumispaikalla oli tiemerkinnat ainakin osittain na-
kyvissa, uusin auto oli otettu kdyttdon vuonna 2007. Yhdessakaan naista
autoista ei ollut kaistalla pidossa avustavaa kaistavahtia. Kolmessa autossa
oli elektroninen ajonvakautusjarjestelma.
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Taulukko 18. Hallinnan menettamisesta johtuneet henkil®- ja pakettiauto-
jen suistumiset suoralta maantielta.

Hallinnan menetyksesta suoralta tielta Onnetto-
suistuneet henkil6- ja pakettiautot. Erdita muudet, Onnetto-
onnettomuuksista tehtyja havaintoja. [km muudet, %
Onnettomuudet yhteensa 21 100 %
Paihtynyt kuljettaja 9 45 %
Ylinopeutta yli 20 km/h 10 50 %
Vireystilan lasku, nukahtaminen tai sai- 3 14 %
rauskohtaus*
Selva kuljettaja ja ylinopeutta enintaan o
20 km/h 8 40%
Ajorata luminen tai jdinen 10 48 %
Kestopaallyste tai 6ljysora 21 100 %
T|“eme.rk|.r'1nat osittain tai kokonaan 12 57 9
nakyvissa
jl'arls.tavat m?rklnnat reunassa 4 199%
ja/tai keskella
Autossa kaistavahti 0 0%
Autossa ajonvakautusjarjestelma 3 14 %

*Tarkasteltava aineisto ei sisalla niitad sairauskohtausonnettomuuksia,
joissa kaikki saman onnettomuuden uhrit kuolivat tapaturmaisten vammo-
jen sijasta sairauskohtaukseen. Tassa taulukossa mainituissa tapauksissa
kuljettaja sai sairauskohtauksen, mutta kuljettaja itse tai vahintaan yksi
muista onnettomuudessa mukana olleista henkil6ista kuoli onnettomuu-
dessa saamiinsa vammoihin.
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2.3.4 Reunakaiteet ja niiden vaikutus suoralla tiella tapahtuneissa suis-
tumisonnettomuuksissa
Yksikaan suoralla tiella tapahtuneista 44:sta henkilo- ja pakettiauton tielta
suistumisesta ei tapahtunut reuna- tai keskikaiteella varustetussa tienkoh-
dassa. Sen sijaan viidessa tapauksessa ajoradalta osittain tai kokonaan
pois ajautunut auto osui kaiteen viistoon alkupaahan. Naista neljassa ta-
pauksessa auto nousi kaiteen viisteen paalle ja joko lahti siitd ilmalentoon
tai jatkoi kulkuaan osittain kaiteen paalla, joissakin tapauksissa osuen kai-
teen takana olleisiin kohteisiin. Yhdessa tapauksessa auto kulki poikittain
viisteen yli. Reunakaiteet olivat tyypillisesti lyhyita ja asennettu esimerkiksi
tien ali kulkevan joen tai rautatien vuoksi.
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2.4 Kaarteessa tapahtuneet suistumiset (onnettomuustyypit 82—
85)

Tassa luvussa tarkastellaan onnettomuuksia, joissa henkil®- tai pakettiauto
suistui maantien kaarteessa ulos tieltd. Tarkasteluun valittiin onnettomuu-
det, joissa suistumistapahtuma alkoi tien kaarteessa, mutta varsinainen
tieltd ulos ajautuminen saattoi tapahtua myos kaarteen jalkeisella suoralla.
Kuten suoralla tielld tapahtuneet, myds kaarteessa tapahtuneet onnetto-
muudet luokiteltiin tutkijalautakuntien arvioihin perustuen ohjaamatto-
muudesta seuranneisiin onnettomuuksiin ja ajoneuvon hallinnan menetta-
misesta seuranneisiin onnettomuuksiin.

2.41 Kaarteessa tapahtuneiden suistumisonnettomuuksien syntyyn
vaikuttaneita tekijoita

Maanteiden kaarteissa tapahtui 90 henkilo- ja pakettiautoilijan suistumis-
onnettomuutta. Naista 61 % (n=55) johtui ohjaamattomuudesta ja 36 %
(n=32) liittyi ajoradalla tapahtuneisiin auton hallinnan menetyksiin. Kol-
mesta tapauksesta saatavilla olevien tietojen perusteella ei voinut arvioida,
johtuiko suistuminen ohjaamattomuudesta vai auton hallinnan menetta-

misesta. (Taulukko 19.)

Kaarteessa tapahtuneista suistumisonnettomuuksista 7 % (n=6) tapahtui
liukkailla talvikeleilld, joista nelja oli hallinnan menettamisonnettomuuksia.
Hallinnan menettamisonnettomuuksia tapahtui kaikkiaan selvasti enem-
man kuivalla tai maralla tiella (n=28) kuin liukkaalla talvikelilla (n=4).

Maantien kaarteessa tielta suistuneista 90 henkild- ja pakettiautonkuljetta-
jasta 78 % (n=68) oli paihtyneita (Taulukko 20.) ja 73 % (n=61) ajoi vahin-
taan 20 km/h ylinopeutta. Paihtyneiden tai vahintaan 20 km/h ylinopeutta
ajaneiden kuljettajien yhteenlaskettu osuus oli 87 % (n=73). Kolmen kul-
jettajan paihtymyksesta ja kuuden kuljettajan ajonopeudesta ei ole tietoa.
Selvien kuljettajien onnettomuudet painottuivat alemmalle tieverkolle, kun
taas paihtyneiden kuljettajien onnettomuuksia tapahtui yhta paljon valta-
teilla ja yhdysteilla.
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Taulukko 19. Maantien kaarteessa vuosina 2018-2022 tapahtuneet henkilo- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnettomuudet.

Yhteensd, Yhteensa,
Suistumisonnettomuuden alkutapahtuma Valtatie Kantatie Seututie Yhdystie [km %
Ohjaamattomuus 18 7 13 17 55 61 %
Hallinnan menetys kuivalla tai maralla tiella 7 2 5 14 28 31 %
Hallinnan menetys lumisella tai jaisella tiella 1 1 0 2 5%
Hallinnan menetys tai ohjaamattomuus tai ei tiedossa 0 0 2 1 3 3
26 10 20 34 90 100 %

Onnettomuudet yhteensa

Taulukko 20. Kuljettajien paihtymys maanteiden kaarteissa vuosina 2018-2022 tapahtuneissa henkilo- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnettomuuksissa.

Henkilo- ja pakettiautojen

suistumiset maantien Selvat, Selvat, Paihty- Paihty- | Paihtymys ei

kaarteesta, tieluokat hloa % neet, hléd neet, % tiedossa Yhteensa
Valtatie 2 11 % 24 35% 0 26
Kantatie 2 11 % 7 10 % 1 10
Seututie 5 26 % 14 21 % 1 20
Yhdystie 10 52 % 23 34 % 1 34
Yhteensa 19 100 % 68 100 % 3 90
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2.4.2 Kaarteessa ohjaamattomuudesta seuranneet suistumiset
Ohjaamattomuuden vuoksi maanteiden kaarteista suistui 55 henkilo- ja
pakettiautoilijaa. Taulukossa 21 on tuotu esiin erditd onnettomuuksista
tehtyja havaintoja. Kuljettajista 84 % (n=46) oli paihtyneita ja 57 % (n=30)
ajoi yli 20 km/h ylinopeutta. Tutkijalautakunnat arvioivat suuressa osassa
tapauksia ajoradalta ulos ajautumisen johtuneen voimakkaan paihtymysti-
lan aiheuttamasta tarkkaavaisuuden heikentymisesta. Tutkijalautakunnat
arvelivat kaarteiden tulleen yllatyksena paihtyneille ja suurta ylinopeutta
ajaneille kuljettajille.

Kahdeksan ohjaamattomuudesta seurannutta henkilo- tai pakettiauton
kaarteesta suistumista oli sellaisia, joissa kuljettaja oli selva ja ajoi enintaan
20 km/h ylinopeutta. Naista neljaan liittyi kuljettajan toimintakyvyn vienyt
sairauskohtaus, nukahtaminen tai matkustajan tarttuminen ohjauspydéraan.
Muissa neljassa tapauksessa ohjaamattomuuden arvioitiin johtuneen tark-
kaamattomuudesta eli siita, etta kuljettaja ei huomannut lahestyvaa kaar-
retta, tai ohjaamattomuuden syy oli jaanyt epaselvaksi.

Maantien kaarteessa ohjaamattomuudesta johtuneista suistumisista viisi
tapahtui moottoritielld. Suistumisista 52 tapahtui kestopaallysteisilla teilla
ja 3 dljysorapintaisilla teilla. Kestopaallysteisilla ja 6ljysorapintaisilla teilla
oli 48 tapauksessa tiemerkinnat taysin nakyvissa tai korkeintaan osittain
kuluneet. Naista 12 tapauksessa tiessa oli taristavia merkintdja: neljassa ta-
pauksessa tiessa oli taristavat keski- ja reunaviivamerkinnat, neljassa taris-
tavat reunaviivamerkinnat ja neljassa taristavat keskiviivamerkinnat. Nel-
jassa tapauksessa tiemerkintdja ei ollut, yhdessa tapauksessa merkinnat
olivat puutteelliset ja kahdessa tapauksessa tiemerkintdjen nakyvyys on-
nettomuushetkella ei ole tiedossa.

Niista 48 ohjaamattomuudesta alkaneesta suistumisonnettomuudesta, joi-
den tapahtumispaikalla oli tiemerkinnat nakyvissa, 11 tapauksessa auto oli
otettu kayttoon vuoden 2010 jalkeen. Naista autoista kahdessa oli kaistalla
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pidossa avustavaa kaistavahti. Kaikista ohjaamattomuuden vuoksi tielta
suistuneista 55 henkil6- ja pakettiautoista 22:ssa oli elektroninen ajonva-
kautusjarjestelma, 29 autossa ei ollut ajonvakautusjarjestelmaa ja neljasta
autosta tietoa ei ole.

Taulukko 21. Ohjaamattomuudesta johtuneet henkil6- ja pakettiautojen
suistumiset maanteiden kaarteissa.

Ohjaamattomuudesta maantien kaarteessa Onnetto-
tielta suistuneet henkilo- ja pakettiautot. muudet, Onnetto-
Erdita onnettomuuksista tehtyja havaintoja. Ikm muudet, %
Onnettomuudet yhteensa 55 100 %
Paihtynyt kuljettaja 46 84 %
Ylinopeutta yli 20 km/h 30 57 %
Vireystilan lasku, nukahtaminen tai sairaus-
5 9%
kohtaus*
Selva kuljettaja ja ylinopeutta enintaan 20 8 14 %
km/h
Ajorata luminen tai jainen 1 2 %
Kestopaallyste tai oljysora 55 100 %
T|er‘nerk|nnat osittain tai kokonaan na- 48 87 %
kyvissa
TarlstaYat merkinnat reunassa ja/tai 12 229
keskella
Autossa kaistavahti 2 4%
Autossa ajonvakautusjarjestelma 22 43 %

*Tarkasteltava aineisto ei sisalla niitd sairauskohtausonnettomuuksia,
joissa kaikki saman onnettomuuden uhrit kuolivat tapaturmaisten vammo-
jen sijasta sairauskohtaukseen. Tassa taulukossa mainituissa tapauksissa
kuljettaja sai sairauskohtauksen, mutta kuljettaja itse tai vahintaan yksi
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muista onnettomuudessa mukana olleista henkildista kuoli onnettomuu-
dessa saamiinsa vammoihin.

2.4.3 Kaarteessa hallinnan menettamisesta seuranneet suistumiset
Maanteiden kaarteissa tapahtuneita henkil®- tai pakettiauton hallinnan
menettamisesta johtuneita onnettomuuksia oli 32. Taulukossa 22 on tuotu
esiin erdita onnettomuuksista tehtyja havaintoja.

Maantien kaarteessa auton hallinnan menettaneista kuljettajista 73 %
(n=22) oli paihtyneita ja 79 % kuljettajaa (n=23) ajoi yli 20 km/h ylino-
peutta. Kaksi kuljettajaa ajoi selvin padin ja enintdaan 20 km/h ylinopeutta.
Kahden kuljettajan paihtymys ja kolmen kuljettajan ajonopeus ei ole tie-
dossa.

Onnettomuuksista yksi tapahtui moottoritiella ja yksi moottorililkkenne-
tiella. Soratiella tapahtui kolme onnettomuutta, 6ljysorapaallysteella viisi ja
kestopaallysteisella tiellda 24 onnettomuutta. Onnettomuuksista 4 tapahtui
jaan tai lumen liukastamalla tiella. Kuudessa autossa oli elektroninen ajon-
vakautusjarjestelma, 24 autossa ei ollut ajonvakautusjarjestelmaa ja kah-
desta autosta ei ole tietoa.

Kestopaallysteisilla ja oljysorapintaisilla teilla tapahtuneissa onnettomuuk-
sissa (n=29) oli 25 tapauksessa tiemerkinnat taysin tai osittain nakyvissa.
Kolmessa tapauksessa tiessa oli taristavat keskiviivamerkinnat ja yhdessa
tapauksessa taristavat reunaviivamerkinnat. Kahdessa tapauksessa merkin-
nat olivat lumen tai jaan peitossa tai puutteelliset, kahdessa tapauksessa
tiemerkintdjen nakyvyys onnettomuushetkella ei ole tiedossa.

Niista 25 auton hallinnan menettamisesta alkaneesta suistumisonnetto-
muudesta, joiden tapahtumispaikalla oli tiemerkinnat ainakin osittain na-
kyvissa, yksi auto oli otettu kaytt66n vuonna 2020, muut vuonna 2008 tai
sita aikaisemmin. Yhdessa autossa oli kaistalla pidossa avustava kaista-
vahti.
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Taulukko 22. Hallinnan menettamisesta johtuneet henkil®- ja pakettiauto-
jen suistumiset maanteiden kaarteissa.

Hallinnan menettamisesta maan-

tien kaarteessa tielta suistuneet Onnetto-
henkil6- ja pakettiautot. Erdita on- muudet, Onnetto-
nettomuuksista tehtyja havaintoja. lkm muudet, %
Onnettomuudet yhteensa 32 100 %
Paihtynyt kuljettaja 22 73 %
Ylinopeutta yli 20 km/h 23 79 %
Vlreyst|lan lasku, nukahtaminen tai 0 0%
sairauskohtaus*
Selva kuljettaja ja ylinopeutta enin- 5 6 %
taan 20 km/h °
Kestopaallyste tai 6ljysora 29 91 %
T|emer!$|nn‘at ?S|tta|n tai koko- 75 78 %
naan nakyvissa
Taristavat merkinnat reu- o
nassa ja/tai keskella 4 13%
Autossa kaistavahti 1 3%
Autossa ajonvakautusjarjestelma 6 19 %

*Tarkasteltava aineisto ei sisalla niitad sairauskohtausonnettomuuksia,
joissa kaikki saman onnettomuuden uhrit kuolivat tapaturmaisten vammo-
jen sijasta sairauskohtaukseen. Tassa taulukossa mainituissa tapauksissa
kuljettaja sai sairauskohtauksen, mutta kuljettaja itse tai vahintaan yksi
muista onnettomuudessa mukana olleista henkildista kuoli onnettomuu-
dessa saamiinsa vammoihin.
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2.4.4 Reunakaiteet ja niiden vaikutus kaarteissa tapahtuneissa suistu-
misonnettomuuksissa

Maanteiden kaarteissa tapahtuneista 90:sta henkilo- ja pakettiauton tielta
suistumisista nelja tapahtui reunakaiteella varustetussa tienkohdassa. Kah-
dessa tapauksessa moottoritien keskialueen reunakaide katkesi tormayk-
sessa ja mahdollisti auton osumisen keskialueella olleeseen valopylvaa-
seen. Yhdessa tapauksessa reunakaide taittui auton alle ja mahdollisti au-
ton ilmalennon. Yhdessa tapauksessa kaiteet toimivat asianmukaisesti ja
estivat kaiteisiin useaan kertaan osuneen auton suistumisen tien luiskaan.
Naiden lisaksi oli nelja tapausta, joissa ajoradalta osittain tai kokonaan
pois ajautunut auto osui kaiteen viistoon alkupaahan. Naista kolmessa ta-
pauksessa auto nousi kaiteen viisteen paalle ja joko lahti siita ilmalentoon
tai jatkoi kulkuaan osittain kaiteen paalla. Yhdessa tapauksessa auto kulki
poikittain viisteen yli.

2.5 Suistumisonnettomuudet risteyksessa (onnettomuustyyppi
86)

Nelja henkilo- tai pakettiauton suistumisonnettomuutta tapahtui maantei-
den risteyksissa. Naista yhdessa risteysta lahentynyt kuljettaja menetti toi-
mintakykynsa sairauskohtauksen vuoksi ja auto kulkeutui ohjaamattomana
risteysalueen yli. Kahdessa onnettomuudessa kuljettaja ei reagoinut
ajoissa lahestyvaan T-risteykseen ja ajoi vauhdilla ristedvan tien yli paatyen
vastaluiskaan. Yhdessa tapauksessa kuljettaja menetti autonsa hallinnan
risteysalueella tekeménsa ohitusliikkeen seurauksena.
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2.6 Seurauksia pahentaneet tormayskohteet

Kuten aiemmin suistumisonnettomuuksien yleistarkasteluissa mainittiin,
turvavyon kayttamattomyys oli yleistd suistumisonnettomuuksissa ja se
osaltaan vaikutti henkildiden onnettomuuksissa saamien vammojen vaka-
vuuteen. Turvavyodn kayttamattomyyteen yhdistyivat tyypillisesti suuret
tormaysnopeudet ja auton kadantyminen suistumisen aikana kyljelleen, ka-
tolleen tai ympari pyoriminen. Ajoradalta tien luiskaan suistunut auto osui
monissa tapauksissa ojan vastapenkkaan tai liittyman reunaan, josta auto
lahti pyorimaan ympari. Autoista 40 % (n=53) pysyi pyorillaan, 31 %
(n=42) kaantyi kyljelleen tai katolleen ja 29 % (n=37) pyori vahintaan ker-
ran katon kautta ympari.

Tyypillisia tormayskohteita olivat puut, liittymat ja niilden rummut, kivet ja
pylvaat. Auto saattoi osua suistumisen yhteydessa useampaan kohtee-
seen. Esteisiin osumisen voimakkuus ja osumisen vaikutus on tapauskoh-
taista. Tata raporttia varten tehdyssa onnettomuusaineiston tarkastelussa
huomioitiin tutkijalautakuntien laatimien tapahtumakuvausten perusteella
merkittavimmat ajoneuvojen vaurioihin tai henkildiden vammautumiseen
vaikuttaneet tormayskohteet. Tarkastelun perusteella autoista ainakin 25
% (n=34) osui liittyman reunaan tai liittymarumpuun, 36 % (n=48) osui
puuhun ja 10 % (n=13) osui erilaisiin pylvaisiin. Kolme autoa osui kallio-
leikkaukseen.
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2.7 Selvin pain enintaan 20 km/h ylinopeudella ajaneiden suistu-
misonnettomuudet

Henkilo- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnettomuuksista 21 % (n=29)
tapahtui kuljettajille, jotka olivat selvin padin ja ajoivat enintaan 20 km/h
ylinopeutta. Naista onnettomuuksista 17 tapahtui suoralla tiella ja 12 kaar-
teessa. Suistumisista 17 johtui ohjaamattomuudesta, 10 auton hallinnan
menettamisesta ja kahdessa suistumisen alkutapahtumat ovat epaselvat.

Suoralla tielld tapahtuneet 17 suistumista johtuivat yhta usein ohjaamatto-
muudesta (n=9) kuin auton hallinnan menettamisesta (n=8). Kaikki ohjaa-
mattomuudesta johtuneet yhdeksan suistumisonnettomuutta olivat seu-
rausta kuljettajan nukahtamisesta tai sairauskohtauksesta. Kahdeksasta
auton hallinnan menetysonnettomuudesta viisi tapahtui liukkailla talviolo-
suhteilla ja kolme pitavalla tielld. Kahdessa autossa oli ajonvakautusjarjes-
telma.

Kaarteessa tapahtuneet 12 suistumista liittyivat selvasti useammin ohjaa-
mattomuuteen (n=8) kuin auton hallinnan menettamiseen (n=2). Kah-
dessa kaarteessa tapahtuneessa suistumisessa tutkijalautakunta ei pysty-
nyt maarittdamaan, mista onnettomuus johtui (Taulukko 23.). Ohjaamatto-
muudesta johtuneet kahdeksan suistumisonnettomuutta olivat seurausta
useista erilaisista tekijoista, kuten kuljettajan nukahtamisesta, sairauskoh-
tauksesta tai tarkkaamattomuudesta. Kahdesta auton hallinnan menetta-
misesta johtuneesta onnettomuudesta yksi tapahtui liukkailla talviolosuh-
teilla ja yksi pitavalla tiella. Autoista toisessa oli ajonvakautusjarjestelma.

27

Taulukko 23. Selvin péin enintadn 20 km/h ylinopeudella ajaneiden hen-
kilo- ja pakettiautonkuljettajien suistumisonnettomuudet.

Henkilo- ja pakettiautoilijat, selvin

pain ja enintaan 20 km/ ylinopeus. Onnetto-
Erdita onnettomuuksista tehtyja muudet, Onnetto-
havaintoja. lkm muudet, %
Onnettomuudet yhteensa 29 100 %
Suoralla 17 59 %
Ohjaamattomuus 9 31 %
Vlreyst.|lar? lasku, nukahtami- 9 31 %
nen tai sairauskohtaus*
Hallinnan menetys 8 28 %
Liukas talvikeli 5 17 %
Kuiva tai marka kel 3 10 %
Kaarteessa 12 41 %
Ohjaamattomuus 8 28 %
Hallinnan menetys 2 7 %
Ei tiedossa 2 7%

*Tarkasteltava aineisto ei sisalla niita sairauskohtausonnettomuuksia,
joissa kaikki saman onnettomuuden uhrit kuolivat tapaturmaisten vammo-
jen sijasta sairauskohtaukseen. Tassa taulukossa mainituissa tapauksissa
kuljettaja sai sairauskohtauksen, mutta kuljettaja itse tai vahintaan yksi
muista onnettomuudessa mukana olleista henkil6ista kuoli onnettomuu-
dessa saamiinsa vammoihin.
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2.8 Muut huomiot

Tielta suistuneista autoista aiheutui lisdvaaraa myds muille kuin auton
kanssa samalla tiellda mahdollisesti kulkeneille. Osa autoista kulki suistues-
saan esimerkiksi jalankulku- ja pyorailyvaylien ylitse tai paatyi talon pi-
teen. Onnettomuuksien yhteydessa ei kuitenkaan vammautunut tai kuollut
yhtaan ulkopuolista.

134 tielta suistuneesta henkilo- ja pakettiautonkuljettajasta kuusi oli ial-
taan 17-vuotiaita.
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3 Moottoripyorailijoiden suistumisonnettomuudet 2018-2022

3.1 Onnettomuuksien ominaisuudet

Moottoripyorailijoille tapahtui vuosina 2018-2022 maanteilla yhteensa 27
kuolemaan johtanutta suistumisonnettomuutta. Yhdellakaan kuljettajalla
ei ollut matkustajaa kyydissaan.

Moottoripyorailijdiden suistumisonnettomuuksista 26 % (n=7) tapahtui
suoralla tielld (onnettomuustyypit 80 ja 81) ja 74 % (n=20) kaarteessa (on-
nettomuustyypit 82-85). Tieluokista eniten onnettomuuksia tapahtui yh-
dysteilla (63 %, n=17). Kolme suistumisonnettomuutta tapahtui moottori-
tiella. Yksi suistumisonnettomuus tapahtui soratielld, muut 26 onnetto-
muutta tapahtuivat dljysora- tai kestopaallysteisilla teilla. Ajokeli oli kuiva
kesakeli 23 onnettomuudessa, kostea tai marka kolmessa onnettomuu-
dessa ja yksi onnettomuus tapahtui kelirikkoisella soratiella. (Taulukko 24.)

Moottoripyorailijoista 33 % (n=9) oli paihtyneitd. Kymmenen moottori-
pyorailijaa (40 %) ajoi vahintaan 20 km/h ylinopeutta. Kuusi moottoripyd-
railijaa (24 %) ajoi paihtyneena vahintaan 20 km/h ylinopeutta. Kahden
moottoripyorailijan ajonopeudesta ei ole tietoa.

3.2 Ohjaamattomuudesta seuranneet suistumisonnettomuudet

Kahdentoista moottoripydrailijan arvioitiin suistuneen tielta ohjaamatto-
muuden seurauksena. Naista kuljettajista nelja ajoi paihtyneena, mika on
todennakdisesti vaikeuttanut tien linjan seuraamista. Kahdessa tapauk-
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sessa tutkijalautakunta arvioi kuljettajan nukahtaneen ja yhdessa ohjaa-
mattomuus johtui sairauskohtauksesta. Muissa tapauksissa tutkijalauta-
kunnat arvoivat ohjaamattomuuden johtuneen mahdollisesti huomion siir-
tymisesta pois ajamisesta tai huomion olleen liiaksi edella ajaneen seuraa-
misessa. Yhdessa tapauksessa tutkijalautakunta arvioi tien paallystevikojen
mahdollisesti vaikuttaneen siihen, etta moottoripydrailija ei ohjannut
moottoripyoraa kaarteessa oikealle ajolinjalle.

Ohjaamattomuudesta johtuneissa 12 suistumisonnettomuudessa tiemer-
kinnat olivat yhtd onnettomuutta lukuun ottamatta kunnossa ja nakyvissa.
Yhdessa tapauksessa merkinnat olivat osittain kuluneet. Tiessa ei yleensa
ollut taristavia merkint®ja: yhdessa tapauksessa tiessa oli taristavat reuna-
merkinnat ja kahdessa tapauksessa taristavat keskiviivamerkinnat.

3.3 Hallinnan menettamisesta seuranneet suistumisonnetto-
muudet

15 onnettomuuden arvioitiin liittyneen moottoripyoran hallinnan menetta-
miseen, joista yksi sai alkunsa hirveen osumisesta. Naista kuljettajista viisi
ajoi paihtyneena. Onnettomuuksiin liittyi tyypillisesti ylinopeus tai liian
suuri tilannenopeus, jonka myo6tavaikutuksesta kuljettaja ei saanut pidet-
tya moottoripyoraa ajoradalla. Kolmessa tapauksessa tutkijalautakunta ar-
vioi tien paallystevikojen mahdollisesti vaikuttaneen ohjaussuoritukseen.
Kolmessa tapauksessa tutkijalautakunta mainitsi moottoripydran olleen
vaikeasti hallittavaa mallia.
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Taulukko 24. Vuosina 2018-2022 moottoripyorailijoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet suistumisonnettomuudet onnettomuustyypeittdin ja tieluokittain.

Suistumisonnettomuuksien onnettomuustyypit (onnetto- Yhteensd, Yhteensa,
muustyyppinumero) Valtatie Kantatie Seututie Yhdystie [km %
Suora tie: suistuminen oikealle (80) 1 0 1 3 5 19 %
Suora tie: suistuminen vasemmalle (81) 0 0 0 2 2 7%
Kaarre, oikealle kdantyva: suistuminen oikealle (82) 1 0 0 0 1 4 %
Kaarre, oikealle kddntyva: suistuminen vasemmalle (83) 3 0 0 4 7 26 %
Kaarre, vasemmalle kaantyva: suistuminen oikealle (84) 2 0 2 8 12 44 %
Kaarre, vasemmalle kdantyva: suistuminen vasemmalle (85) 0 0 0 0 0 0%
Suistuminen tielta risteyksessa (86) 0 0 0 0 0 0%
Onnettomuudet yhteensa 7 0 3 17 27 100 %

3.4 Reunakaiteet

Moottoripyorailija tormasi viidessa suistumisonnettomuudessa tien va-
sempaan tai oikeaan reunakaiteeseen. Kahdessa tapauksessa ajoradalla
kaatunut moottoripyorailija tormasi kaiteeseen liukumalla, kahdessa ta-
pauksessa tormays tapahtui normaalissa ajoasennossa ja yhdessa tapauk-
sessa moottoripyorailija lensi kaiteen yli pientareelle moottoripydran jaa-
dessa tielle. 22 suistumisonnettomuutta tapahtui kohdassa, jossa ei ollut
reunakaidetta.
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3.5 Seurauksia pahentaneet tormayskohteet

Reunakaiteisiin tormayksien lisdksi moottoripyorailijdiden suistumisonnet-
tomuuksissa yleisimpia tieympariston tdrmayskohteita olivat ojien vasta-
penkat (nelja tormaysta), puut (kolme térmaysta), kivet (kaksi tormaysta)
seka sivuteiden liittymat (kolme térmaysta). Naiden liséksi aineistossa oli
yksittaisia tormayksia kallioleikkaukseen, siltapilareihin, maakellareihin ja
ojan yli omatoimisesti rakennettuun siltaan.
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4 Kuorma-autoilijoiden suistumisonnettomuudet 2018-2022

Kuorma-autoilijoille tapahtui vuosina 2018-2022 maanteilla yhteensa 8
kuolemaan johtanutta suistumisonnettomuutta, joista 5 tapahtui raskaille
yhdistelmille ja kolme perdavaunuttomille kuorma-autoille. Perdvaunutto-
mista kuorma-autoista kaksi oli suuren pakettiauton kokoisia kevyt-
kuorma-autoja. Onnettomuuksista seitseman tapahtui valtatiella ja yksi
seututiella. Kuusi onnettomuutta tapahtui tien suoralla osalla ja kaksi kaar-
teessa.

Kuorma-autojen suistumisonnettomuuksista kaksi johtui renkaan rajahta-
misesta, nelja ohjaamattomuudesta ja kaksi ajoneuvon hallinnan menetta-
misesta liukkaalla maantiella. Yksi kuljettaja ajoi paihtyneena. Tutkijalauta-
kunnat arvioivat ohjaamattomuuden johtuneen kolmessa tapauksessa nu-
kahtamisesta tai vireystilan laskusta, yhdessa naista tapauksista tutkijalau-
takunta piti mahdollisena myds kuljettajan saamaa sairauskohtausta. Li-
saksi yhdessa tapauksessa puheluun keskittymisen arveltiin vaikuttaneen
kaistalta pois siirtymiseen. Neljasta ohjaamattomuudesta johtuneesta on-
nettomuudesta kaksi tapahtui sellaisessa kohdassa, jossa oli taristavat
kaistamerkinnat vahintaan silla puolella ajokaistaa, jonne auto ensin ajau-
tui.

Kuorma-auto kaatui kaikissa onnettomuuksissa lukuun ottamatta yhta ta-
pausta, jossa peravaunu kaatui vetoauton jaadessa pyorilleen. Kuusi on-
nettomuutta tapahtui kohdassa, jossa ei ollut reuna- tai keskikaiteita. Mo-
lemmissa tapauksissa, joissa kuorma-auto térmasi kaiteeseen, kaide sarkyi
kuorma-auton tormayksesta eika siten estanyt kuorma-auton ajautumista
ulos ajoradalta.

Kuorma-autoissa kuolleista kahdeksasta henkilosta viisi ei kayttanyt turva-
vyota, heista nelja olisi voinut arvioiden mukaan selvita hengissa turva-
vyota kayttamalla.

Kuorma-autojen suistumisonnettomuuksien seurauksia pahensivat tor-
maykset puihin (kolme onnettomuutta) seka yksittaiset tormaykset maata-
lousliittymaan, ojan vastapenkkaan ja valaisinpylvaisiin. Ulkopuolisille suu-
rinta vaaraa aiheutti onnettomuus, jossa kuorma-auto suistui aivan tien
vieressa olleen asuintontin reunaan ja térmasi saunarakennukseen.

5 Traktorinkuljettajien suistumisonnettomuudet 2018-2022

Traktorinkuljettajille tapahtui vuosina 2018-2022 maanteilld yhteensa 5
kuolemaan johtanutta suistumisonnettomuutta, joista kaksi tapahtui maa-
taloustraktoreille, yksi liikennetraktorille ja kaksi traktoriménkijoille. Yhta
seututielld tapahtunutta onnettomuutta lukuun ottamatta traktoreiden
suistumisonnettomuudet tapahtuivat yhdysteilla. Kuljettajat olivat yhta lu-
kuun ottamatta paihtyneita.

Kaksi suistumisonnettomuutta johtui ohjaamattomuudesta, kahdessa ta-
pauksessa traktorin etukuormaajan kuorma vaikutti merkittavasti traktorin
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hallinnan menettamiseen ja yhdessa tapauksessa traktorin hallinta mene-
tettiin ajo-olosuhteisiin lilan suuren tilannenopeuden vaikutuksesta.

Viidesta traktorista yksi pysyi suistumisen yhteydessa pydrillaan. Yksikaan
onnettomuus ei tapahtunut reuna- tai keskikaiteilla varustetussa tienkoh-
dassa. Yksittdisissa tapauksissa tieltd suistunut traktori térmasi puihin. Kul-
jettajan jaaminen kaatuvan traktorin alle pahensi tyypillisesti onnettomuu-
den seurauksia.
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6 Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tunnistamia riskitekijoita ja turvallisuuden parannuseh-

dotuksia

Liilkenneonnettomuuksien tutkintaan kuuluu tutkintamenetelman mukai-
sena osana onnettomuuden syntyyn ja seurauksien vakavuuteen vaikutta-
neiden riskitekijéiden tunnistaminen. Onnettomuuksien taustalla vaikutta-
vat riskitekijat ovat jo ennen onnettomuustapahtumaa vallinneita, muuttu-
via tai pysyvia tekijoita, jotka voivat olla kuljettajaan, ajoneuvoon, ymparis-
toon tai liikenteen ohjausjarjestelmaan liittyvia.

Liilkenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat esittavat myds turvallisuuden
parannusehdotuksia. Turvallisuuden parannusehdotusten lahtokohtana
ovat kaikki valittomat ja taustalla vaikuttaneet riskitekijat, joille kullekin py-
ritaan |0ytamaan estomahdollisuus.

Suistumisonnettomuuksien osalta tulee huomioida, ettd moniin onnetto-
muuksiin kasautui useita onnettomuuden syntyyn tai seurauksien vaka-
vuuteen vaikuttaneita riskitekijoita.

6.1 Riskitekijat

Suistumisonnettomuuksissa usein vaikuttaneita riskitekijoita olivat kuljet-
tajan paihtymys seka kuljettajan ajama ylinopeus tai tilanteeseen nahden
liian suuri ajonopeus. Suuri ajonopeus vaikutti seka ajoneuvon hallinnan
menetyksiin etta tormayksien seurauksien vakavuuteen. Térmayksien seu-
rauksien vakavuuteen vaikutti usein myos turvalaitteen kayttamattomyys
etenkin henkilo- ja pakettiautoissa.

Kuljettajan tilaan ja ajokuntoon vaikuttaneet riskitekijat olivat kaiken kaik-
kiaan merkittavassa roolissa suistumisonnettomuuksien synnyssa. Erilaisia
kuljettajan tilaan ja toimintavalmiuteen liittyvia riskitekijoita esiintyi

80 %:ssa (n=144) onnettomuuksista. Yleisimpia kuljettajan tilaan vaikutta-
neita riskitekijoita olivat paihtymys, psyykkiset hairidt ja muut sairaudet

seka vasymys ja vireystilan aleneminen. Tutkijalautakunnat tunnistivat
usein myds likkennesdanndista ja -turvallisuudesta piittaamattomuutta,
joka ilmeni esimerkiksi ajo-oikeudetta ajamisena, turvalaitteen kayttamat-
tomyytena ja toistuvina liikkennerikkomuksina. Kuljettajista joka neljas oli
onnettomuushetkelld ajo-oikeudeton tai hanen ajo-oikeutensa ei riittanyt
kyseisen ajoneuvon kuljettamiseen.

Suistumisonnettomuuksien henkilo- ja pakettiautot olivat keskimaarin 16,6
vuotta vanhoja. Autojen korkea ika nakyi onnettomuuksissa varsinkin
ajonvakautusjarjestelmien ja muiden kuljettajan tukijarjestelmien puut-
teena seka heikkona kolariturvallisuutena. Tutkijalautakunnat totesivat kul-
jettajaa tukevien erilaisten ajoneuvojarjestelmien puutteen riskitekijana
joka viidennessa onnettomuudessa (22 %, n=40). Suurin osa suistumison-
nettomuuksista tapahtui kuivalla kesa- tai talvikelilla eivatka renkaiden
puutteisiin liittyneet riskitekijat olleet yleisia naissa onnettomuuksissa.

Tarkastellut suistumisonnettomuudet tapahtuivat suurimmaksi osaksi sel-
laisella tieosuudella, jossa ei ollut reuna- tai keskikaiteita estamassa tielta
pois ajautumista. Yksittaisissa tapauksissa ajoneuvo tai kuljettaja térmasi
kaiteeseen tai kaiteen viisteeseen. Tutkijalautakunnat eivat kuitenkaan to-
denneet kaiteiden puutetta riskitekijana systemaattisesti jokaisessa kai-
teettomalla tienosalla tapahtuneessa onnettomuudessa. Tutkijalautakun-
nat totesivat kaiteisiin tai niiden puuttumiseen liittyvia riskitekijoita noin
joka viidennen onnettomuuden yhteydessa (23 %, n=41).

Tielta suistuneet ajoneuvot tdrmasivat usein ojan vastaluiskaan, tieliitty-
miin, kivin ja puihin. Nama olivat myos yleisimpia tutkijalautakuntien mai-
nitsemia liilkenneymparistdssa oleviin tormayskohteisiin liittyvia riskiteki-
joita.
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Laajempina tiehen ja sen geometriaan liittyvina riskitekijoina tutkijalauta-
kunnat totesivat osassa tapauksia tien kaarteisuuden ja kumpuilevan pro-
fiilin seka palautetta antavien tiemerkintdjen puuttumisen.

6.2 Parannusehdotukset

Kuljettajien ajokuntoon liittyviin riskitekijoihin tutkijalautakunnat esittivat
parannusehdotuksina muun muassa lilkkennepaihtymysvalvonnan seka ajo-
nopeusvalvonnan lisddmista ja ulottamista kattavammin syrjaseuduille.
Tutkijalautakunnat esittivat myos usein, ettd ajoneuvoissa tulisi olla paihty-
neena ajamisen estavaa tekniikkaa, kuten alkolukko. Ajoneuvoissa tulisi
olla my®s liikkeelle paasyn ehtona ajo-oikeuden varmistustoiminto. Lauta-
kuntien mukaan laékarin ja poliisin yhteisty6ta ja tiedonvaihtoa on lisat-
tava varsinkin, kun henkil6lla on ajokykyyn vaikuttavia sairauksia tai laaki-
tyksia.

Tutkijalautakuntien mielesta valistusta ja tiedotusta erilaisista liikennetur-
vallisuutta heikentavista riskitekijoista ja niiden vaikutuksesta tulee jatkaa
ja kehittaa. Valistus- ja tiedotusteemoista tutkijalautakunnat mainitsivat
yleisimmin ajo- ja lilkkkumiskuntoon vaikuttavat riskitekijat, ennakoivan
ajotavan ja ajonopeudet, ajoneuvon kunnon varmistamisen seka vanhem-
pien ja omaisten vastuun korostamisen turvalliseen liikkkumiseen liittyvissa
asioissa.

Ajoneuvotekniikkaan liittyvista parannusehdotuksista nousi selvimmin
esiin tarve saada ajoneuvoihin ajosuoritusta tukevia ja ajoneuvon hallin-
nassa helpottavia jarjestelmia, kuten ajonvakautusjarjestelmia, kaistallapi-
tojarjestelmia ja kuljettajan ajovireytta tarkkailevia jarjestelmia. Lisaksi ajo-
neuvoihin tulisi saada tehokkaampia turvavyon kayttoa varmistavia jarjes-
telmia, kuten ajonopeuteen sidottu turvavydn kaytdn varmistus. Tutkija-
lautakuntien mielesta nykyista ajoneuvokantaa tulisikin saada uudistettua
nopeammin, jotta tukijarjestelmat yleistyisivat liikenteessa.
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Liikenneymparistoon liittyvissa parannusehdotuksissa korostuvat ensinna-
kin ajoradalta ulos ajautumista ehkaisevat kaideratkaisut seka toisaalta
suistumisonnettomuuksien seurauksien lieventaminen kiinteita tormays-
kohteita poistamalla. Tutkijalautakuntien mielesta teiden reunoilla tulisi
mahdollisuuksien mukaan olla riittdvan leveat suoja-alueet, joilta on rai-
vattu pois kivet ja puut. Liittymista tulisi myos tehda tormaysturvallisempia
suojaamalla ne kaitein tai loiventamalla liittymien reunoja. Tarpeettomat
liittymat tulisi poistaa.



Yhteenveto

7 Raportin yhteenveto

Vuosina 2018-2022 taajamien ulkopuolisilla maanteilla tapahtui 180 sel-
laista kuolemaan johtanutta moottoriajoneuvon suistumisonnettomuutta,
jotka eivat olleet sairauskohtausonnettomuuksia tai tietoisesti aiheutet-
tuja. Onnettomuuksissa kuoli 198 henkil6a, vammautui vakavasti 25 henki-
|6a ja 63 henkilda selvisi lievin vammoin tai vammoitta.

Suistumisonnettomuuksia tapahtui hyvin monenlaisissa maantieymparis-
toissa. Tieluokista eniten onnettomuuksia tapahtui yhdysteilla (41 % on-
nettomuuksista) ja valtateilla (29 %). Onnettomuuksista 77 % tapahtui
henkilo- ja pakettiautoilijoille, 15 % moottoripyorailijoille sekad yhteensa

8 % kuorma-autoilijoille, traktorinkuljettajille sekd mopoilijoille. Suistumis-
onnettomuudet tapahtuivat tyypillisesti hyvissa ajo-olosuhteissa, vain joka
kymmenes onnettomuus tapahtui lumisella tai jaisella talvikelilla ja joka
kolmas pimeaan vuorokaudenaikaan.

Onnettomuuksiin kasautui yleensa useita onnettomuuden syntyyn tai seu-
rauksien vakavuuteen vaikuttaneita riskitekijoita, niista merkittavimpia oli-
vat kuljettajien ajokuntoon liittyvat puutteet seka heidan nopeusvalin-
tansa. Suistumisonnettomuuksien kuljettajista joka toinen ajoi vahintaan
20 km/h ylinopeutta ja kuljettajista 61 % oli paihtyneita. Esiintyneet ylino-
peudet olivat tyypillisesti huomattavan suuria ja paihtyneet kuljettajat oli-
vat tyypillisesti voimakkaasti paihtyneita. Lahes neljannes kuljettajista oli
vailla voimassa olevaa ajo-oikeutta.

Suurin osa suistumisonnettomuuksista tapahtui sellaisilla tieosuuksilla,
joissa ei ollut reuna- tai keskikaiteita estamassa ajoradalta pois ajautu-
mista. Muutamassa tapauksessa auto nousi kaiteen alkuviistetta pitkin kai-
teen paalle, joka johti vakavampiin tdrmayksiin. Yksittaisissa kaiteellisilla
tieosuuksilla tapahtuneissa onnettomuuksissa kaide ei kestanyt ajoneuvon
tormaysta.
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Suistumisten seurauksia pahensi monissa tapauksissa ajoneuvojen tor-
mays teiden luiskissa ja ojissa olleisiin kiviin ja puihin. Myds tormaykset
erilaisten sivutieliittymien reunoihin pahensivat usein onnettomuuksien
seurauksia.

Tielta suistuneet autot pydrivat esteeseen osumisen jalkeen usein ympari
tai kaatuivat ainakin kyljelleen. Autoissa olleet kuljettajat ja matkustajat
joutuivat tyypillisesti suurilla nopeuksilla tapahtuneissa ulosajoissa alttiiksi
suurille likkevoimille, jolloin myds onnettomuuksissa yleinen turvavyon
kayttamattomyys heikensi kuljettajien ja matkustajien selviamismahdolli-
suuksia. Turvavyon kayttoa tulisi edistaa kaikin mahdollisin toimin, silla
tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvavyon kaytto olisi voinut yksis-
taan tassa raportissa tarkastelluissa onnettomuuksissa pelastaa kuolemalta
61 turvavyota kayttamattomista 86 kuljettajasta ja matkustajasta.

Moottoripyorailijoiden suistumisonnettomuudet tapahtuivat enimmak-
seen alemmalla tieverkolla ja teiden kaarteissa. Joka kolmas moottoripy6-
railija oli paihtynyt ja moottoripyorailijoista 40 % ajoi vahintaan 20 km/h
ylinopeutta. Kahdentoista moottoripyorailijan arvioitiin suistuneen tielta
ohjaamattomuuden seurauksena ja 15 onnettomuuden arvioitiin liittyneen
moottoripyoran hallinnan menettamiseen. Moottoripydrailijdiden suistu-
misonnettomuuksista 22 tapahtui kohdassa, jossa ei ollut reunakaidetta,
toisaalta viisi moottoripydrailijaa tormasi reunakaiteeseen.

Kuorma-autojen suistumisonnettomuuksista kaksi johtui renkaan rajahta-
misestd, nelja ohjaamattomuudesta ja kaksi ajoneuvon hallinnan menetta-
misesta liukkaalla maantielld. Kuorma-auto kaatui lahes kaikissa onnetto-
muuksissa. Kuorma-autoissa kuolleista kahdeksasta henkil&sta viisi ei kayt-
tanyt turvavyo6ta, heista nelja olisi voinut arvioiden mukaan selvitd hen-
gissa turvavyota kayttamalla.

Traktorinkuljettajille tapahtuneista viidesta kuolemaan johtaneesta suistu-
misonnettomuudesta kaksi johtui ohjaamattomuudesta ja kolme traktorin



Yhteenveto

hallinnan menettamisesta. Traktoreiden kuljettajat olivat yhta lukuun otta-
matta paihtyneita.

Suistumisonnettomuuksien ennaltaehkaisemiseksi olisi ensiarvoisen tar-
keda pystya vahentamaan paihtyneena seka ylinopeutta ajamista. Tutkija-
lautakuntien esittamissa parannusehdotuksissa nousivat ajoneuvotekni-
sina keinoina kuljettajan ajokunnon ja ajovireyden varmistaminen, turva-
vyon kayton varmistaminen seka erilaiset ajosuoritusta tukevat jarjestel-
mat. Tutkijalautakunnat esittivat usein myos ylinopeus- ja liikennepaihty-
mysvalvonnan yleista tehostamista seka valvonnan alueellisen kohdenta-
misen kehittamista. Tiehen tehdyt herateraidat olisivat voineet tutkijalau-
takuntien mielesta auttaa osassa onnettomuuksia.

Ohjaamattomuuden vuoksi tapahtuneissa onnettomuuksissa ajoneuvot
siirtyivat tien luiskaan tyypillisesti hyvin loivassa kulmassa ja vauhtia hidas-
tamatta. Hallinnan menettamisen seurauksena tielta suistuneet ajoneuvot
liukuivat tien luiskaan tyypillisesti hallitsemattomassa sivuluisussa, jolloin
ajoneuvo saattoi kaatua ja pyoria kattonsa ympari jo pienestakin esteesta
tai kulkusuunnassa ensimmaisten pydrien kaivautuessa maahan. Tielta
suistumisten seurauksien lieventamiseksi teiden luiskissa ei saisi olla kivia,
kantoja tai vastaavia, jotka voivat kaataa niihin osuvan ajoneuvon. Samasta
syysta ojien vastapenkkojen tulisi olla riittavan loivia.

llman korin suojaa oleville moottoripyorailijoille tormaykset esteisiin ovat
kaikissa tapauksissa vaarallisia. Autoissa oleville erityisen vaaran muodos-
tavat tormaykset etuosaa heikompi kylki tai katto edella kapeisiin esteisiin,
kuten puihin tai pylvaisiin. Suistumisonnettomuuksien tarkastelussa tuli
my6s nakyvasti esiin sivuteiden liittymien ja niiden rumpujen muodostama
vaara tielta suistuneelle ajoneuvolle, silla jyrkkareunaiset liittymat muo-
dostavat poikittaisen seinan kaltaisen joustamattoman térmaysesteen ja
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toisaalta loivat reunat muodostavat rampin, josta ajoneuvo voi lahtea hal-
litsemattomaan ilmalentoon.

Tieymparistolla oli paljon vaikutusta siihen, kuinka pitkdan ajoneuvo ehti
edeta luiskassa ennen esteeseen toérmaysta. Pienemmilla yhdysteilld ajo-
neuvo saattoi tormata heti tien reunassa kasvaviin puihin, kun taas kor-
kealuokkaisilla valtateilld ajoneuvo saattoi edeta pitkankin matkan luis-
kassa ennen mahdollista tormaysta. Harvoissa moottoriteilla tapahtuneissa
suistumisissa tormaykset tapahtuivat maastossa olevien kohteiden sijasta
lahinna kaiteisiin, likennemerkkeihin ja valopylvaisiin.

Ajoradalta suistumisten estamiseksi tutkijalautakunnat esittivat reuna- ja
keskikaiteiden lisaamista ja suistumisten seurauksien lieventamiseksi ki-
vien, puiden ja vastaavien térmaysesteiden poistoa seka liittymien reuno-
jen turvallisempaa muotoilua. Kaiteiden viistoja paita tulisi vaihtaa tor-
maysturvallisempiin kokoon painuviin paihin ja toisaalta kaiteiden alku-
paat tulisi useammin kaantaa tien luiskaan, jotta kaistaltaan pois siirtynyt
ajoneuvo ei paasisi nousemaan viistetta pitkin kaiteen paalle.

Ei ole realistista olettaa, ettd koko maantieverkolle saataisiin rakennettua
kaiteet, riittavan loivat luiskat ja tormaysesteista raivatut suoja-alueet. On
panostettava siihen, etta kuljettajat ovat ajokuntoisia ja etta ajoneuvot py-
syvat ajokaistoillaan seka kuljettajien hallinnassa. Tyota teiden reunaympa-
ristdjen pehmentamiseksi on kuitenkin jatkettava ja siihen on osoitettava
riittdva maara resursseja. On tarkeda varmistaa myos se, etta uudet vaylat
rakennetaan mahdollisimman turvallisiksi.
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Liite 1. Kaaviokuva henkil6- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnettomuuksista kuljettajan ajokunnon ja ylinopeuden nakékulmista. Kaavio
perustuu taulukoihin 17,18, 21 ja 22.

Henkil5- ja pakettiautoilijoiden

suistumisonnettomuudet (n=138) l
Suoralla (n=44) Kaarteessa (n=90) Risteyksessa (n=4)
Hallinnan | Hallinnan
N menetys (n=21) menetys (n=32) Selvin piin ja ylinopeutta
Se!wr?l pain ja ylinopeutta | " anint4dn 20 km/h (n=2)
enintadn 20 km/h (n=8) Paihtymys (n=9) » Paihtymys (n=22)

Ylinopeus yli 20 km/h (n=10)

L J

Ylinopeus yli 20 km/h (n=23)

Toimintalkyvyn menetys (n=3) — Toimintakyvyn menetys (n=0)

Ohjaamattomuus (n=23) <«— —> Ohjaamattomuus (n=>55) o
Selvin péin ja ylinopeutta

Paihtymys (n=46) enintddn 20 km/h (n=8)

Selvin péin ja ylinopeutta ) _
enintdéan 20 km/h (n=9) Péihtymys (n=14)

L J

Ylinopeus yli 20 km/h (n=30)

L

Ylinopeus yli 20 km/h (n=1)

Toimintakyvyn menetys (n=12) » Toimintakyvyn menetys (n=5)

'» FEi tiedossa (n=3)
Selvin péin ja ylinopeutta
enintdan 20 km/h (n=2)
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Liite 2. Kaaviokuva henkilo- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnettomuuksista tien ja keliolosuhteiden nakékulmista. Kaavio perustuu tau-
lukoihin 17,18, 21 ja 22.

Henkil5- ja pakettiautoilijoiden

suistumisonnettomuudet (n=138) l
Suoralla (n=44) Kaarteessa (n=90) Risteyksessd (n=4)
Hallinnan [, Hallinnan
e menetys (n=21) menetys (n=32) Selvin piin ja ylinopeutta
Se!wr?l pain ja ylinopeutta < | " enintaan 20 km/h (n=2)
enintdén 20 km/h (n=8) Kestopéillyste tai | Kestopéillyste tai
dljysora (n=21) " | 6ljysora (n=29)
Liukas talvikeli (n=10) —» |jukas talvikeli (n=4)

Ohjaamattomuus (n=23) <«— —| Ohjaamattomuus (n=55) e
Selvin péin ja ylinopeutta

Selvin péin ja ylinopeutta ; S ~
enintddn 20 km/h (n=9) * ' Kestopddllyste tai | ifgstopaallyste tai enintdan 20 km/h (n=8)
oljysora (n=19) 6ljysora (n=55)

L J

Tiemerkinnat nakyvissd (n=48) —

L J

— Tiemerkinnat ndkyvisséd (n=15) <

Taristavid merkintdja (n=7) < Liukas talvikeli (n=1) =« L Liukas talvikeli (n=2) —» Taristavid merkintdjad (n=12)

» FEitiedossa (n=3) —— Selvin péin ja ylinopeutta

enintdan 20 km/h (n=2)
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Liite 3. Kaaviokuva henkilo- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnettomuuksista tiemerkintdjen ja autoissa olleiden tukijarjestelmien nako-
kulmista. Kaavio perustuu taulukoihin 17, 18, 21 ja 22.

Henkil6- ja pakettiautoilijoiden

suistumisonnettomuudet (n=138) i
Suoralla (n=44) Kaarteessa (n=90) Risteyksess& (n=4)
Hallinnan [, Hallinnan
Win pain ia vii menetys (n=21) menetys (n=32) Selvin péin ja ylinopeutta
Selvin péin ja iinopeutta | _ T enintaan 20 km/h (n=2)
enintadn 20 km/h (n=8) Kestopéa3llyste tai .| Kestopaéllyste tai
éljysora (n=21) "| éljysora (n=29)
Autossa Autossa
ajonvakautusjérjestelma (n=3) ajonvakautusjarjestelma (n=6)
Ohjaamattomuus (n=23) <+— Ohjaamattomuus (n=55)
Selvin pdin ja ylinopeutta : ( ) Selvin pain ja ylinopeutta
enintaan 20 km/h (n=9) “ ' Kestopadllyste tai »| Kestopééllyste tai enintéén 20 km/h (n=8)
dljysora (n=19) dljysora (n=55)
— Tiemerkinnat ndkyvissd (n=15) — Tiemerkinnét ndkyvissd (n=48) }—
Taristévid merkintdja (n=7) -« Autossa kaistavahti (n=0) —» Autossa kaistavahti (n=2) —» Taristavid merkinttjd (n=12)
Autossa Autossa
ajonvakautusjérjestelma (n=10) « ajonvakautusjarjestelméa (n=22)
Selvin pdin ja ylinopeutta

» Fitiedossa (n=3) " enintaan 20 km/h (n=2)
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Liite 4. Kaaviokuva niiden henkil6- ja pakettiautoilijoiden suistumisonnettomuuksista, jotka ajoivat selvin pdin ja enintaan 20 km/h ylino-
peutta. Kaavio perustuu lukuun 2.7.

Henkil6- ja pakettiautoilijoiden
suistumisonnettomuudet (n=29)

| }

Suoralla (n=17) Kaarteessa (n=12)
Hallinnan Hallinnan
menetys (n=8) M menetys (n=2)
Ajonvakautusjdrjestelma (n=2) L Ajonvakautusjarjestelméd (n=1)
Liukas talvikeli (n=5) —» Liukas talvikeli (n=1)
Ohjaamattomuus (n=9) <+— —>| Ohjaamattomuus (n=8)
Nukahtaminen tai »| Nukahtamisia, sairauskohtauksia, tarkkaamattomuutta
sairauskohtaus (n=9) sekd epdselvid tapauksia.
Liukas talvikeli (n=1) — Liukas talvikeli (n=1)

'» Ei tiedossa (n=2)
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Liite 5. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet onnettomuustyypeittain vuosina 2000-2022.

HUOM! Kuvaaja on tehty raportissa kaytetyilld aineistorajauksilla.

Onnettomuuksien maara

OTI 2024

200

150 e R

100

50 [ B |
0
2000 2010 2020 2022
O Suistumiset E Kohtaamiset & Risteavat Muut

Onnettomuustyyppi 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Suistumiset 57 55 69 50 64 57 74 63 50 57 45
Kohtaamiset 73 92 84 75 72 69 63 81 58 45 55
Risteavat 15 20 12 16 12 11 13 17 10 6 8
Muut 24 22 21 22 19 27 20 24 28 24 13
Onnettomuudet yhteensa 169 189 186 163 167 164 170 185 146 132 121
Onnettomuustyyppi 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Suistumiset 58 31 50 36 44 52 43 46 31 40 36 27
Kohtaamiset 49 47 48 28 49 41 33 47 38 26 32 33
Ristedvat 21 11 8 9 10 4 2 8 9 11 7 2
Muut 18 19 16 5 14 13 14 8 11 17 12 13
Onnettomuudet yhteensa 146 108 122 78 117 110 92 109 89 94 87 75
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Liite 6. Ajoneuvotyypit vuosina 2000-2022 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa suistumisonnettomuuksissa.

HUOM! Kuvaaja on tehty raportissa kaytetyilld aineistorajauksilla.

Suistumisonnettomuuksien méara OTI 2024
80
A
2 7
60 4 B0
40
20 ﬁ
0
2000 2010 2020 2022
OHenkilo- ja pakettiautot @ Raskaat ajoneuvot
B Muu ajoneuvo Mopot ja moottoripydrat
Ajoneuvotyyppi 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Henkil6- ja pakettiautot 50 47 60 42 56 50 61 51 40 44 39
Raskaat ajoneuvot 2 3 5 1 1 3 1 2
Muu ajoneuvo 3 1 3 1 2 1 3 3
Mopot ja moottoripyorat 2 5 3 4 5 9 9 7 1
Onnettomuudet yhteensa 57 55 69 50 64 57 74 63 50 57 45
Ajoneuvotyyppi 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Henkilo- ja pakettiautot 43 21 39 26 33 43 39 35 27 33 24 19
Raskaat ajoneuvot 4 4 2 2 2 1 2 0 3 2 1
Muu ajoneuvo 2 0 3 4 1 0 2 1 1
Mopot ja moottoripydrat 4 7 6 6 3 2 9 2 3 9 6
Onnettomuudet yhteensa 58 31 50 36 44 52 43 46 31 40 36 27
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Liite 7. Kuljettajan paihtymys vuosina 2000-2022 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa suistumisonnettomuuksissa.

HUOM! Kuvaaja on tehty raportissa kaytetyilla aineistorajauksilla.

Suistumisonnettomuuksien maara

Liitteet

OTI 2024

80

70 B

60 ™

50 B o = .

40

30 | || o |

20 ] || L

10

0
2000 2010 2020 2022
B Selva kuljettaja O Paihtynyt kuljettaja B Paihtymys ei tiedossa

Paihtymys 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Paihtynyt kuljettaja 24 28 37 28 35 26 42 33 26 26 27
Selva kuljettaja 29 24 28 20 28 31 31 29 22 29 15
Paihtymys ei tiedossa 4 3 4 2 1 0 1 1 2 2 3
Onnettomuudet yhteensa 57 55 69 50 64 57 74 63 50 57 45
Paihtymys 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Paihtynyt kuljettaja 37 10 32 13 23 32 29 21 19 28 20 19
Selva kuljettaja 18 19 18 23 20 19 13 25 10 10 16 7
Paihtymys ei tiedossa 3 2 0 0 1 1 1 0 2 2 0 1
Onnettomuudet yhteensa 58 31 50 36 44 52 43 46 31 40 36 27
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Liite 8. Tieluokka vuosina 2000-2022 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa suistumisonnettomuuksissa.

HUOM! Kuvaaja on tehty raportissa kaytetyilla aineistorajauksilla.

Suistumisonnettomuuksien maara

OTI 2024

80

70

60

50

40

30

20

10

0
2000 2010 2020 2022
O Valtatiet Kl Kantatiet B Seututiet Yhdystiet

Tieluokka 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Valtatiet 21 17 20 16 27 15 21 21 10 16 10
Kantatiet 5 6 3 3 3 6 7 5 3 8 2
Seututiet 22 18 21 10 16 20 22 12 12 18 19
Yhdystiet 9 14 25 21 18 16 24 25 25 15 14
Onnettomuudet yhteensa 57 55 69 50 64 57 74 63 50 57 45
Tieluokka 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Valtatiet 15 10 20 11 13 18 9 13 8 11 12 9
Kantatiet 8 3 6 4 6 4 5 3 3 2 2 5
Seututiet 10 8 13 7 9 11 12 13 6 11 6 3
Yhdystiet 25 10 11 14 16 19 17 17 14 16 16 10
Onnettomuudet yhteensa 58 31 50 36 44 52 43 46 31 40 36 27
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Liite 9. Kuljettajan ika vuosina 2000-2022 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa suistumisonnettomuuksissa.

HUOM! Kuvaaja on tehty raportissa kaytetyilla aineistorajauksilla.

Suistumisonnettomuuksien maara

Liitteet

OTI 2024
80
70
60
50
40
30
20
10
0
2020 2022
O Alle 18v & 18-24v B 25-44v A 45-64v 65v tai yli
Kuljettajan ika 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Alle 18 v 1 2 1 1 0 1 2 2 2 1 1
18-24 v 15 19 20 17 23 14 28 21 14 14 12
25-44 v 20 18 25 19 23 17 27 22 20 23 18
45-64 v 17 9 10 10 9 18 14 13 9 11 8
65 v tai yli 4 7 13 3 9 7 3 5 5 8 6
Onnettomuudet yhteensa 57 55 69 50 64 57 74 63 50 57 45

Taulukko jatkuu seuraavalla sivulla.
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Kuljettajan ika 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Alle 18 v 15 10 20 11 13 18 9 13 8 11 12 9
18-24 v 8 3 6 4 6 4 5 3 3 2 2 5
25-44 v 16 7 20 9 9 16 18 19 9 15 13 10
45-64 v 10 8 13 7 9 11 12 13 6 11 6 3
65 v tai yli 25 10 11 14 16 19 17 17 14 16 16 10
Onnettomuudet yhteensa 58 31 50 36 44 52 43 46 31 40 36 27
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Liite 10. Nopeusrajoitus vuosina 2000-2022 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa suistumisonnettomuuksissa.

HUOM! Kuvaaja on tehty raportissa kaytetyilld aineistorajauksilla.

Suistumisonnettomuuksien maara

OTI 2024

80

70

60

50

40

30

20

10

0
2000 2010 2020 2022
O 50km/h tai alle  EB60-70 km/h &80 km/h 100 km/h 120 km/h

Nopeusrajoitus 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
50 km/h tai alle 2 1 5 2 4 3 0 2 2 3 2
60-70 km/h 6 6 9 5 7 7 9 13 6 12 2
80 km/h 35 31 39 32 30 34 44 37 35 31 33
100 km/h 11 12 15 9 18 12 16 7 7 8 7
120 km/h 3 2 1 2 5 1 5 4 0 3 1
Ei nopeusrajoitusta tai ei tie- 3 0 0 0 0 0 0 0 0
dossa
Onnettomuudet yhteensa 57 55 69 50 64 57 74 63 50 57 45

Taulukko jatkuu seuraavalla sivulla.
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Kuljettajan ika 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
50 km/h tai alle 1 1 2 3 2 3 2 5 1 4 0 1
60-70 km/h 10 3 10 6 6 8 11 7 4 g 8 7
80 km/h 31 19 22 16 27 27 28 28 19 20 20 11
100 km/h 13 5 14 10 9 13 1 6 7 6 8 7
120 km/h 3 3 2 1 0 1 1 0 0 1 0

Ei nopeusrajoitusta tai ei tie- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
dossa

Onnettomuudet yhteensa 58 31 50 36 44 52 43 46 31 40 36 27
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Liite 11. Ylinopeudet vuosina 2000-2022 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa suistumisonnettomuuksissa.

HUOM! Kuvaaja on tehty raportissa kaytetyilld aineistorajauksilla.

Onnettomuuksien maara

OTI 2024
80
70
60
50
40
30
20
10
0
2000 2010 2020 2022
@ 0-9 km/h E10-19 km/h  ®20-29 km/h B30 km/h tai yli Ei tiedossa
Ylinopeus 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
0-9 km/h 27 27 33 22 31 32 25 24 19 21 16
10-19 km/h 10 3 5 4 1 6 7 4 1 6 2
20-29 km/h 7 3 8 7 10 4 9 7 6 7 6
30 km/h tai yli 13 16 23 14 19 14 27 27 18 19 20
Ei tiedossa 0 6 0 3 3 1 6 1 6 4 1
Onnettomuudet yhteensa 57 55 69 50 64 57 74 63 50 57 45

Taulukko jatkuu seuraavalla sivulla.
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Ylinopeus 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
0-9 km/h 20 19 23 14 15 22 12 18 12 9 17 6
10-19 km/h 6 0 4 2 5 3 2 4 5 3 3 2
20-29 km/h 4 5 8 3 5 8 8 3 6 6 1 3
30 km/h tai yli 24 7 15 15 16 16 19 13 8 20 15 15
Ei tiedossa 4 0 0 2 3 3 2 8 0 2 0 1
Onnettomuudet yhteensa 58 31 50 36 44 52 43 46 31 40 36 27
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