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Johdanto

Aineisto

Raportissa on tarkasteltu vuosina 2018-2022 tapahtuneita liikenneonnet-
tomuuksien tutkijalautakuntien tutkimia kuolemaan johtaneita paihdeon-
nettomuuksia eli sellaisia kuolemaan johtaneita tieliikkenneonnettomuuk-
sia, joissa tienkayttaja oli alkoholin, huumausaineen tai ajokykyyn mahdol-
lisesti vaikuttaneen ladkeaineen vaikutuksen alainen. Henkil6 saattoi olla
samanaikaisesti myds useamman paihteen vaikutuksen alainen. Raportissa
esitetaan paihdeonnettomuuksien kehitysta myds pidempina aikasarjoina.

Raportissa ei ole huomioitu huumaus- tai ladkeaineiden pitoisuuksia, vaan
onnettomuus on luokiteltu esimerkiksi huumeonnettomuudeksi, vaikka
huumausainetta on havaittu vahainen maara. Alkoholionnettomuuksissa
pidettiin veren alkoholipitoisuuden alarajana 0,5 promillea. Alkoholin pro-
millemaarat ja muiden paihteiden esiintymat perustuvat paaasiassa veri-
naytteiden tuloksiin. Osa alkoholitiedoista perustuu puhallustestin tulok-
siin.

Tarkastelua varten vuosien 2018-2022 tutkijalautakunta-aineistosta pois-
tettiin sairauskohtausonnettomuudet eli onnettomuudet, joissa kaikki sa-
man onnettomuuden uhrit kuolivat tapaturmaisten vammojen sijasta sai-
rauskohtaukseen. Poistettuja sairauskohtausonnettomuuksia oli 153. Sai-
rauskohtausonnettomuuksissa kuoli tyypillisesti yksi henkil6.

Raportin aineisto muodostui 920 tutkitusta onnettomuudesta, joissa kuoli
yhteensa 1 007 henkil6a. Kuolleista 828 oli moottoriajoneuvojen kuljettajia
tai matkustajia, 80 polkupyorailijoita, 96 jalankulkijoita seka nelja kevyen
sahkdajoneuvon kuljettajia. Kevyen sahkoajoneuvon kuljettajia ei ole sisal-
lytetty luvussa 5 tarkasteltuihin kuolleisiin jalankulkijoihin ja polkupyoraili-
joihin.

Vertailu selviin paaaiheuttajiin

Raportin luvun 1 erdissa kohdissa verrataan paihtyneita kuljettajia ja hei-
dan aiheuttamiaan onnettomuuksia selviin kuljettajiin ja heidan aiheutta-
miinsa onnettomuuksiin. Selvalla kuljettajalla tarkoitetaan raportissa kul-
jettajaa, jolla oli veressaan alkoholia alle 0,5 promillea eika han ollut huu-
mausaineiden tai ajokykyyn mahdollisesti vaikuttaneiden ladkeaineiden
vaikutuksen alainen. Vuosien 2018-2022 kuolemaan johtaneiden mootto-
riajoneuvo-onnettomuuksien aineistossa oli sairauskohtausonnettomuuk-
sien poiston jalkeen 440 selvaa paaaiheuttajaa.

Paaaiheuttajana olleet moottoriajoneuvonkuljettajat, joilla oli ve-
ressa alkoholia 0,20-0,49 promillea

Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden moottoriajo-
neuvo-onnettomuuksien paaaiheuttajista kahdeksan oli ns. maistelleita eli
heilla veren alkoholipitoisuus oli 0,20-0,49 promillea. Jalankulkijan tai pol-
kupydrailijan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksissa paaaiheuttajana
olleista moottoriajoneuvonkuljettajista maistelleita oli yksi. Nama kuljetta-
jat sisaltyvat raportissa selviin kuljettajiin.

Moottoriajoneuvojen yhteenajojen vastapuolet

Vuosina 2018-2022 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajo-
neuvojen valisissa yhteenajo-onnettomuuksissa oli vastapuolina (muut
kuin paaaiheuttajat) yhteensa 493 kuljettajaa. Heista kuusi oli paihtyneita
ja viidella veren alkoholipitoisuus oli 0,20-0,49 promillea. 67 vastapuolikul-
jettajan paihteet eivat ole tiedossa. Vastapuolikuljettajia ei tarkastella ra-
portissa tata tarkemmin.



Prosenttilukujen laskennasta

Raporttia lukiessa on huomattava, etta osasta moottoriajoneuvon kuljetta-
jista, polkupydrailijoista ja jalankulkijoista ei ollut kaikkia tietoja saatavilla.
Tietojen puuttuminen vaikutti esitettyjen prosenttiosuuksien laskentaan.
Kaikki tassa raportissa esitetyt prosenttiluvut laskettiin suhteessa tiedossa
oleviin tapauksiin. Esimerkiksi alkoholionnettomuuksien osuus laskettiin
suhteessa niihin kuljettajiin, joiden veren alkoholipitoisuus oli tiedossa.
Turvavyon kayttoon liittyvat osuudet laskettiin vastaavasti niista henki-
|6ista, joiden turvavydn kaytosta tai kayttamattomyydesta oli tieto ole-
massa.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa padaiheuttajana olleista 742 kuljet-
tajasta 713:sta oli alkoholin, huumeiden ja laakkeiden osalta riittavat tiedot
olemassa. Onnettomuuksissa kuolleista 80 polkupydrailijasta 71:n paihtei-
siin liittyvat tiedot olivat olemassa. Vastaavasti, kuolleista 96 jalankulkijasta
82:n paihteisiin liittyvat tiedot olivat olemassa.
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1 Paihtyneiden kuljettajien vuosina 2018-2022 aiheuttamat kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-

onnettomuudet ja vertailu selviin kuljettajiin

1.1 Onnettomuuksien ja niissa kuolleiden maarat

Vuosina 2018-2022 tapahtui yhteensa 742 kuolemaan johtanutta mootto-
riajoneuvo-onnettomuutta. Niistd 713 onnettomuuksien paaaiheuttajista,
joista oli tata raporttia varten tarvittavat paihdetiedot olemassa, 38 %
(n=271) oli paihtyneita. He olivat siis yhden tai useamman paihdyttavan
aineen vaikutuksen alaisia.

Paihtyneiden kuljettajien aiheuttamista 271 onnettomuudesta 61 %

(n=166) oli yksittaisonnettomuuksia ja 39 % (n=105) yhteenajoja (Kuvio 1).

Yksittaisonnettomuudet olivat lahes yksinomaan (96 %) tielta suistumisia,
kun taas yhteenajo-onnettomuuksista suurin osa (80 %) oli kohtaamison-
nettomuuksia.

Paihdeonnettomuuksien maara
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Kuvio 1. Paihtyneiden kuljettajien vuosina 2018-2022 aiheuttamien on-
nettomuuksien maarat.

Selva kuljettaja oli paaaiheuttajana vuosina 2018-2022 yhteensa 440 kuo-
lemaan johtaneessa moottoriajoneuvo-onnettomuudessa. Onnettomuuk-
sista 28 % (n=125) oli yksittaisonnettomuuksia ja 72 % (n=315) yhteen-
ajoja (Kuvio 2).

Onnettomuuksien maara, selvat kuljettajat
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Kuvio 2. Selvien kuljettajien vuosina 2018-2022 aiheuttamien onnetto-
muuksien maarat.

Lahes joka viidennessa (19 %, n=52) paihdeonnettomuudessa oli viitteita
kuljettajan itsetuhoisuudesta. Osuus oli yhta suuri selvien kuljettajien ai-
heuttamissa onnettomuuksissa (19 %, n=84).

Vuosina 2018-2022 paihtyneiden kuljettajien aiheuttamissa moottoriajo-

neuvo-onnettomuuksissa kuoli kaikkiaan 308 henkilda. Kuolleista 238 oli

padaiheuttajina olleita paihtyneita kuljettajia ja 45 paihtyneiden kuljetta-

jien ajoneuvoissa olleita matkustajia. Kuolleista 25 oli yhteenajoissa vasta-
puolena olleissa ajoneuvoissa (mukaan lukien yksi polkupyorailija).
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1.2 Paihteiden sekakaytto

Kuolemaan johtaneiden moottoriajoneuvo-onnettomuuksien 271 paihty-
neesta paaaiheuttajasta suurin osa eli 70 % (n=191) ajoi alkoholin vaiku-
tuksen alaisena. Paaaiheuttajista 30 % (n=82) ajoi huumausaineen vaiku-
tuksen alaisena ja 35 % (n=96) ajokykyyn mahdollisesti vaikuttaneen |aa-
keaineen vaikutuksen alaisena. Padaiheuttajista 31 % (n=85) oli sekakayt-
tajia eli useamman paihteen samanaikaisen vaikutuksen alaisia. 13 kuljet-
tajan veresta 16ytyi kaikkia kolmea paihdetyyppia. (Kuvio 3.)

Padihtyneet moottoriajoneuvo-onnettomuuksien
padaiheuttajat padihdetyypeittdain 2018-2022

| | Vain alkoholia; 144

[ ] Huumetta ja laaketta; 37
[ 1] vain laaketts; 23

[ 1 Alkoholia ja laaketts; 22

[ ] vain huumetta; 18

|:| Alkoholia, huumetta ja laaketta; 13
|:| Alkoholia ja huumetta; 12

|] Huumetta, ei laakettd, alkoholi ei tiedossa; 1

| Huumetta ja laaketts, alkoholi ei tiedossa; 1 OTl 2024

Kuvio 3. Pdihtyneet kuolemaan johtaneiden moottoriajoneuvo-onnetto-
muuksien paaaiheuttajat paihdetyypeittain vuosina 2018-2022.
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Raportin luvuissa 2, 3 ja 4 tarkastellaan onnettomuuksia paihdetyypeittdin.
Naissa luvuissa on syyta huomioida, ettd paihteiden sekakayttajat sisalty-
vat useamman luvun aineistoon. Esimerkiksi alkoholin ja huumeiden seka-
kayttajia tarkastellaan seka luvussa Alkoholionnettomuudet etta luvussa
Huumeonnettomuudet. Luvuissa 2, 3 ja 4 esitettyjen havaintomaarien yh-
teen laskettu maara on siten suurempi kuin kuljettajien todellinen koko-
naismaara.

1.3 Kuljettajien ika ja sukupuoli

Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden paihdeonnettomuuksien paaaiheutta-
jista suurin kuljettajaryhma olivat 25-54-vuotiaat miehet (51 %). Kuljetta-
jista 87 % (n=237) oli miehia ja 13 % (n=34) naisia. Ikaryhmittain paihde-
onnettomuuksien paaaiheuttajista 27 % (n=72) oli alle 25-vuotiaita, 59 %
(n=159) oli 25-54-vuotiaita ja 15 % (n=40) yli 54-vuotiaita. (Kuvio 4 ja Tau-
lukko 1.)

Vastaavalla ajanjaksolla tapahtuneiden onnettomuuksien selvista paaai-
heuttajista 82 % (n=362) oli miehia ja 18 % (n=78) naisia. Suurin ryhma
olivat 55-vuotiaat ja sitd vanhemmat miehet (35 %). Selvista paaaiheutta-
jista 21 % (n=94) oli alle 25-vuotiaita, 37 % (n=162) oli 25-54-vuotiaita ja
42 % (n=184) yli 54-vuotiaita. (Kuvio 4 ja Taulukko 1.)
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Paaaiheuttajien ika- ja sukupuolijakauma
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Kuvio 4. Paihtyneiden ja selvien paaaiheuttajien ika ja sukupuoli vuosina
2018-2022 tapahtuneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Taulukko 1. Paihtyneiden ja selvien paaaiheuttajien ika ja sukupuoli vuo-
sina 2018-2022 tapahtuneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Paaaiheuttajan ika Paihty- Paihty- Selvat,

ja sukupuoli neet, hl6a neet, % hléa Selvat, %
Miehet alle 25 v 65 24 % 77 18 %
Miehet 25-54 v 137 51 % 129 29 %
Miehet 55 v ja yli 35 13 % 156 35%
Naiset alle 25 v 7 3% 17 4%
Naiset 25-54 v 22 8 % 32 8 %
Naiset 55 v ja yli 5 2% 28 6 %
Kuljettajat yhteensa 271 100 % 440 100 %
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1.4 Kuljettajien ajo-oikeus ja aikaisemmat rangaistukset

Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden paihdeonnettomuuksien paaaiheutta-
jista 73 %:lla (n=194) oli onnettomuushetkelld voimassa oleva ajokortti
(Taulukko 2), joskaan osalla heista (n=10) ajo-oikeus ei riittanyt kyseisen
ajoneuvon kuljettamiseen. Ajokiellossa tai muusta syysta vailla ajo-oi-
keutta oli padaiheuttajista 27 % (n=73). Heista seitseman ajo-oikeus oli
rauennut ja 15:11a ei ollut koskaan ollut ajokorttia. Neljan padaiheuttajan
ajokortista ei ole tietoa.

Paihdeonnettomuuksien padaiheuttajista 35 % (n=86) oli saanut onnetto-
muutta edeltaneiden viiden vuoden aikana vahintaan yhden rangaistuksen
rattijuopumuksesta tai torkeadsta rattijuopumuksesta (ei tiedossa n=28).
Paaaiheuttajista 68 % (n=165) oli saanut vahintadn yhden rangaistuksen
jostain lilkkennerikkomuksesta tai -rikoksesta ja 25 % (n=61) oli saanut va-
hintaan viisi rangaistusta (ei tiedossa n=28).

Selvista paaaiheuttajista 97 %:lla (n=425) oli onnettomuushetkella voi-
massa oleva ajokortti (Taulukko 2), joskaan osalla heistd (n=9) ajo-oikeus
ei riittanyt kyseisen ajoneuvon kuljettamiseen. Ajokiellossa tai muusta
syysta vailla ajo-oikeutta oli selvista padaiheuttajista 3 % (n=11). Heista
neljan ajo-oikeus oli rauennut ja kahdella ei ollut koskaan ollut ajokorttia.
Neljan selvan paaaiheuttajan ajokortista ei ole tietoa.

Selvista onnettomuuksien paaaiheuttajista 2 % (n=8) oli saanut onnetto-
muutta edeltaneiden viiden vuoden aikana vahintaan yhden rangaistuksen
rattijuopumuksesta tai torkeadsta rattijuopumuksesta (ei tiedossa n=57).
Selvista paaaiheuttajista 39 % (n=151) oli saanut vahintdan yhden rangais-
tuksen jostain liikennerikkomuksesta tai -rikoksesta ja 4 % (n=14) oli saa-
nut vahintaan viisi rangaistusta (ei tiedossa n=57).
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Taulukko 2. Paihtyneiden ja selvien paaaiheuttajien ajo-oikeus ja liikkenne-
rikkeet vuosina 2018-2022 tapahtuneissa moottoriajoneuvo-onnetto-
muuksissa.

Paaaiheuttajan ajo-oikeus Paihty-  Paihty-  Selvat, Selvat,
ja rikkeet neet, hlod neet, %* hloa %*
Voimassa oleva ajo-oikeus 194 73 % 425 97 %
\{ahmtaan yksi aiempi rat- 86 35 9 3 2%
tijuopumus

Vahlntéan yksi aiempi lii- 165 68 % 151 39 9%
kennerikkomus tai -rikos

Kuljettajat yhteensa 271 - 440 -

* Prosenttiluvut on laskettu kuljettajien kokonaismaarien sijaan kuljetta-
jista, joista tieto on olemassa.

1.5 Ajoneuvot

Paihdeonnettomuuksien paadaiheuttajista 82 % (n=222) ajoi henkil6- tai
pakettiautolla, 12 % (n=32) moottoripyoralla ja yhteensa 6 % (n=17)
muilla moottoriajoneuvoilla. Ajoneuvoista 6 % (n=17) oli anastettuja ja
16 % (n=43) lainattuja. (Taulukko 3)

Selvista paaaiheuttajista 76 % (n=335) ajoi henkil®- tai pakettiautolla, 13 %
(n=57) moottoripyoralla ja yhteensa 11 % (n=48) muilla moottoriajoneu-
voilla. Ajoneuvoista 1 % (n=2) oli anastettuja ja 6 % (n=28) lainattuja.
(Taulukko 3.)

Paihtyneiden paaaiheuttajien henkildautot olivat keskimaarin 16,7 vuotta
vanhoja. Selvien paaaiheuttajien henkildautot olivat keskimaarin 13,9
vuotta vanhoja. (Taulukko 3.)
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Paihtyneiden paaaiheuttajien henkildautoista 7 %:ssa (n=11) oli onnetto-
muuden syntyyn vaikuttaneita teknisia vikoja (ei tiedossa n=67) ja autoista
12 %:ssa (n=25) katsastus ei ollut voimassa (ei tiedossa n=5). (Taulukko 3.)

Selvien paaaiheuttajien henkildautoista 4 %:ssa (n=8) oli onnettomuuden
syntyyn vaikuttaneita teknisia vikoja (ei tiedossa n=111) ja autoista 8 %:ssa
(n=24) katsastus ei ollut voimassa (ei tiedossa n=8). (Taulukko 3.)

1.5.1 Henkil6autojen matkustajat

Henkildautolla ajaneista 215 paihdeonnettomuuksien paaaiheuttajasta

71 % (n=153) ajoi yksinaan, kun taas 29 %:lla (n=62) oli kyydissaan vahin-
taan yksi matkustaja (Taulukko 3). Paihtyneiden paaaiheuttajien henkilo-
autoissa oli kyydissa yhteensa 105 matkustajaa, joista 39 % (n=41) kuoli
onnettomuuksissa.

Henkildautolla ajaneista 310 selvasta paaaiheuttajasta 71 % (n=221) ajoi
yksindan, kun taas 29 %:lla (n=89) oli kyydissaan vahintaan yksi matkustaja
(Taulukko 3). Selvien paaaiheuttajien henkildautoissa oli kyydissa yhteensa
253 matkustajaa, joista 39 % (n=98) kuoli onnettomuuksissa.

1.5.2  Turvalaitteiden kaytt6 ajoneuvoissa

Turvalaitetarkastelu on rajattu autoihin, moottoripyoriin, mopoihin ja mui-
hin vastaaviin moottoriajoneuvoihin, joissa yleensa kaytetaan turvavyota
tai suojakyparaa. Vuosina 2018-2022 paihdeonnettomuuksien paaaiheut-
tajista 263 (97 %) ajoi jollakin naista ajoneuvoista. Selvien paaaiheuttajien
ajoneuvoista naiden ajoneuvojen osuus oli 99 % (n=434). Turvakaukalossa
tai turvaistuimessa istuneet lapset on tassa tarkastelussa luettu turvavyota
kayttaneiksi.

Paihtyneista padaiheuttajakuljettajista yhteensa 40 % (n=101) kaytti turva-
vyo6ta tai asianmukaisesti kiinnitettya kyparaa (ei tiedossa n=13). Henkil6-
autolla liikkuneista 215 paihtyneesta paaaiheuttajana olleesta kuljettajasta
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Taulukko 3. Tunnuslukuja paihtyneiden ja selvien paaaiheuttajien ajoneu-
voista ja turvalaitteen kaytosta vuosina 2018-2022 tapahtuneissa mootto-
riajoneuvo-onnettomuuksissa.

turvavyota kaytti 35 % (n=71, ei tiedossa n=13) ja heidan 105 matkusta-
jastaan 43 % (n=44, ei tiedossa n=2).

Selvista paaaiheuttajana olleista kuljettajista 68 % (n=276) kaytti turva-

vyOta tai asianmukaisesti kiinnitettya kyparaa (ei tiedossa n=28). Henkilo- Ver.tall'tava; PEERHIEUE] T PaITIEy_ Palht);/- SeII\;(at, Selvit %
autolla liikkuneista 310 paaaiheuttajana olleesta kuljettajasta 67 % kaytti omln?|”suu .et ‘ neet, km neet, % m selvat, 7o
turvavyota (n=194, ei tiedossa n=20) ja heidan 148 matkustajastaan 74 % Henkil6- tai pakettiauto 222 82 % 335 76 %
kaytti turvavyota (n=104, ei tiedossa n=7). (Taulukko 3.) Moottoripydra 32 12 % 57 13%
121 (o) (o)
1.6  Onnettomuuksien ajankohdat Muu moottorlaJon'eu.vo 17 6% 48 1%
, o . - e _ Anastettu moottoriajo- 17 6 % 2 1%
Paihdeonnettomuuksia tapahtui eniten viikonloppuisin seka toisaalta iltai- neuvo
sin ja Bisin ('.I'gulukko 5). anettom'uusmaarlltaan p'g.hlmpl.a aJanIfohtla O|I‘- Henkilautojen keski-ika (v) 16,7 13.9
vat perjantai-illan klo 18 ja lauantaiaamun klo 06 valiset ajat seka lauantai-
illan klo 18 sunnuntaiaamun klo 06 véliset ajat. Kuukausista eniten paihde- Henkilautoissa onnetto-
onnettomuuksia tapahtui heindkuussa (n=41) ja vahiten talvella marras— muuteen vaikuttaneita tek- 11 7% 8 4%
helmikuussa (Kuvio 5 ja Taulukko 4). Neljan onnettomuuden tarkka tapah- nisia vikoja
tumisaika ei ole tiedossa. Henkllo§ut0|sta katsasta- ’5 12 % 24 89%
mattomia
Selvien kuljettajien aiheuttamia onnettomuuksia tapahtui eniten heina- . . . .
elokuussa. Toisin kuin paihdeonnettomuudet selvien kuljettajien aiheutta- hienkiloalliossa matklistajia 62 2 89 20 %
mat onnettomuudet eivat vahentyneet yhta merkittavasti talvikuukausina Turvalaitetta kayttaneet
o . o . o ol 101 40 % 276 68 %
(Kuvio 5 ja Taulukko 4). Selvien kuljettajien onnettomuudet tapahtuivat kuljettajat, kaikki ajoneuvot
tyypillisimmin arkipaivina klo 6-18 valisena aikana (Taulukko 6). 5ta kaytts -
yyp p ( ) jl'urvfa\vyota kg)./.ttaneet kul 71 35 9 194 67 %
jettajat, henkildautot
Turvavyota kdyttaneet mat- 44 43 % 104 74 %
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kustajat, henkildautot
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Onnettomuuksien maarat kuukausittain
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Kuvio 5. Paihtyneiden ja selvien kuljettajien vuosina 2018-2022 aiheuttamien moottoriajoneuvo-onnettomuuksien kuukausijakaumat.

Taulukko 4. Paihtyneiden ja selvien kuljettajien vuosina 2018-2022 aiheuttamien moottoriajoneuvo-onnettomuuksien kuukausijakaumat.

Onnettomuudet Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesda Heina Elo Syys Loka Marras Joulu Yhteensa
Paihdeonnettomuudet, Ikm 8 12 21 25 25 29 41 30 30 23 15 12 271
Selvien onnettomuudet, Ikm 39 33 29 30 35 40 50 48 36 33 38 29 440
Paihdeonnettomuudet, % 3% 4 % 8 % 9% 9% 11% 15% 1% 11% 8 % 6% 4% 100 %
Selvien onnettomuudet, % 9% 8 % 7% 7% 8 % 9% 11% 1% 8 % 8 % 9 % 7% 100 %
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Taulukko 5. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden paihdeonnettomuuksien maarat tapahtumisajoittain.*

15

klo klo klo klo klo klo klo klo
00.01- 06.01- 12.01- 18.01- 00.01- 06.01- 12.01- 18.01-
06.00, 12.00, 18.00, 24.00, Yhteensa, | 06.00, 12.00, 18.00, 24.00,  Yhteenss,
Viikonpaiva [km lkm lkm lkm lkm % % % % %
Maanantai 6 4 6 15 31 2% 1% 2% 6 % 12 %
Tiistai 12 1 6 12 31 4 % 0% 2% 4 % 12 %
Keskiviikko 2 4 8 8 22 1% 1% 3% 3% 8 %
Torstai 5 6 11 15 37 2% 2% 4 % 6 % 14 %
Perjantai 7 6 9 19 41 3% 2% 3% 7% 15 %
Lauantai 22 11 8 19 60 8 % 4 % 3% 7% 22 %
Sunnuntai 25 6 6 8 45 9% 2% 2% 3% 17 %
Yhteens3 79 38 54 96 267 | 30% 14 % 20 % 36 % 100 %
*Neljan paihdeonnettomuuden tarkka tapahtumisaika ei ole tiedossa. Onnettomuuksien kokonaismaara taulukossa on siten 267.
Taulukko 6. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden selvien kuljettajien aiheuttamien onnettomuuksien maarat tapahtumisajoittain.
klo klo klo klo klo klo klo klo
00.01- 06.01- 12.01- 18.01- 00.01- 06.01- 12.01- 18.01-

06.00, 12.00, 18.00, 24.00, Yhteensa, | 06.00, 12.00, 18.00, 24.00, Yhteenss,
Viikonpaiva [km lkm [km lkm [km % % % % %
Maanantai 5 19 26 12 62 1% 4 % 6 % 3% 14 %
Tiistai 5 25 29 13 72 1% 6 % 7% 3% 16 %
Keskiviikko 5 18 32 14 69 1% 4 % 7% 3% 16 %
Torstai 6 13 31 14 64 1% 3% 7% 3% 15 %
Perjantai 0 21 30 19 70 0% 5% 7% 4 % 16 %
Lauantai 5 15 15 16 51 1% 3% 3% 4 % 12 %
Sunnuntai 4 8 23 16 51 1% 2% 5% 4 % 12 %
Yhteensa 30 119 186 104 439 7% 27 % 42 % 24 % 100 %
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1.7 Ylinopeudet ja tapahtumispaikat

Paihdeonnettomuuksien paaaiheuttajien ylinopeudet olivat tyypillisesti
suuria. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden paihdeonnettomuuksien paaai-
heuttajista 72 % (n=179) ajoi vahintaan 10 km/h ylinopeutta ja 49 %
(n=123) ajoi vahintaan 30 km/h ylinopeutta (Kuvio 6 ja Taulukko 7). 21
kuljettajan kayttama ajonopeus ei ole tiedossa.

Selvista onnettomuuksien paaaiheuttajista 33 % (n=139) ajoi vahintaan
10 km/h ylinopeutta ja 19 % (n=78) ajoi vahintaan 30 km/h ylinopeutta
(Kuvio 6 ja Taulukko 7). 21 selvan kuljettajan kdyttama ajonopeus ei ole
tiedossa.

Paihdeonnettomuuksista 71 % (n=193) tapahtui haja-asutusalueilla, 14 %
(n=38) taajamissa ja 14 % (n=40) taajamien lahialueilla tai kylissa. Paihde-
onnettomuuksista 44 % (n=120) tapahtui valta- ja kantateilld, 38 %
(n=104) seutu- ja yhdysteilla, 10 % (n=26) kaduilla, 7 % (n=19) yksityis-
teilla tai -alueilla ja 1 % (n=2) muilla alueilla (tieluokkatiedoksi valittu osal-
listen tulosuunnista korkein tieluokka).

Selvien kuljettajien aiheuttamista onnettomuuksista 78 % (n=344) tapahtui
haja-asutusalueilla, 11 % (n=50) taajamissa ja 10 % (n=46) taajamien lahi-
alueilla tai kylissa. Tieluokittain tarkasteltuna onnettomuuksista 55 %
(n=240) tapahtui valta- ja kantateilla, 30 % (n=130) seutu- ja yhdysteilla,

9 % (n=40) kaduilla, 6 % (n=26) yksityisteilla tai -alueilla ja 1 % (n=4)
muilla alueilla.
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Kuvio 6. Paihtyneiden ja selvien kuljettajien ylinopeudet vuosina 2018-
2022 aiheuttamissaan moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Taulukko 7. Paihtyneiden ja selvien kuljettajien ylinopeudet vuosina 2018—
2022 aiheuttamissaan moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Paihty- Paihty- Selvat,
Kuljettajan ylinopeus neet, hl6a neet, % hloa Selvat, %
Ylinopeus 0-9 km/h 71 28 % 280 67 %
Ylinopeus 10-19 km/h 24 10 % 31 7%
Ylinopeus 20-29 km/h 32 13 % 30 7%
Ylinopeus 30 km/h tai yli 123 49 % 78 19 %
Nopeus tiedossa, yhteensa 250 100 % 419 100 %
Nopeus ei tiedossa 21 - 21 -
Onnettomuudet yhteensa 271 440
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1.8 \Viitteet paihderiippuvuudesta

Seuraavassa on arvioitu, kuinka monen paihtyneen kuljettajan taustatiedot
viittaavat mahdolliseen paihderiippuvuuteen. Tassa tarkastelussa paihde-
rippuvuutta mahdollisesti sairastaneiksi on katsottu ne kuljettajat, jotka
tayttivat yhden tai useamman seuraavista ehdoista:

e Veressa oli alkoholia vahintaan 2,5 promillea.

e Veressa oli vahintaan kahta eri paihdetyyppia (jos oli alkoholia, niin
vahintaan 0,5 promillea).

e Onnettomuutta edeltaneiden viiden vuoden ajalta on tiedossa va-
hintaan kaksi aiempaa rattijuopumusta tai torkeda rattijuopumusta.

e Tutkijalautakunnan poliisijasen on todennut haastattelun tai mui-
den tietojen perusteella kuljettajalla olleen viime aikoina ongelmal-
lista alkoholin kayttoa.

e Tutkijalautakunnan ladkarijasenen toteama paihderiippuvuus.

Naiden mittareiden perusteella kuolemaan johtaneiden moottoriajo-
neuvo-onnettomuuksien paaaiheuttajina olleista paihtyneista kuljettajista
jopa 66 %:lla (n=180) oli viitteita paihderiippuvuudesta (Taulukko 8).
Naista 180 kuljettajasta 64 %:lla oli ajo-oikeus voimassa, 29 % (n=53) oli
menettanyt ajo-oikeutensa ja 7 %:lla (n=13) ei ollut koskaan ollut ajokort-
tia.
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Taulukko 8. Paihtyneiden kuljettajien mahdollisen paihderiippuvuuden ar-

viointi.
Paihtyneet Osuus paih-
kuljettajat, tyneista kul-
Riippuvuutta kuvaavat mittarit hloa*  jettajista, %
Alkoholia vah. 2,5 promillea (ei tiedossa n=2) 19 7%
Vahintaan kahta eri paihdetta 84 31%
\{:a'hintéén 2 ratt‘ijL‘Jopumusta tai torkeaa rat- 47 18 %
tijuopumusta (ei tiedossa n=16)
Alkoholiongelmia viime aikoina (ei tiedossa 113 48 %
n=35)
Tutkijalautakunnan laakarijasenen taustatie-
tojen perusteella toteama paihderiippuvuus 100 37 %
(ei tiedossa n=4)
Kuljettajat, joilla toteutuu yksi tai use-
ampi ylla olevista vaihtoehdoista eli mah- 180 66 %
dolliset paihderiippuvaiset yhteensa
Muut paihtyneet kuljettajat 91 34 %
Paihtyneet kuljettajat yhteensa 271 100 %

* Riveja ei tule laskea yhteen, silla sama kuljettaja voi sisdltya useampaan

riviin.
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2 Alkoholionnettomuudet 2018-2022

2.1 Onnettomuuksien ja niissa kuolleiden maarat Alkoholionnettomuuksien maars
OTI 2024
Vuosina 2018-2022 tapahtuneista 710 kuolemaan johtaneesta moottori- 50
ajoneuvo-onnettomuudesta, joiden paaaiheuttajista on alkoholitieto ole- 42 41 4o
massa, 27 % (n=191) oli alkoholionnettomuuksia. 40 2 . 37
Alkoholionnettomuuksista 69 % (n=131) oli yksittaisonnettomuuksia ja 30 91 25 27 26
31 % (n=60) yhteenajoja (Kuvio 7). Onnettomuustyypeittdin tarkasteltuna 20 B
alkoholionnettomuuksista 66 % (n=126) oli tieltad suistumisia, 26 % (n=50) 10 12 10
kohtaamisonnettomuuksia ja 8 % (n=15) muita onnettomuuksia, kuten 10
tormayksia esteisiin tai kumoonajoja ajoradalla. o ’_‘ ’_‘ ’_‘ H H H
Alkoholionnettomuuksissa kuoli vuosina 2018-2022 yhteensa 216 henki- Yhteenajot Yksittais- Yhteensa
|6a. Kuolleista 79 % (n=170) oli alkoholin vaikutuksen alaisia kuljettajia, 2018-2022 onnettomuudet 2018-2022
13 % (n=28) oli matkustajina alkoholin vaikutuksen alaisen padaiheutta- 2018-2022
jana olleen kuljettajan ajoneuvossa ja 8 % (n=18) oli yhteenajoissa vasta-
puolina olleissa ajoneuvoissa. Kuvio 7. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden alkoholionnettomuuksien
maarat.

_______________________________________________________

i Alkoholionnettomuuksilla tarkoitetaan tassa raportissa i
! kuolemaan johtaneita moottoriajoneuvo-onnettomuuk- !
i sia, joiden paaaiheuttajana ollut kuljettaja oli alkoholin i
i vaikutuksen alainen (alkoholia vahintaan 0,5 promillea).
i Alkoholin lisaksi kuljettajalla saattoi olla veressaan myds i
1 jotain muuta ajokykyyn mahdollisesti vaikuttanutta E
| paindetta. |
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2.2 Promillemaarat ja muut ajokykyyn vaikuttaneet aineet

Suurimmalla osalla (70 %, n=134) alkoholionnettomuuksien paaaiheuttajista veren alkoholipitoisuus ylitti torkean rattijuopumuksen rajan (1,2 promillea)
(Taulukko 9). Alkoholionnettomuuksien paaaiheuttajista 25 %:lla (n=47) oli veressaan alkoholin lisaksi huumausainetta tai ajokykyyn mahdollisesti vaikutta-
nutta laakeainetta (Kuvio 8).

Taulukko 9. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden alkoholionnettomuuksien paaaiheuttajien promillemaarat.

2018 2019 2020 2021 2022 Yhteensa | Yhteensa
Promillemaara hloa hléa hléad hléa hloa hloa %
0,50-1,19 promillea 6 12 14 16 9 57 30 %
1,20-1,99 promillea 14 16 13 12 16 71 37 %
2,00 promillea tai enemman 11 9 15 13 15 63 33%
Kuljettajat yhteensa 31 37 42 41 40 191 100 %
Alkoholionnettomuuksien aiheuttajat 2018-2022 OTl 2024
Alkoholia, huumetta ja ladketta [ 113
Alkoholia ja ladketta 122
Alkoholia ja huumetta [ 112
Vain alkoholia | 144
ALKOHOLIN VAIKUTUKSEN ALAISET KUUETTAJAT | 191
0 50 100 150 200 250

Kuvio 8. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden alkoholionnettomuuksien paaaiheuttajien paihteiden sekakaytto.
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2.3 Kuljettajien ika ja sukupuoli

Alkoholionnettomuuksien paaaiheuttajista 87 % (n=166) oli miehia ja

13 % (n=25) naisia. Vahintaan 1,2 promillen humalassa ajoi miehista 71 %
(n=118) ja naisista 64 % (n=16). Alkoholionnettomuuksien paaaiheuttajista
29 % (n=55) oli alle 25-vuotiaita, 56 % (n=107) 25-54-vuotiaita ja 15 %
(n=29) yli 54-vuotiaita (Kuvio 9).

Alkoholionnettomuuksien paaaiheuttajat

o0 % OTI 2024
50 % 48 %
o _
40 %
30 % 25 %
20 % 14 %
8 %
Miehet Miehet Miehet Naiset Naiset Naiset
alle 25v  25-54v  55vjayli alle25v  25-54v  55vjayli

Kuvio 9. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden alkoholionnettomuuksien
padaiheuttajien ika- ja sukupuolijakauma.

2.4 Kuljettajien ajo-oikeus ja aikaisemmat rangaistukset

Alkoholionnettomuuksien paaaiheuttajista 78 %:lla (n=147) oli onnetto-
muushetkelld voimassa oleva ajokortti, joskaan osalla heista (n=6) ajo-oi-
keus ei riittanyt kyseisen ajoneuvon kuljettamiseen. Ajokiellossa tai
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muusta syysta vailla ajo-oikeutta oli kuljettajista 22 % (n=41). Heista kol-
men ajo-oikeus oli rauennut ja kahdeksalla ei ollut koskaan ollut ajokort-
tia. Kolmen kuljettajan ajokortista ei ole tietoa.

Alkoholinonnettomuuksien padaiheuttajista 31 % (n=52) oli saanut onnet-
tomuutta edeltaneiden viiden vuoden aikana vahintaan yhden rangaistuk-
sen rattijuopumuksesta tai torkedsta rattijuopumuksesta (ei tiedossa
n=23). Kuljettajista 65 % (n=110) oli saanut vahintaan yhden rangaistuk-
sen jostain lilkkennerikkomuksesta tai -rikoksesta ja 19 % (n=32) oli saanut
vahintaan viisi rangaistusta (ei tiedossa n=25).

2.5 Ajoneuvot

Alkoholinonnettomuuksien paaaiheuttajista 82 % (n=157) ajoi henkil6- tai
pakettiautolla, 10 % (n=19) moottoripyoralla ja 8 % (n=15) muulla moot-
toriajoneuvolla. Ajoneuvoista 5 % (n=9) oli anastettuja.

2.5.1 Henkildautojen matkustajat

Henkildautolla ajaneista 152 alkoholinonnettomuuksien paaaiheuttajasta
74 % (n=112) ajoi yksinaan, kun taas 26 %:lla (n=40) oli kyydissaan vahin-
taan yksi matkustaja. Alkoholionnettomuuksien paaaiheuttajien henkildau-
toissa oli kyydissa yhteensa 68 matkustajaa, joista 37 % (n=25) kuoli on-
nettomuuksissa.

2.6 Turvalaitteiden kaytto ajoneuvoissa

Tama tarkastelu on rajattu 183 alkoholionnettomuuksien paaaiheuttajaan,
jotka olivat liikkeelld autolla, moottoripyoralld, mopolla tai muulla sellai-
sella ajoneuvolla, jossa yleensa kaytetaan turvavyota tai suojakyparaa.
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(Kaikkiaan alkoholionnettomuuksia oli 191.) Naista alkoholionnettomuuk- Taulukko 10. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden alkoholionnettomuuksien
sien 183 paaaiheuttajasta 39 % (n=69) kaytti turvavyota tai asianmukai- maarat tapahtumisajoittain.
sesti kiinnitettya kyparaa (ei tiedossa n=7). Henkil6autolla liikkuneista 152 klo klo klo klo
paaalheuttaj.asta turvavg/ota kaytt|'3é'1 % (n=50, ei tiedossa n=7) ja heidan 0001— 0601— 12.01— 18.01- Eitie-
68 matkustajastaan 35 % (n=23, ei tiedossa n=2). Vikonpaivi 0600 1200 1800 2400 dossa Yhteensi
. . Maanantai 4 2 5 9 0 20
2.7 Onnettomuuksien ajankohdat Tista 6 1 3 9 0 19
Alkoholionnettomuudet painottuivat viikonloppuihin seka ilta- ja yoai- Keskiviikko 1 3 4 7 0 15
kaan. Eniten alkoholionnettomuuksia tapahtui lauantaisin ja sunnuntaisin Torstai 5 3 7 9 0 24
puolen yon ja aamukuuden valilla. Onnettomuuksista lahes puolet (44 %, Perjantai 4 3 7 15 1 30
n=84) tapahtui perjantai-illan klo 18 ja sunnuntaiaamun klo 6 valisena ai- Lauantai 19 7 6 15 2 49
kana. Kuukausista eniten alkoholionnettomuuksia tapahtui heinakuussa Sunnuntai 22 4 3 4 1 34
(n=28) ja elokuussa (n=25) (Kuvio 10, Taulukko 10 ja Taulukko 11). Yhteensi 61 23 35 68 4 191
Alkoholionnettomuuksien maarat Taulukko 11. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden alkoholionnettomuuksien
kuukausittain maarat kuukausittain.
20 = 0TI 2024 050-1,19 1,20 promillea
20 Kuukausi promillea tai enemman  Yhteensa
Tammi 0 2 2
10 e Helmi 4 6 10
M ﬂ D Maalis 3 11 14
0 Huhti 4 12 16
T HMH T K HE S L M J Touko 8 9 17
Kuukausi Kes'é 5 5 2l
Heina 11 17 28
Promillemaara ©0,50-1,19 %o [ 1.20 %o tai enemman Elo 5 20 25
Syys 5 15 20
Kuvio 10. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden alkoholionnettomuuksien Loka 8 10 18
maarat kuukausittain. Marras 4 8 12
Joulu 1 8 9
Yhteensa 57 134 191

21



Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2018-2022. Alkoholionnettomuudet.
2.8 Ylinopeudet ja tapahtumispaikat
Alkoholionnettomuuksien paaaiheuttajien ylinopeudet olivat tyypillisesti

suuria. Padaiheuttajista 77 % (n=134) ajoi vahintaan 10 km/h ylinopeutta
ja 56 % (n=97) ajoi vahintaan 30 km/h ylinopeutta (Kuvio 11 ja Taulukko

Taulukko 12. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden alkoholionnettomuuksien
padaiheuttajien maarat ylinopeuden ja promillemaaran mukaan.

12). 16 paaaiheuttajan ajonopeus ei ole tiedossa. 0,50- 1,20 %o tai | Yhteensd, Yhteensa
Ylinopeusluokat 1,19 %0 enemman hloa %
Alkoholionnettomuuksista 75 % (n=143) tapahtui haja-asutusalueilla, 13 % Ylinopeus 0-9 km/h 13 28 41 23 9%
(n=25) taajamissa ja 12 % (n=23) taajamien lahialueilla tai kylissa. Onnet- Ylinopeus 10-19 km/h 3 11 14 8 %
tomuuksista 42 % (n=81) tapahtui valta- ja kantateilla, 39 % (n=74) seutu- Ylinopeus 20-29 km/h 6 17 23 13 %
ja yhdysteilla, 8 % (n=15) kaduilla, 10 % (n=19) yksityisteilla tai -alueilla ja Ylinopeus 30 km/h tai yli 30 67 97 56 %
1 % (n=2) muilla alueilla. :
n=2 Nopeus tiedossa yh- 52 123 175 100 %
teensa
Alkoholionnettomuuksien padaiheuttajien maara
120 Nopeus ei tiedossa 5 11 16 -
100 OTI 2024 Yhteensa 57 134 191 -
80
60
40
“ s S -

0-9 10-19 20-29 30 km/h Ei tiedossa
km/h km/h km/h tai yli

Ylinopeus, km/h

Promillemaara [&0,50-1,19 %o O 1.20 %o tai enemman

Kuvio 11. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden alkoholionnettomuuksien
padaiheuttajien maarat ylinopeuden ja promillemaaran mukaan.
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3 Huumeonnettomuudet 2018-2022

3.1 Onnettomuuksien ja niissa kuolleiden maarat

Vuosina 2018-2022 tapahtuneista 731 kuolemaan johtaneesta moottori-
ajoneuvo-onnettomuudesta, joiden padaiheuttajista on huumausainetieto
olemassa, 11 % (n=82) oli huumeonnettomuuksia. Huumeonnettomuus
tarkoittaa onnettomuutta, jonka paaaiheuttaja oli vahintaan yhden huu-
mausaineen vaikutuksen alainen.

Huumeonnettomuuksista 56 % (n=46) oli yksittaisonnettomuuksia ja 44 %
(n=36) yhteenajoja (Kuvio 12). Onnettomuustyypeittain tarkasteltuna huu-
meonnettomuuksista 55 % (n=45) oli tieltd suistumisia, 30 % (n=25) koh-
taamisonnettomuuksia ja 15 % (n=12) muita onnettomuuksia, kuten ris-
teysonnettomuuksia.

Vuosina 2018-2022 tapahtuneissa huumeonnettomuuksissa kuoli yh-
teensa 89 henkilda. Kuolleista 80 % (n=71) oli huumausaineen vaikutuksen
alaisia paaaiheuttajana olleita kuljettajia, 13 % (n=12) oli matkustajina
huumausaineen vaikutuksen alaisen kuljettajan ajoneuvossa ja 7 % (n=6)
oli yhteenajoissa vastapuolina olleissa ajoneuvoissa.

3.2 Huumausaineiden kanssa kaytetyt muut paihteet

Suurin osa huumeonnettomuuksien paaaiheuttajista oli paihteiden seka-

kayttajia. Huumausaineiden vaikutuksen alaisista 82 kuljettajasta 77 %:lla

(n=63) oli huumausaineiden lisaksi veressaan rattijjuopumusrajan ylittava

maara alkoholia tai ajokykyyn mahdollisesti vaikuttanutta ladkeainetta, tai
molempia (Kuvio 13).
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Huumeonnettomuuksien maara

OTI 2024
30
22 22
13 1 12 12
10 9 10
10 P 6
5
ZHH 7 HEEEm I
o M
Yhteenajot Yksittais- Yhteensa
2018-2022 onnettomuudet 2018-2022
2018-2022

Kuvio 12. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden huumeonnettomuuksien
madarat.

3.3 Kuljettajien ika ja sukupuoli
Huumausaineen vaikutuksen alaisista kuljettajista 94 % (n=77) oli miehia

ja 6 % (n=5) naisia. Kuljettajista 32 % (n=26) oli alle 25-vuotiaita, 65 %
(n=53) 25-54-vuotiaita ja 4 % (n=3) oli vahintaan 55-vuotiaita. (Kuvio 14.)
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Huumeonnettomuuksien paaaiheuttajat 2018-2022

Huumetta, alkoholi ei tiedossa

Huumetta ja laaketta, alkoholi ei tiedossa

Huumetta, alkoholia ja laaketta

HUUMEIDEN VAIKUTUKSEN ALAISET KULJETTAJAT

OTI 2024

01
01

113

Huumetta ja laaketta |
Huumetta ja alkoholia 112
Vain huumetta T/ 1 18

37

0 10 20 30 40 50 60

Kuvio 13. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden huumeonnettomuuksien paaaiheuttajien paihteiden sekakaytto.

70 %
60 %
50 %
40 %
30%
20 %
10 %
0 %

Huumeonnettomuuksien paaaiheuttajat

60 % OTI 2024

30%

4% 5%
1% o
1 ;) 0%
Miehet Miehet Miehet Naiset Naiset Naiset

alle 25v  25-54v  55vjayli alle25v  25-54v  55vjayli

Kuvio 14. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden huumeonnettomuuksien paaaiheuttajien ika- ja sukupuolijakauma.
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3.4 Kuljettajien ajo-oikeus ja aikaisemmat rangaistukset

Huumeonnettomuuksien paaaiheuttajista 53 %:lla (n=43) oli onnetto-
muushetkelld voimassa oleva ajokortti, joskaan osalla heista (n=7) ajo-oi-
keus ei riittanyt kyseisen ajoneuvon kuljettamiseen. Ajokiellossa tai
muusta syysta vailla ajo-oikeutta oli padaiheuttajista 47 % (n=38). Heista
viiden ajo-oikeus oli rauennut ja yhdeksalla ei ollut koskaan ollut ajokort-
tia. Yhden kuljettajan ajokortista ei ole tietoa.

Huumeonnettomuuksien paaaiheuttajista 56 % (n=42) oli saanut onnetto-
muutta edeltaneiden viiden vuoden aikana vahintaan yhden rangaistuksen
rattijuopumuksesta tai torkedsta rattijuopumuksesta (ei tiedossa n=7).
Kuljettajista 84 % (n=63) oli saanut vahintaan yhden rangaistuksen jostain
liikennerikkomuksesta tai -rikoksesta ja 48 % (n=36) oli saanut vahintaan
viisi rangaistusta (ei tiedossa n=7).

3.5 Ajoneuvot

Huumeonnettomuuksien paaaiheuttajista 78 % (n=64) ajoi henkildautolla
tai pakettiautolla, 21 % (n=17) moottoripyoralla ja yksi (1 %) muulla moot-
toriajoneuvolla. Ajoneuvoista 12 % (n=10) oli anastettuja.

3.5.1 Henkildautojen matkustajat

Henkildautolla ajaneista 61 huumeonnettomuuksien paaaiheuttajasta

61 % (n=37) ajoi yksinaan, kun taas 39 %:lla (n=24) oli kyydissaan vahin-
taan yksi matkustaja. Huumeonnettomuuksien paaaiheuttajien henkildau-
toissa oli kyydissa yhteensa 41 matkustajaa, joista 27 % (n=11) kuoli on-
nettomuuksissa.

3.6 Turvalaitteiden kaytto ajoneuvoissa

Kaikki 82 huumeonnettomuuksien paaaiheuttajaa olivat liikkeella autolla,
moottoripyoralla tai muulla sellaisella ajoneuvolla, jossa yleensa kaytetaan

turvavyota tai suojakyparad, joten aineistoon ei tehty rajauksia turvalaite-
tarkastelua varten.

Turvavyota tai asianmukaisesti kiinnitettya kyparaa kaytti 39 % (n=29)
huumausaineen vaikutuksen alaisista kuljettajista. Seitseman kuljettajan
osalta tiedot turvalaitteen kaytdsta ovat puutteelliset. Henkil6autojen 61
kuljettajasta 28 % (n=15) kaytti turvavyota (ei tiedossa n=7) ja heidan au-
toissaan olleista 41 matkustajasta 46 % (n=18, ei tiedossa n=2).

3.7 Onnettomuuksien ajankohdat

Huumeonnettomuuksia tapahtui eniten huhtikuun ja syyskuun valisena ai-
kana lukuun ottamatta elokuuta (Kuvio 15). Viikonpaivista eniten huume-
onnettomuuksia tapahtui lauantaina ja sunnuntaina (Taulukko 13). Vuoro-
kaudenajoittain huumeonnettomuudet painottuivat illan klo 18 ja aamun
klo 6 valiselle ajalle.

Huumeonnettomuuksien maarat kuukausittain
14 13

12 T

0TI 2024

10 R
8 7

il R

Kuvio 15. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden huumeonnettomuuksien
maarat kuukausittain.
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Taulukko 13. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden huumeonnettomuuksien 3.8 Ylinopeudet ja tapahtumispaikat
maarat tapahtumisajoittain.
Ko Ko Ko Ko Huumeonnettomuuksien paaaiheuttajien ylinopeudet olivat tyypillisesti

suuria. Huumeonnettomuuksien paaaiheuttajista 71 % (n=56) ajoi vahin-

o 00.01="0601="1201="18.01- } taan 10 km/h ylinopeutta ja 48 % (n=38) ajoi vahintaan 30 km/h ylino-
Viikonpaiva 06.00 1200 18.00 24.00 Yhteensa . : o : . .
. peutta (Kuvio 16 ja Taulukko 14). Kolmen kuljettajan ajonopeus ei ole tie-
Maanantai 1 1 3 8 13
dossa.
Tiistai 6 0 2 3 11
Keskiviikko 1 1 3 3 8 Huumeonnettomuuksista 59 % (n=48) tapahtui haja-asutusalueilla, 18 %
Torstai 0 2 2 4 8 (n=15) taajamissa ja 23 % (n=19) taajamien lahialueilla tai kylissa. Onnet-
Perjantai 5 > 1 4 12 jcomhuduksis'tlfnﬁ ‘1%)6(;:34)1t§p:hctjui'l\|/alta—ja kantateilld, 43 % (n=35) seutu-
Lauantai 6 1 3 4 14 Ja yhdysteilld ja 16 % (n=13) kaduilla.
Sunnuntai 7 3 3 3 16 H it si -~ ; o
Vhiteensa 6 10 17 59 5 SCl].lumeonne omuuksien paaaiheuttajien maara
OTI 2024

40 i

30 23

20

9 9
. N 2
0
0-9 10-19 20-29 30 km/h Ei tiedossa

km/h km/h km/h tai yli
Ylinopeus, km/h

Kuvio 16. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden huumeonnettomuuksien
paaaiheuttajien ylinopeudet.
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3.9 Huumeonnettomuuksien paaaiheuttajat, joilla oli alkoholia alle 0,5 promillea

Seuraavassa taulukossa (Taulukko 14) verrataan suppeasti kaikkia vuosina 2018-2022 tapahtuneita 82 huumeonnettomuuksia ja niiden paaaiheuttajia sellai-
siin 55 huumeonnettomuuteen, joiden paaaiheuttajilla oli veressaan alkoholia alle 0,5 promillea. Molemmissa tapauksissa kuljettaja saattoi kuitenkin olla
ajokykyyn mahdollisesti vaikuttaneen ladkeaineen vaikutuksen alainen.

Taman vertailun perusteella huumausaineita ja alkoholia sekaisin kayttaneiden kuljettajien aiheuttamissa onnettomuuksissa olivat yksittdisonnettomuudet ja
suuret ylinopeudet hieman verrokkiryhmaa yleisempia.

Taulukko 14. Kaikkien huumausaineen vaikutuksen alaisten kuljettajien (n=82) vertailu niihin huumausaineen vaikutuksen alaisiin kuljettajiin, joilla oli veres-
saan alkoholia enintdan 0,5 promillea (n=55).

Paaaiheuttajan vertail- Kaikki huumekul- Kaikki huumekul- Huume, alkoholia Huume, alkoholia
tava ominaisuus jettajat, lkm jettajat, % 0-0,49 %o, Ikm 0-0,49 %o, %
Yhteenajot 36 44 % 28 51 %
Yksittdisonnettomuudet 46 56 % 27 49 %
Kuljettajan ika alle 25 v. 26 32% 15 27 %
Kuljettajan ika 25-54 v. 53 65 % 38 69 %
Kuljettajan ika yli 54 v. 3 3 % 2 4 %
Henkil®- tai pakettiauto 64 78 % 40 73 %
Moottoripyora 17 21 % 12 22 %
Muu moottoriajoneuvo 1 1% 1 5%
Ylinopeus vah. 10 km/h 56 71 % 35 67 %
Ylinopeus vah. 30 km/h 38 48 % 21 40 %
Ajo-oikeus voimassa 43 53 % 27 50 %
Kaikki kuljettajat 82 - 55 -
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4 Laakeonnettomuudet 2018-2022

Tassa luvussa on tarkasteltu vuosina 2018-2022 tapahtuneita ladkeonnet-
tomuuksia eli onnettomuuksia, joissa onnettomuuden paaaiheuttajalla oli
veressaan vahintaan yhta ajokykyyn mahdollisesti vaikuttanutta laakeai-
netta. Ladkeaineen lisaksi kuljettaja saattoi olla myds muiden paihteiden
vaikutuksen alainen.

Aiheen kasittely on jatetty tassa raportissa tietoisesti lyhyeksi, koska ladke-
aineiden vaikutusta ajokykyyn on monessa tapauksessa vaikea arvioida.
Laakkeiden vaikutus riippuu muun muassa kaytetyista annostuksista seka
ladkkeiden kanssa mahdollisesti sekaisin kaytetyistd muista paihteista. Li-
saksi aiheen tulkinnallisuuteen liittyy muun muassa se, onko laakkeitd nau-
tittu tietoisessa paihtymistarkoituksessa vai laakarin maaraaman reseptin
mukaisina annoksina. Aiheesta tarvitaan lisatietoa ja siita tulisi laatia laa-
jempi tieteellinen tutkimus.

Ladkeonnettomuuksien paaaiheuttajat 2018-2022

Laaketta ja huumetta, alkoholi ei tiedossa
Laaketta, huumetta ja alkoholia

Laaketta ja huumetta

Laaketta ja alkoholia

Vain laaketta

LAAKKEEN VAIKUTUKSEN ALAISET KULJETTAJAT

4.1 Onnettomuuksien ja niissa kuolleiden maarat

Vuosina 2018-2022 tapahtuneista 742 kuolemaan johtaneesta moottori-
ajoneuvo-onnettomuudesta 13 % (n=96) oli I1adkeonnettomuuksia. Laa-
keonnettomuuksista 46 % (n=44) oli yhteenajoja ja 54 % (n=52) yksit-
taisonnettomuuksia.

Laakeonnettomuuksissa kuoli 110 henkilda. Kuolleista 85 oli ladkeaineen
vaikutuksen alaisia kuljettajia ja 20 heidan matkustajiaan. Viisi henkil6a
kuoli yhteenajoissa vastapuolena olleissa ajoneuvoissa.

4.2 Laakkeiden kanssa kaytetyt muut paihteet

Suurin osa ladkeonnettomuuksien paaaiheuttajista oli paihteiden seka-
kayttajia. Ajokykyyn mahdollisesti vaikuttaneita ladkeaineita kayttaneista
96 kuljettajasta 76 %:lla (n=73) oli [adkkeiden lisdksi veressaan rattijuopu-
musrajan ylittdva maara alkoholia tai huumausainetta, tai useampaa edella
mainituista (Kuvio 17).

OTI 2024
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113

| | 37
L 1 22
_ 123
| 96

20 40 60 80 100 120

Kuvio 17. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden ladkeonnettomuuksien paaaiheuttajien paihteiden sekakaytto.
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4.3 Kuljettajien ika ja sukupuoli

Ladkeonnettomuuksien padaiheuttajista 86 % (n=83) oli miehia ja 17 %
(n=13) naisia. Kuljettajista 19 % (n=18) oli alle 25-vuotiaita, 67 % (n=64)
25-54-vuotiaita ja 15 % (n=14) vahintaan 55-vuotiaita. (Kuvio 18.)

Ladkeonnettomuuksien paaaiheuttajat

60 % 56 %
— OTI 2024
50 %
40 %
30 %
18 %
20 % 13 % 0%
0
po | T
O % — 1
Miehet Miehet Miehet Naiset Naiset Naiset
alle 25v  25-54v  55vjayli alle25v  25-54v  55vjayli

Kuvio 18. Vuosina 2018-2022 tapahtuneiden ladkeonnettomuuksien paa-
aiheuttajien ika- ja sukupuolijakaumat.

4.4 Kuljettajien ajo-oikeus ja aikaisemmat rangaistukset

Ladkeonnettomuuksien paaaiheuttajista 60 %:lla (n=57) oli onnettomuus-
hetkelld voimassa oleva ajokortti, joskaan osalla heista (n=2) ajo-oikeus ei
riittanyt kyseisen ajoneuvon kuljettamiseen. Ajokiellossa tai muusta syysta
vailla ajo-oikeutta oli padaiheuttajista 40 % (n=38). Heista viiden ajo-oi-
keus oli rauennut ja seitsemalla ei ollut koskaan ollut ajokorttia. Yhden
paaaiheuttajan ajokortista ei ole tietoa.
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Ladkeonnettomuuksien paaaiheuttajista 44 % (n=40) oli saanut onnetto-
muutta edeltaneiden viiden vuoden aikana vahintaan yhden rangaistuksen
rattijuopumuksesta tai torkedsta rattijuopumuksesta (ei tiedossa n=6).
Paaaiheuttajista 72 % (n=65) oli saanut vahintaan yhden rangaistuksen
jostain liikkennerikkomuksesta tai -rikoksesta ja 33 % (n=30) oli saanut va-
hintaan viisi rangaistusta (ei tiedossa n=6).



Jalankulkijoiden ja polkupyoérailijoiden kuolemaan johtaneet onnettomuudet 2018-2022

5 Jalankulkijoiden ja polkupyorailijdiden kuolemaan johtaneet onnettomuudet 2018-2022

Vuosina 2018-2022 tapahtuneissa liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kuntien tutkimissa liikkenneonnettomuuksissa kuoli yhteensa 80 polkupyd-
railijaa ja 96 jalankulkijaa. Jalankulkijan tai polkupydrailijan kuolemaan joh-
taneissa onnettomuuksissa oli osallisena kaikkiaan 158 moottoriajoneuvon
kuljettajaa, joista 56 % (n=90) oli onnettomuuksien paaaiheuttajia. Polku-
pyorailijoista 16 % (n=13) kuoli yksittdisonnettomuudessa, kuten kumoo-
najossa tai esteeseen tormatessa.

5.1 Paihtyneet moottoriajoneuvonkuljettajat

Jalankulkijan tai polkupyérailijan kuolemaan johtaneissa onnettomuuk-
sissa paaaiheuttajina olleista 90 moottoriajoneuvonkuljettajasta kahdek-
san (10 %) oli paihtyneita (Taulukko 15). Heidan aiheuttamissaan onnetto-
muuksissa kuoli viisi polkupyorailijaa ja kolme jalankulkijaa. Naista onnet-
tomuuksista kahdessa moottoriajoneuvonkuljettajan lisaksi myds polku-
pyorailija oli alkoholin vaikutuksen alainen, kaikki jalankulkijat olivat alko-
holin suhteen selvin pain. Kahdeksan kuljettajan paihteista ei ole tietoa.

Kahdeksasta paihtyneesta paaaiheuttajana olleesta moottoriajoneuvon-
kuljettajasta nelja oli ainoastaan alkoholin vaikutuksen alaisia. Nelja paaai-
heuttajaa oli muiden paihteiden kuin alkoholin vaikutuksen alaisia tai he
olivat kdyttaneet muita paihteita sekaisin alkoholin kanssa.

Niissa onnettomuuksissa, joissa jalankulkija tai polkupydrailija oli paaai-
heuttajana, vastapuolena olleista 70 moottoriajoneuvonkuljettajasta yksi
oli paihteiden vaikutuksen alainen. 12 vastapuolena olleen kuljettajan
paihteista ei ole tietoa.
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Taulukko 15. Vuosina 2018-2022 tapahtuneisiin jalankulkijoiden ja polku-
pyorailijdiden kuolemaan johtaneisiin onnettomuuksiin osalliset moottori-
ajoneuvonkuljettajat.

Osalliset moottoriajoneuvonkuljettajat hloa
Padaiheuttajat yhteensa 20
Paaaiheuttaja, paihtynyt 8
Paaaiheuttaja, ei paihtynyt 74
Paaaiheuttaja, paihtymys ei tiedossa 8
Vastapuolet yhteensa 70
Vastapuoli, paihtynyt 1
Vastapuoli, ei paihtynyt 57
Vastapuoli, paihtymys ei tiedossa 12
Osalliset moottoriajoneuvonkuljettajat yhteensa 160

5.2 Onnettomuuksissa kuolleiden jalankulkijoiden ja polkupy6-
railijéiden paihtymys

Onnettomuuksissa kuolleista 80 polkupydrailijasta 76:n paihteisiin liittyvat
tiedot olivat olemassa. Kuolleista 96 jalankulkijasta 82:n paihteisiin liittyvat
tiedot olivat olemassa. Seuraavat tarkastelut ja suhdeluvut laskettiin niista
jalankulkijoista ja polkupydrailijoista, joiden paihdetiedot olivat olemassa.

Onnettomuuksissa kuolleet alkoholin vaikutuksen alaiset jalankulkijat ja
pyorailijat olivat tyypillisesti voimakkaasti paihtyneita: heista vain yhdella
veren alkoholipitoisuus oli alle 1,2 promillea.

Niista 32 onnettomuudesta, joissa kuollut jalankulkija tai polkupydrailija
oli alkoholin vaikutuksen alainen, 47 % (n=15) tapahtui perjantai-illan klo
18 ja sunnuntaiaamun klo 6 valisena aikana. Onnettomuuksista 50 %
(n=16) tapahtui taajamissa tai niiden lahialueilla.
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5.2.1 Kuolleet polkupyoériilijat

Onnettomuuksissa kuolleista 76 polkupydrailijasta 24 % (n=18) oli paihty-
neita. Pyorailijoista 15 oli alkoholin vaikutuksen alaisia; heista yhdella oli
alkoholin lisaksi veressaan myds muita paihteita. Kolme polkupydrailijaa
oli muiden paihteiden kuin alkoholin vaikutuksen alaisia.

Paihtyneista 18 pyorailijasta seitseman kuoli yhteenajoissa moottoriajo-
neuvojen kanssa, kun taas 11 kuoli yksittdisonnettomuuksissa. Yhteenajoi-
hin osallisista seitsemasta pyorailijasta nelja oli yhteenajojen paaaiheutta-
jia. Paihtyneista polkupyorailijoista viisi oli 35-54-vuotiaita ja 13 oli 55-74-
vuotiaita (Taulukko 16).

5.2.2 Kuolleet jalankulkijat

Kuolleista 82 jalankulkijasta 24 % (n=20) oli paihtyneita. Jalankulkijoista 17
oli alkoholin vaikutuksen alaisia; heista yhdella oli alkoholin liséksi veres-
saan my6s muita paihteita. Kolme jalankulkijaa oli muiden paihteiden kuin
alkoholin vaikutuksen alaisia.

Paihtyneista 20 jalankulkijasta kaikki kuolivat yhteentérmayksessa mootto-
riajoneuvon kanssa (jalankulkijoiden yksittdisonnettomuuksia ei tutkita).
Jalankulkijoista 12 oli yhteentdrmaysten paaaiheuttajia. Yleisin jalankul-
kuonnettomuuksien onnettomuustyyppi (n=9) oli ajoradan ylittdminen
muualta kuin suojatien kohdalta ja toiseksi yleisin (n=7) oli jalankulkijan
makaaminen tai muutoin pysahtyneena oleminen ajoradalla. Viidessa ja-
lankulkuonnettomuudessa oli viitteita jalankulkijan tietoisesta teosta.

Onnettomuuksissa kuolleista paihtyneista jalankulkijoista kahdeksan oli
alle 35-vuotiaita, kuusi 35-54-vuotiaita ja kuusi vahintaan 55-vuotiaita
(Taulukko 16).

Taulukko 16. Vuosina 2018-2022 tapahtuneissa liikkenneonnettomuuksissa

kuolleet jalankulkijat ja polkupyorailijat.

Kuolleet jalankulkijat ja polkupydrailijat
Kuolleet jalankulkijat yhteensa
Jalankulkija, paihtynyt
Alle 35-vuotiaat
35-54-vuotiaat
Yli 54-vuotiaat
Jalankulkija, ei paihtynyt
Jalankulkija, paihtymys ei tiedossa

hloa

96
20

62
14

Kuolleet polkupyériilijat yhteensa
Polkupyorailija, paihtynyt
Kuoli yksittaisonnettomuudessa
Kuoli yhteenajossa
Alle 35-vuotiaat
35-54-vuotiaat
Yli 54-vuotiaat
Polkupyorailija, ei paihtynyt
Polkupyorailija, paihtymys ei tiedossa

80
18

58
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6 Paihtyneiden kuljettajien vuosina 2011-2022 aiheuttamat kuolemaan johtaneet tieliikenneonnetto-
muudet ja niiden uhrit

6.1 Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet

6.1.1 Paihdeonnettomuudet ja niiden uhrit

Vuosina 2011-2022 tapahtui yhteensa 687 paihtyneen kuljettajan aiheuttamaa kuolemaan johtanutta moottoriajoneuvo-onnettomuutta. Paihdeonnetto-
muuksien maarassa on ollut suurta vuotuista vaihtelua. Yleistrendi on hyvin loivasti laskeva. Paihdeonnettomuuksien suhteellinen osuus kaikista kuolemaan
johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista on tyypillisesti ollut vuosittain 35-40 %. Vuonna 2022 tapahtui 52 paihdeonnettomuutta ja niiden osuus
kaikista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli 41 %. (Kuvio 19, Kuvio 20 ja Taulukko 17).

Paihdeonnettomuuksien osuus kaikista
Paihdeonnettomuudet, lkm _ _ o
kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-
80 OTI 2024 onnettomuuksista, %
70 OTI 2024
60 80 %
50 . 2022; 41 %
40 60 %
30 2022, 52 40 % W
20 o
10 20 %
0 0%
2011 13 16 19 2022 2011 13 16 19 2022
Kuvio 19. Paihdeonnettomuuksien maaran kehitys vuodesta 2011 vuoteen Kuvio 20. Paihdeonnettomuuksien osuuden kehitys vuodesta 2011 vuo-
2022. teen 2022.
Taulukko 17. Paihdeonnettomuuksien maaran ja osuuden kehitys vuodesta 2011 vuoteen 2022.
Onnettomuudet 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Yhteensa
Paihdeonnettomuudet, [km 69 51 68 43 56 71 58 45 54 59 61 52 687

Osuus kaikista kuolemaan johtaneista

oo aonaUyoonnetiomuLIksiSia % 35% 30% 39% 33% 34% 41% 41% 29% 38% 41% 42% 41% 35%
- %
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Vuosina 2011-2022 tapahtuneissa paihdeonnettomuuksissa kuoli yhteensa 777 henkilda, joista 77 % (n=596) oli paihtyneita padaiheuttajana olleita kuljetta-
jia, 17 % (n=134) naiden matkustajia ja 6 % (n=47) oli paihtyneiden kuljettajien aiheuttamissa yhteenajoissa vastapuolella olleita kuljettajia ja matkustajia
(sis. yhden moottoriajoneuvo-onnettomuuden yhteydessa kuolleen polkupy®érailijan) (Kuvio 21 ja Taulukko 18).

Paihdeonnettomuuksissa kuolleet

100 OTI 2024
] J— ey
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2011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2022

O Paihtynyt kuljettaja  © Paihtyneen matkustaja B Vastapuoli

Kuvio 21. Vuosina 2011-2022 tapahtuneissa paihdeonnettomuuksissa kuolleet.

Taulukko 18. Vuosina 2011-2022 tapahtuneissa paihdeonnettomuuksissa kuolleet.

Kuolleiden maara ja sijainti 2011 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2022 \uolleet
yhteensa
Aiheuttanut kuljettaja 59 46 51 40 46 65 51 38 51 51 55 43 596
Aiheuttajan matkustaja 17 9 19 8 14 13 9 9 5 12 9 10 134
Vastapuoli 2 4 2 2 7 3 2 5 4 7 3 6 47
Kuolleet yhteensa 78 59 72 50 67 81 62 52 60 70 67 59 777
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6.1.2 Alkoholionnettomuudet ja niiden uhrit

Vuosina 2011-2022 tapahtui yhteensa 499 liikenneonnettomuuksien tutki-
jalautakuntien tutkimaa alkoholin vaikutuksen alaisen kuljettajan aiheutta-
maa kuolemaan johtanutta moottoriajoneuvo-onnettomuutta. Alkoholi-

onnettomuuksien maarassa oli 2010-luvulla suurta vuotuista vaihtelua, on-

Alkoholionnettomuudet, lkm
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Kuvio 22. Alkoholionnettomuuksien maaran kehitys vuodesta 2011 vuo-
teen 2022.

nettomuusmaaran yleistrendi ollessa kuitenkin loivasti laskeva. Alkoholi-
onnettomuuksien suhteellinen osuus kaikista kuolemaan johtaneista
moottoriajoneuvo-onnettomuuksista on tyypillisesti ollut vuosittain 25-30
%. Vuonna 2022 tapahtui 40 alkoholionnettomuutta ja niiden osuus kai-
kista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli 31
%. (Kuvio 22, Kuvio 23 ja Taulukko 19)

Alkoholionnettomuuksien osuus kaikista
kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-
onnettomuuksista, %

QTI 2024
50 %
. Q,

20 % 2022; 31 %
20 %
10 %

0%

2011 13 16 19 2022

Kuvio 23. Alkoholionnettomuuksien osuuden kehitys vuodesta 2011 vuo-
teen 2022.

Taulukko 19. Alkoholionnettomuuksien maaran ja osuuden kehitys vuodesta 2011 vuoteen 2022.

Onnettomuudet 2011
Alkoholionnettomuudet, Ikm 56 37 53 26
Osuus kaikista kuolemaan johtaneista 28% 22% 30 %

moottoriajoneuvo-onnettomuuksista, %

20 %

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
43

26 %

34

2022 Yhteensa

49 44 31 37 42 41 40 499

28% 31% 20% 26% 29% 28% 31% 28%
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Vuosina 2011-2022 tapahtuneissa alkoholionnettomuuksissa kuoli yhteensa 564 henkil6a, joista 76 % (n=431) oli alkoholin vaikutuksen alaisia paaaiheutta-
jana olleita kuljettajia, 18 % (n=100) naiden matkustajia ja 6 % (n=33) oli alkoholin vaikutuksen alaisten kuljettajien aiheuttamissa yhteenajoissa vastapuo-
lella olleita kuljettajia ja matkustajia (Kuvio 24 ja Taulukko 20).

Alkoholionnettomuuksissa kuolleet
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Kuvio 24. Vuosina 2011-2022 tapahtuneissa alkoholionnettomuuksissa kuolleet.

Taulukko 20. Vuosina 2011-2022 tapahtuneissa alkoholionnettomuuksissa kuolleet.

Kuolleiden maara ja sijainti 2011 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2022 Kuolleet
yhteensa
Aiheuttanut kuljettaja 48 33 39 24 35 44 38 27 35 35 38 35 431
Aiheuttajan matkustaja 15 2 18 6 11 12 8 7 2 9 5 5 100
Vastapuoli 1 4 0 2 5 1 2 4 4 5 1 4 33
Kuolleet yhteensa 64 39 57 32 51 57 48 38 41 49 44 44 564
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6.1.4 Huumeonnettomuudet ja niiden uhrit

Vuosina 2011-2022 tapahtui yhteensa 177 liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimaa huumausaineen vaikutuksen alaisen kuljettajan aiheutta-

maa kuolemaan johtanutta moottoriajoneuvo-onnettomuutta. Huumeonnettomuuksien maaran trendi on loivasti nouseva ja niiden suhteellinen osuus

kaikista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista on kasvanut tarkastelujakson alun noin 5 prosentista. Vuonna 2022 tapahtui 12 huume-

onnettomuutta ja niiden osuus kaikista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli 9 %. (Kuvio 25, Kuvio 26 ja Taulukko 21)

Huumeonnettomuudet, lkm Huumeonnettomuuksien osuus kaikista
80 kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-
OT1 2024 ksi 0

70 onnettomuuksista, %

60

50 50 % OT1 2024

40 2022; 12 40 %

30 30 % 2022; 9 %

20 20 %

10 10 % M

0 0%
2011 13 16 19 2022 2011 13 16 19 2022

Kuvio 25. Huumeonnettomuuksien maaran kehitys vuodesta 2011 vuoteen Kuvio 26. Huumeonnettomuuksien maaran kehitys vuodesta 2011 vuoteen
2022. 2022.

Taulukko 21. Huumeonnettomuuksien maaran ja osuuden kehitys vuodesta 2011 vuoteen 2022.

Onnettomuudet 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Yhteensa
Huumeonnettomuudet, [km 10 10 10 15 15 21 14 10 16 22 22 12 177

Osuus kaikista kuolemaan johtaneista

oo ajonaUyoonnetiomulIksiSta % 5% 6% 6% 11% 9% 12% 10% 6% 11% 15% 15% 9% 10%
- %
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Huumeonnettomuuksissa kuoli vuosina 2011-2022 yhteensa 198 henkil®a, joista 77 % (n=153) oli huumausaineen vaikutuksen alaisia paaaiheuttajana olleita

kuljettajia, 18 % (n=36) naiden matkustajia ja 5 % (n=9) oli huumausaineen vaikutuksen alaisten kuljettajien aiheuttamissa yhteenajoissa vastapuolella olleita
kuljettajia ja matkustajia (Kuvio 27 ja Taulukko 22).

Huumeonnettomuuksissa kuolleet
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Kuvio 27. Vuosina 2011-2022 tapahtuneissa huumeonnettomuuksissa kuolleet.

Taulukko 22. Vuosina 2011-2022 tapahtuneissa huumeonnettomuuksissa kuolleet.

Kuolleiden méérd ja sijainti 2011 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2022 <uoleet

yhteensa
Aiheuttanut kuljettaja 8 9 8 14 12 19 12 8 14 21 19 9 153
Aiheuttajan matkustaja 3 7 2 3 6 1 2 2 3 1 4 2 36
Vastapuoli 0 O o0 o0 1 2 0 0 o0 2 2 2 9
Kuolleet yhteensa 11 16 10 17 19 22 14 10 17 24 25 13 198
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6.1.5 Laadkeonnettomuudet ja niiden uhrit

Vuosina 2011-2022 tapahtui yhteensa 216 sellaista liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimaa moottoriajoneuvo-onnettomuutta, joissa onnetto-
muuden paaaiheuttaja oli ajokykyyn mahdollisesti vaikuttaneen ladkeaineen vaikutuksen alainen. Ladkeonnettomuuksien maaran yleistrendi on hyvin loivasti
nouseva, mutta onnettomuusmaarissa on ollut 2010-luvulla paljon vuotuista vaihtelua. Laakeonnettomuuksien osuus kaikista kuolemaan johtaneista moot-
toriajoneuvo-onnettomuuksista on vaihdellut 10 prosentin molemmin puolin. Vuonna 2022 tapahtui 18 ladkeonnettomuutta ja niiden osuus kaikista kuole-
maan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli 14 %. (Kuvio 28, Kuvio 29 ja Taulukko 23.)

Laakeonnettomuudet, lkm Laakeonnettomuuksien osuus kaikista

80 kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-

70 OTI 2024 onnettomuuksista, %

60

50 50 % OT1 2024

40 2022; 18 40%

30 30 % 2022; 14 %

20 20 %

10 0% ~o e N

0 0%
2011 13 16 19 2022 2011 13 16 19 2022

Kuvio 28. Laakeonnettomuuksien maaran ja osuuden kehitys vuodesta Kuvio 29. Laakeonnettomuuksien maaran ja osuuden kehitys vuodesta
2011 vuoteen 2022. 2011 vuoteen 2022.

Taulukko 23. Ladkeonnettomuuksien maaran ja osuuden kehitys vuodesta 2011 vuoteen 2022.

Onnettomuudet 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Yhteensa
Ladkeonnettomuudet, [km 21 9 23 9 13 27 18 11 23 23 21 18 216

Osuus kaikista kuolemaan johtaneista

e e o 1M0M0% 5% 13% 7% 8% 15% 12% 7% 15% 16% 14% 14% 11 %
- %
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Vuosina 2011-2022 tapahtuneissa ladkeonnettomuuksissa kuoli yhteensa 243 henkilda, joista 78 % (n=189) oli ajokykyyn mahdollisesti vaikuttaneen laakeai-
neen vaikutuksen alaisia padaiheuttajana olleita kuljettajia, 16 % (n=39) naiden matkustajia ja 6 % (n=15) oli ajokykyyn mahdollisesti vaikuttaneen laakeai-
neen vaikutuksen alaisten kuljettajien aiheuttamissa yhteenajoissa vastapuolella olleita kuljettajia ja matkustajia (Kuvio 30 ja Taulukko 24).

Laakeonnettomuuksissa kuolleet OTI 2024

35
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2011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2022

O Paihtynyt kuljettaja ™ Paihtyneen matkustaja B Vastapuoli

Kuvio 30. Vuosina 2011-2022 tapahtuneissa ladakeonnettomuuksissa kuolleet.

Taulukko 24. Vuosina 2011-2022 tapahtuneissa laakeonnettomuuksissa kuolleet.

Kuolleiden méara ja sijainti 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 yKh“tZ!‘:;
Aiheuttanut kuljettaja 18 8 17 9 11 25 16 9 22 23 18 13 189
Aiheuttajan matkustaja 5 4 4 0 3 2 1 4 2 4 9 39
Vastapuoli 1 0 2 0 2 3 2 1 0 2 1 1 15
Kuolleet yhteensa 24 12 23 9 14 31 20 11 26 27 23 23 243
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6.2 Paihtyneiden moottoriajoneuvonkuljettajien vuosina 2011-2022 aiheuttamissa onnettomuuksissa kuolleet jalankulkijat ja polkupyorai-
lijat

Paihtyneiden moottoriajoneuvonkuljettajien vuosina 2011-2022 aiheuttamissa onnettomuuksissa kuoli 10 jalankulkijaa ja seitseman polkupydrailijaa. Sa-
malla ajanjaksolla kaikissa moottoriajoneuvonkuljettajien aiheuttamissa liilkenneonnettomuuksissa kuoli yhteensa 184 jalankulkijaa ja 80 polkupydrailijaa.
(Kuvio 31 ja Taulukko 25.)

Kuolleet jalankulkijat ja polkupy®érailijat OTI 2024

, M | N

2011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2022
0O Jalankulkijat ® Polkupydrailijat
Kuvio 31. Paihtyneiden moottoriajoneuvonkuljettajien vuosina 2011-2022 aiheuttamissa liikenneonnettomuuksissa kuolleet jalankulkijat ja polkupydrailijat.

Taulukko 25. Paihtyneiden moottoriajoneuvonkuljettajien vuosina 2011-2022 aiheuttamissa liikkenneonnettomuuksissa kuolleet jalankulkijat ja polkupyoraili-
jat.

Kuolleet 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Kuollee'.c.
yhteensa
Jalankulkija 1 2 0 1 3 0 0 0 1 0 2 0 10
Pyorailija 0 1 0 0 0 0 1 0 0 3 2 0 7
Kuolleet yhteensa 1 3 0 1 3 0 1 0 1 3 4 0 17
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7 Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tunnistamia riskitekijoita ja turvallisuuden parannuseh-

dotuksia

Liikenneonnettomuuksien tutkintaan kuuluu tutkintamenetelman mukai-
sena osana onnettomuuden syntyyn ja seurauksien vakavuuteen vaikutta-
neiden riskitekijoéiden tunnistaminen. Onnettomuuksien taustalla vaikutta-
vat riskitekijat ovat jo ennen onnettomuustapahtumaa vallinneita, muuttu-
via tai pysyvia tekijoita, jotka voivat olla kuljettajaan, ajoneuvoon, ymparis-
toon tai liikkenteen ohjausjarjestelmaan liittyvia.

Liilkenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat esittavat myos turvallisuuden
parannusehdotuksia. Turvallisuuden parannusehdotusten lahtdkohtana
ovat kaikki tutkinnan yhteydessa todetut riskitekijat, joille kullekin pyritaan
|6ytamaan estomahdollisuus.

7.1 Riskitekijat

Paihtymyksen ohella tyypillisimpia likenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kuntien tutkimissaan paihdeonnettomuuksissa toteamia yksittaisia riskite-
kijoita olivat ylinopeus, turvavyon kayttamattomyys ja kuljettajien yleinen
piittaamattomuus likkennesaannoista. Piittaamattomuus ilmeni paihty-
neend ajamisen lisaksi esimerkiksi suurina ylinopeuksina, ajokortittomuu-
tena seka liikennerikkomusten toistumisena.

Paihtyneiden kuljettajien ajokuntoon ja toimintaan vaikuttaneita yleisia ris-
kitekijoita olivat paihteiden ohella sairaudet, mielentila ja itsetuhoisuus.
My6s vasymys vaikutti usein paihtyneen kuljettajan toimintaan. Raportissa
tehdyn tarkastelun perusteella paihtyneista kuljettajista jopa 66 % saattoi
olla paihderiippuvaisia. Tutkijalautakuntien usein toteamia riskitekijoita oli-
vat myds vahainen ajokokemus seka juopunut matkaseura.
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Moottoriajoneuvo-onnettomuuksien paihtyneiden paaaiheuttajien henki-
|6autot olivat keskimaarin lahes 17 vuotta vanhoja eli kolme vuotta van-
hempia kuin selvien paaaiheuttajien henkildautot. Autojen korkea ika na-
kyi onnettomuuksissa varsinkin ajonvakautusjarjestelmien ja muiden kul-
jettajan tukijarjestelmien puutteena seka heikkona kolariturvallisuutena.
Ajoneuvoihin liittyvia satunnaisemmin todettuja riskitekijoita olivat muun
muassa erilaiset puutteet renkaissa. Paihtyneiden paaaiheuttajien henkilo-
autoista seitsemassa prosentissa oli onnettomuuden syntyyn vaikuttaneita
teknisia vikoja ja joka kymmenes auto oli katsastamaton.

Tutkijalautakuntien toteamista liikkenneymparistoon liittyvista riskitekijoista
tyypillisimpia olivat keski- tai reunakaiteiden puute ja niiden seurauksena
mahdollisuus ajautua vastaantulevien kaistalle tai tormays tieympariston
kiinteisiin tormaysesteisiin, kuten puihin tai pylvaisiin.

Laajempina liikkennejarjestelmatason riskitekijoina tutkijalautakunnat tote-
sivat kuljettajien ajoterveyden valvontajarjestelmaan liittyvat puutteet.
Puutteellisuus on ilmennyt esimerkiksi siten, etta kuljettajan ajoterveytta ja
-kykya ei ole arvioitu sadanndllisesta hoitokontaktista huolimatta. Rapor-
tissa mahdollisesti paihderiippuvaisiksi todetuista kuljettajista useammalla
kuin joka toisella oli voimassa oleva ajo-oikeus.

Paihtyneiden polkupyorailijdiden kuolemaan johtaneissa onnettomuuk-
sissa tutkijalautakunnat tunnistivat polkupyérailijan nakdkulmasta erilaisia
yksittdisten onnettomuuspaikkojen lilkkenneymparistoon liittyvia riskiteki-
joita, kuten esimerkiksi ajoesteen huono havaittavuus, tehoton katuvalais-
tus, vaylan puutteellinen talvikunnossapito tai pyoratien ja jalkakaytavan
erottelemattomuus. Muita todettuja riskitekijoita olivat muun muassa pyo-
railykyparan tai pydran ajovalojen kayttamattomyys. Onnettomuuksiin
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osallisia moottoriajoneuvonkuljettajia oli kappalemaaraisesti vahan. Mi-
kaan yksittainen teema ei erityisesti korostunut heidan nakékulmastaan

todetuissa riskeissa. Todetut, yleensa yksittaiset, riskimaininnat liittyivat

mm. ajokykyyn ja -asenteisiin, ylinopeuteen ja tilannenopeuteen seka lii-
kenneymparistéon.

Olennaista on tiedostaa se, ettda moniin onnettomuuksiin kasautui paihty-
myksen lisaksi useita edelld mainittuja onnettomuuden syntyyn tai seu-
rauksien vakavuuteen vaikuttaneita riskitekijoita.

Tutkijalautakunnan eraassa yksittdisessa paihdeonnettomuudessa to-
teamia riskitekijoita:

Henkildauton ajautuminen vastaantulijan kaistalle ja tormaaminen vastaan
tulleeseen ajoneuvoon.

e Kuljettaja oli vahvasti huumausaineiden vaikutuksen alainen.

e Etumatkustaja oli useiden eri huumausaineiden ja huumaavien laakkei-
den vaikutuksen alainen.

e Etumatkustaja ei kdyttanyt turvavyota.
e Kuljettajalla ei ollut ajo-oikeutta.
e Kuljettaja ajoi huomattavaa ylinopeutta.

e Kuljettajan rikehistoria viittaa piittaamattomaan asenteeseen liikenne-
saantoja ja liikkenneturvallisuutta kohtaan.

e Ajoneuvo oli kuljettajalle vieras.
e Ohjaamossa oli irtonaisia esineita.
e Ajoneuvo oli rekisterdimaton.

e Aiemman kolarikorjauksen seurauksena autosta puuttui etumatkusta-
jan turvatyyny.

e Autossa oli todettu onnettomuutta ennen tehdyssa tarkastuksessa lu-
kuisia vikoja ja aktivoituneita vikakoodeja.
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7.2 Parannusehdotukset

Tutkijalautakuntien mielesta paihtyneena ajamista ja paihderiippuvuutta
on kasiteltava ajoterveyteen vaikuttavana ongelmana, jolloin myds lahes-
tymistavan seka ajo-oikeuden arviointiprosessin on oltava vastaava kuin
muissa tiedetyissa ajokykyyn vaikuttavissa sairauksissa. Lautakuntien esit-
tamissa parannusehdotuksissa korostetaankin usein sita, etta potilaan ajo-
oikeus tulee huomioida hoitokontaktien yhteydessa. Lisaksi lautakunnat
korostavat ajokyvyn valvonnan yhteydessa laakarin ja poliisin valisen yh-
teistyon seka tiedonvaihdon toimivuuden tarkeytta. Liikenneladkarijarjes-
telma tulee my0s ottaa riittavassa laajuudessa kayttoon, ja jarjestelman tu-
lee olla yhteistoiminnassa paikallisten keskussairaaloiden kanssa.

Tutkijalautakuntien ehdotukset liittyivat usein my6s ylinopeus- ja liikkenne-
paihtymysvalvonnan yleiseen tehostamiseen, valvontaresurssien riittavyy-
den turvaamiseen seka valvonnan kohdentamisen kehittamiseen. Liiken-
nepaihtymysvalvontaa esitettiin esimerkiksi lisattavan yoaikaan ja liikkenne-
maariltaan hiljaisemmille teille. Huumausaineiden kaytdn valvontaan kay-
tettavaa laitteistoa tulee myds edelleen kehittaa.

Paihdeonnettomuuksiin usein liittyvien mielenterveysongelmien ennalta-
ehkaisemiseksi ja hoidon tehostamiseksi tutkijalautakunnat esittavat, etta
paasya mielenterveyden hoitopalveluihin tulee helpottaa esimerkiksi lisaa-
malla matalan kynnyksen mielenterveyspalveluja perusterveydenhuoltoon.
Myos potilaiden ohjaamista mielenterveyspalveluiden piiriin tulee tehos-
taa, ja itsemurhien ehkaisyhoitoon tulisi varata enemman yhteiskunnan re-
sursseja.

Alkoholionnettomuuksien ennaltaehkaisyssa tutkijalautakunnat korostivat
turvallisuuden parannusehdotuksissaan alkolukon merkitysta. Alkolukon
ohella ajoneuvoihin liittyvissa turvallisuusehdotuksissa tutkijalautakunnat
pitivat etusijalla ajoneuvokannan uusiutumista edistavia toimenpiteita,
jotta tiella liikkuvissa ajoneuvoissa olisi kaytossa ajanmukaiset aktiiviset
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turvajarjestelmat. Alkolukon lisaksi ajoneuvoissa tulee ottaa kayttoon tek-
nisia laitteita, jotka estdvat huumausaineiden vaikutuksen alaisena ajami-
sen. Muita yleisia ajoneuvoihin liittyvia ehdotuksia olivat muun muassa
kuljettajan ajo-oikeutta ja turvavyon kayttda varmistavien tekniikoiden li-
saaminen ja kehittaminen. Tutkijalautakuntien mielesta turvavyon kayton
pitaisi olla yhteydessa auton nopeudenrajoittimeen, jotta turvavyoton ei
pystyisi ajamaan suurta nopeutta.

Tie- ja liikenneymparistoon liittyvat turvallisuusehdotukset painottuivat
ajokaistalta pois ajautumisen estamiseen erilaisin kaidejarjestelyin (esim.
keskikaide), kiinteiden tormaysesteiden poistamiseen tieymparistosta seka
littymien, ramppien ja ojanpenkkojen muotojen loiventamiseen.

Muina paihdeonnettomuuksien ehkaisykeinoina tutkijalautakunnat pitivat
tarkeana kuljettajien tietoisuuden lisaamista alkoholin, huumeiden seka
laakkeiden vaikutuksesta ajokykyyn. Tiedotuksessa voitaisiin myos koros-
taa lahimmaisten vastuuta paihtyneen kuljettajan ajoon 1ahdon estossa
seka edistaa sita, etta kansalaiset ilmoittaisivat paihtyneista kuljettajista
matalalla kynnyksella poliisille. Pdihderiippuvaisten ihmisten hoitoa tulee
yleisesti kehittaa ja tyopaikoilla tulee noudattaa paihdeongelmiin varhai-
sen puuttumisen mallia. Lautakunnat kannattivat myds rangaistusten ko-
ventamista.

Pyorailyonnettomuuksien ennaltaehkaisemiseksi tutkijalautakunnat esitti-
vat lahinna tapahtumispaikkoihin liittyvia paikallisia liikenneympariston ke-
hittamis- ja parannustoimenpiteita. Esitettyihin toimenpiteisiin kuuluivat
muun muassa ajoesteiden havaittavuuden parantaminen, erilaiset suoja-
kaideratkaisut seka katuvalaistuksen parantaminen. Lautakunnat esittivat
my®ds, etta pyorailijoille tulisi jakaa enemman tietoa paihtyneena pyoraile-
miseen liittyvista riskeista seka pyorailykyparan ja ajovalojen kayton tar-
keydesta. Paihtyneena pyorailylle tulisi lautakuntien mielesta myos asettaa
lainsaadanndllisia rajoitteita.
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8 Raportin yhteenveto

Vuosina 2018-2022 tapahtui 713 sellaista kuolemaan johtanutta likkenne-
onnettomuutta, joiden paaaiheuttajina olleista moottoriajoneuvonkuljetta-
jista oli olemassa tietoa paihtymyksen arvioimiseksi. Naista kuljettajista

38 % (n=271) oli paihtyneita. Paihtyneiden moottoriajoneuvonkuljettajien
vuosina 2018-2022 aiheuttamissa onnettomuuksissa kuoli 307 moottori-
ajoneuvossa ollutta henkil®a, viisi polkupyorailijaa ja kolme jalankulkijaa.

Alkoholi oli yleisin moottoriajoneuvojen kuljettajilla esiintyneista paih-
teista. Kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista 27 %
oli alkoholionnettomuuksia, 11 % huumeonnettomuuksia ja 13 % ladkeon-
nettomuuksia. Lahes joka kolmas (31 %) moottoriajoneuvo-onnettomuu-
den aiheuttajista oli paihteiden sekakayttdja.

Alkoholin vaikutuksen alaisista moottoriajoneuvo-onnettomuuksien paaai-
heuttajista 70 %:lla veren alkoholipitoisuus ylitti térkean rattijuopumuksen
rajan ja 25 %:lla oli veressaan alkoholin lisdksi muuta paihdetta. Alkoholi-
onnettomuudet tapahtuivat useimmiten viikonloppuisin ja 6isin, ja ne oli-
vat tyypillisemmin yksittdisonnettomuuksia kuin yhteenajoja.

Huumausaineen vaikutuksen alaisista moottoriajoneuvo-onnettomuuksien
aiheuttajakuljettajista 76 % kaytti kahta tai useampaa paihdetta sekaisin.
Huumeonnettomuudet tapahtuivat tasaisemmin pitkin viikkoa kuin alko-
holionnettomuudet. Huumeonnettomuuksista 56 % oli yksittdisonnetto-
muuksia.

Paihtyneiden kuljettajien aiheuttamissa kuolemaan johtaneissa moottori-
ajoneuvo-onnettomuuksissa kuoli yleensa paihtynyt kuljettaja. Turvalait-
teiden kayttamattomyys vaikutti useasti paihdeonnettomuuksien vakavuu-
teen.
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Paihteet liittyivat myos useisiin jalankulkijan tai polkupyorailijan kuole-
maan johtaneisiin onnettomuuksiin. Paihtyneiden moottoriajoneuvonkul-
jettajien aiheuttamissa onnettomuuksissa kuoli viisi polkupyorailijaa ja
kolme jalankulkijaa. Kaikista onnettomuuksissa kuolleista polkupyoraili-
joista 20 % ja jalankulkijoista 21 % liikkui alkoholin vaikutuksen alaisena.
Alkoholin vaikutuksen alaisten pyorailijoiden onnettomuuksista hieman yli
puolet oli erityyppisia yksittdisonnettomuuksia: kaatumisia, tormaamisia
esteeseen tai ajoradalta suistumisia.

Tutkijalautakuntien mielesta paihtyneena ajamista on kasiteltava ennen
kaikkea ajoterveysongelmana ja lautakunnat korostavat seka paihdeongel-
mia tunnistavan etta ennaltaehkaisevan tyon tarkeytta. Raportissa arvioi-
tiin, etta kuolemaan johtaneiden moottoriajoneuvo-onnettomuuksien
paihtyneista paaaiheuttajista 66 % taytti paihderiippuvuuden kriteerit. Ole-
tetusti paihderiippuvaisista kuljettajista 64 %:lla oli ajo-oikeus voimassa.
Lautakunnat ehdottivat paihtyneena ajamista ehkaisevana toimena mm.
[aakarin ja poliisin yhteistyon ja tiedonvaihdon lisdamista silloin, kun hen-
kilolla on ajokykyyn mahdollisesti vaikuttavia sairauksia tai laakityksia.

Tutkijalautakunnat pitivat myos tarkeana kehittaa ajoneuvoautomatiikkaa
kuljettajan ajonopeuden rajoittamiseksi ja turvavyon kaytdn varmista-
miseksi seka ajonestolaitteita kuljettajan ajo-oikeuden tunnistaviksi. Alko-
holionnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi lautakunnat pitivat tarkeana
alkolukon asentamista ajoneuvoihin.

Pyorailijoille tulisi jakaa enemman tietoa paihtyneena pyodrailemiseen liit-
tyvista riskeista seka pyorailykyparan ja ajovalojen kayton tarkeydesta.
Paihtyneena pyorailylle tulisi lautakuntien mielestda myds asettaa lainsaa-
danndllisia rajoitteita.
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Ladkeonnettomuuksia tarkasteltiin raportissa hyvin lyhyesti aiheeseen liit-
tyvien tulkinnallisuuksien ja epavarmuuksien vuoksi. Ladkeaineiden vaiku-
tusta ajokykyyn on monessa tapauksessa vaikea arvioida ja laakeaineha-
vaintojen kirjaamiseen seka tilastoimiseen liittyy useita maaritelmallisia ja
menetelmallisia haasteita. Aiheesta tarvitaan lisatietoa ja laajempaa tie-
teellista tutkimusta.
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