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1 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksia vahiten koko tutkintahistorian aikana

Vuonna 2023 liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnille tuli tutkittavaksi kaikkiaan 184 kuolemaan johtanutta tieliikenneonnettomuutta, joissa kuoli 192
henkiléa (kuvio 1, taulukko 1). Onnettomuuksia oli viisi ja kuolleita 13 vdahemman kuin edeltavana vuonna (kuvio 1, taulukot 1 ja 2). Vuoden aikana tutkin-
taan tuli lisaksi yksi virallisella moottorikelkkailureitilla tapahtunut kuolemaan johtanut onnettomuus, jossa menehtyi yksi henkil®. Kyseinen moottorikelkka-
onnettomuus ei ole mukana taman raportin kuvioissa ja taulukoissa. Moottoriajoneuvoille tapahtuneista onnettomuuksista yli puolet eli 76 kpl oli yksit-
taisonnettomuuksia (taulukko 3). Yhteenajoja oli 65. Tutkittavia jalankulkijan tai polkupyorailijan kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli 43. Viidessa tassa
raportissa pyorailyonnettomuutena kasitellyssa onnettomuudessa kuoli kevyella sahkoisella liikkumisvalineella kulkenut. Heidat on laskettu mukaan polku-
pyorailijoihin niin kuvioissa kuin taulukoissa.
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Kuvio 1 Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen yhteenajot ja yksittdisonnettomuudet seka jalankulkijan tai polkupyorailijan kuolemaan johtaneet onnet-
tomuudet vuosina 2019-2023 (ennakkotieto vuodelta 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli moottoripyorailijan ja
polkupydrailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat. Vuosina 2021-2023 tapahtui yhteensa viisi onnettomuutta, joissa kuoli kevyella sahkdisella
liikkumisvalineella kulkenut. Néama onnettomuudet on kasitelty tassa raportissa polkupydraonnettomuuksina.



Taulukko 1. Tutkittaviksi tulleiden onnettomuuksien lukumaarat ja suhteelliset osuudet vuosina 2019-2023 (ennakkotieto vuodelta 2023). Huom. Vuonna
2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli moottoripydrailijan ja polkupydrailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat. Vuosina

2021-2023 tapahtui yhteensa viisi onnettomuutta, joissa kuoli kevyella sahkoisella liikkumisvalineella kulkenut. Nama onnettomuudet on kasitelty tassa
raportissa polkupydraonnettomuuksina.

2019 2020 2021 2022 2023
Tutkitut onnettomuudet N % N % N % N % N %
Moottoriajoneuvo-onnettomuudet 181 82 171 78 176 80 152 80 141 77
Jalankulkijaonnettomuudet 12 5 21 10 23 10 18 10 20 11
Polkupydraonnettomuudet 27 12 27 12 22 10 19 9 23 13
YHTEENSA 220 100 219 100 221 100 189 100 184 100

Taulukko 2. Tutkittaviksi tulleissa onnettomuuksissa kuolleiden lukumaarat ja suhteelliset osuudet vuosina 2019-2023 (ennakkotieto vuodelta 2023). Huom.
Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli moottoripyorailijan ja polkupyorailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.

Vuosina 2021-2023 tapahtui yhteensa viisi onnettomuutta, joissa kuoli kevyella sahkdisella liikkumisvalineelld kulkenut. Nama onnettomuudet on kasitelty
tassa raportissa polkupyéraonnettomuuksina.

2019 2020 2021 2022 2023
Kuolleet N % N % N % N % N %
Moottoriajoneuvoissa 197 83 185 79 193 81 168 83 149 77
Jalankulkijat 13 5 21 9 23 10 18 9 20 10
Polkupy®érailijat 27 11 28 12 22 9 19 8 23 12
YHTEENSA 237 100 234 100 238 100 205 100 192 100



Taulukko 3. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen yhteenajot ja yksittdisonnettomuudet vuosina 2019-2023 (ennakkotieto vuodelta 2023). Huom.
Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli moottoripyorailijan ja polkupyorailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.

Tutkitut moottoriajoneuvo-

onnettomuudet 2019 2020 2021 2022 2023
Yhteenajot 96 89 88 83 65
Yksittdisonnettomuudet 85 82 88 69 76
YHTEENSA 181 | 171 176 | 152 141




2 Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet

2.1 Suistumisonnettomuuksia eniten

Vuonna 2023 yleisin onnettomuustyyppi oli edellisvuodesta poiketen suistumisonnettomuudet, joita tapahtui kaikkiaan 68 (kuvio 2). Vuoden loppua kohden
suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksien maarat ovat tyypillisesti tasoittuneet, mutta vuonna 2023 kohtaamisonnettomuuksien maara oli tammi-elokuussa
niin paljon suistumisonnettomuuksien maaraa pienempi, ettei vuoden viimeinen kolmannes muuttanut enaa onnettomuustyyppien jakaumaa.

Kohtaamisonnettomuudet vahentyivat kaikkiaan 21 % niiden maaran ollessa 50 kpl. Vahenema on peraisin ylemman tieverkon valta- ja kantateiltd, joiden
yksiajorataiset ja kaksikaistaiset tiet yleensa korostuvat kuolemaan johtaneissa yhteenajoissa esimerkiksi suuren liikkennesuoritteen seka ajosuuntien erottele-
mattomuuden vuoksi.

Vuosi 2023 oli kaiken kaikkiaan positiivinen valta- ja kantateiden liikenneturvallisuuden nakékulmasta, sillda myds muiden kuin kohtaamisonnettomuuksien
maarat vahenivat niilla selvasti: suistumisonnettomuuksia oli viisi vahemman ja esimerkiksi onnettomuustyypiltddn muihin onnettomuuksiin lukeutuvia pe-
raanajoja tapahtui nelja vahemman kuin vuonna 2022. Alemman tieverkon, kuten seutu- ja yhdysteiden, osalta lilkkenneturvallisuus sita vastoin heikkeni
johtuen etenkin suistumisonnettomuuksien maaran kasvusta. Seutu- ja yhdysteiden osalta on kuitenkin huomattava, etta vaikka niiden suistumisonnetto-
muuksien maara oli vuoteen 2022 verrattuna jopa 70 % suurempi, ei tilanne ollut edeltaviin vuosiin 2019-2021 nahden poikkeuksellinen. Vuotta 2022 voi-
daan yleisesti pitaa yksittaisena hyvana vuotena.

Lukumaaraltadn vahaisempien risteysonnettomuuksien maara pysyi edellisvuoteen nahden miltei samana méaaran ollessa yha selvasti pienempi kuin vuosina
2019-2021. Risteavien ajosuuntien onnettomuuksista kaksi oli tasoristeysonnettomuuksia. Onnettomuustyypiltadn muihin onnettomuuksiin lukeutuvia
eldinonnettomuuksia oli kolme.
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Kuvio 2. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 2019-2023: tien luokka ja onnettomuustyyppi (suluissa onnettomuustyyppinume-
rointi, ennakkotieto vuodelta 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripydrailijan ja polkupyorailijan yhteenajo,
jossa molemmat osapuolet kuolivat.



2.2 25-44-vuotiaiden onnettomuudet vahentyivat reilusti

Ikaryhmittain tarkasteltuna vuosi 2023 oli myonteinen erityisesti nuoremmille tydikaisille: 25-44-vuotiaiden aiheuttamia onnettomuuksia oli kolmannes (32
%) vahemman kuin edeltavana vuonna onnettomuuksien vahentyessa toista vuotta perakkain (kuvio 3). Onnettomuusmaaran vahenema johtuu etenkin
kohtaamisonnettomuuksien vahentymisesta: 25-44-vuotiaiden aiheuttamia kohtaamisonnettomuuksia oli 14 vuonna 2023, kun vuonna 2022 niiden maara
oli 26.

Vaikka vanhempien tydikaisten eli 45-64-vuotiaiden kuljettajien vuosi 2023 ei liikenneturvallisuuden nakokulmasta ollut yhta mydnteinen kuin nuorempien,
ei onnettomuustilanne palannut heidan osaltaan kuitenkaan vuosien 2019-2021 tasolle. Vanhemmille tydikaisille tapahtui kaikkiaan 39 onnettomuutta, joka
on kuusi onnettomuutta enemman kuin vuonna 2022.

Kaikkein vanhimman kuljettajaikdryhman osalta onnettomuusmaara nayttaa viimeisten vuosien perusteella vakiintuneen muuttumattomalle tasolle: yli 64-
vuotiaiden kuljettajien aiheuttamia onnettomuuksia tapahtui tismalleen yhta monta (42 kpl) kuin vuonna 2022. Toisaalta vaikka vanhimman ikaluokan on-
nettomuuksien kokonaismaarassa ei tapahtunut muutosta, ilmeni maaramuutoksia eri onnettomuustyyppien kesken: yli 64-vuotiaiden suistumisonnetto-
muudet lisdantyivat, kun taas esimerkiksi kohtaamisonnettomuudet vahentyivat. Yksi suistumisonnettomuuksien suurta maaraa selittava tekija on tyypilli-
sesti ollut ajon aikana saadut sairauskohtaukset, joiden osuus on suurin iakkailla kuljettajilla: vuosina 2019-2022 tutkijalautakuntien tutkimista yli 64-vuotiai-
den suistumisonnettomuuksista 62 % oli sairauskohtausonnettomuuksia. OTl-vuosiraporteissa sairauskohtausonnettomuudet on tarkasteltu vuodesta 2020
alkaen erikseen omissa luvuissaan, mutta tassa raportissa mahdolliset sairauskohtauksesta johtuneet kuolemat sisaltyvat kaikkiin lukuihin, silla niita ei ole
voitu luotettavasti erottaa muista tapauksista onnettomuustutkintojen ollessa kesken. Tutkintojen valmistuttua nahdaan, selittiké vuonna 2023 tutkittujen
sairauskohtausonnettomuuksien maaran kasvu mahdollisesti yli 64-vuotiaiden suistumisten lisdantymista.

Nuorten kuljettajien lilkkenneturvallisuus on kehittynyt 2010-luvulla hitaasti parempaan suuntaan: vuosina 2019-2023 alle 25-vuotiaat kuljettajat aiheuttivat
vuosittain keskimaarin viisi onnettomuutta vahemman kuin vuosina 2014-2018. Alle 25-vuotiaiden aiheuttamia moottoriajoneuvo-onnettomuuksia tapahtui
vuonna 2023 yhteensa 30 nuorten onnettomuusmaaran ollessa pienin koko 2000-luvulla. Nuorten kokonaisonnettomuusmaaran vahentyminen selittyy
21-24-vuotiaiden aiheuttamien onnettomuuksien pienemmalla maaralla. Kuluneen vuoden aikana alle 25-vuotiaiden onnettomuudet vahentyivat erityisesti
henkildauto-onnettomuuksien osalta. Moottoripydraonnettomuuksia oli kaksi, joka on nelja vahemman kuin vuonna 2022. Tilastoja tarkasteltaessa on hyva
pitaa mielessa satunnaisvaihtelun merkitys pienissa onnettomuusmaarissa: satunnaisvaihtelu saattaa heiluttaa tilastoa voimakkaasti tulevaisuudessa.
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Kuvio 3. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 2019-2023: aiheuttajakuljettajan ika ja onnettomuustyyppi (suluissa onnetto-
muustyyppinumerointi, ennakkotieto vuodelta 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripyérailijan ja polkupyoraili-
jan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.



2.3 Henkilbautoilijoiden aiheuttamia onnettomuuksia viidennes vihemman

Ajoneuvoittain tarkasteltuna vuoden 2023 moottoriajoneuvo-onnettomuuksien maaran pienentyminen selittyy henkildauton kuljettajien aiheuttamien on-
nettomuuksien vahentymisella: henkildautoilijoiden aiheuttamia onnettomuuksia tapahtui viidennes (18 %) vahemman kuin vuonna 2022 (kuvio 4). Raskai-
den ajoneuvojen nakoékulmasta vuosi 2023 oli historiallisen hyva: raskaiden ajoneuvojen kuljettajien aiheuttamia onnettomuuksia oli vain kaksi. Yleisesti
ottaen muiden kuin henkildauton kuljettajien aiheuttamia onnettomuuksia on vuosittain vahan, minka vuoksi onnettomuusmaaria tarkasteltaessa on muis-
tettava, etta satunnaisvaihtelun merkitys pienissa onnettomuusmaarissa on suuri ja pienet tilastomuutokset selittyvat satunnaisvaihtelulla.
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Kuvio 4. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 2019-2023: aiheuttajan ajoneuvo. Aiheuttajissa ovat mukana myds yksittdisonnet-
tomuudet (ennakkotieto vuodelta 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripydérailijan ja polkupyorailijan yhteenajo,
jossa molemmat osapuolet kuolivat.



Onnettomuuksien vastapuolten nakdkulmasta suurin muutos edellisvuoteen ndahden tapahtui vastapuolena olleiden raskaiden ajoneuvojen maarassa, joka
vaheni 20:11a vuoteen 2022 verrattuna (kuvio 5). Kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli vastapuolena kaikkiaan 31 raskasta ajoneu-
voa. Vastapuolena olleita henkildautoja oli 25.

Vastapuolten lukumaara OTI 2024
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Kuvio 5. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 2019-2023: yhteenajon vastapuolen laji (ennakkotieto vuodelta 2023). Huom.
Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripydrailijan ja polkupyorailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.
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3 Jalankulkijan tai polkupyorailijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet

3.1 Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksia enemman kuin vuonna 2022

Jalankulku- ja polkupyéraonnettomuuksien kokonaismaara kasvoi edellisvuodesta kuudella tutkittujen jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien maaran ol-
lessa vuonna 2023 kaikkiaan 43. Polkupydraonnettomuuksia tapahtui nelja ja jalankulkuonnettomuuksia kaksi enemman kuin vuonna 2022. Niin jalankulki-
joiden kuin pyorailijdiden nakdkulmasta onnettomuusmaarat olivat kuitenkin viiden vuoden tarkastelujaksolla tavanomaisella tasolla.

Vuonna 2023 jalankulku- ja polkupy&raonnettomuuksissa menehtyi 20 jalankulkijaa, 22 pyorailijaa seka yksi kevyella sahkdajoneuvolla kulkenut. (Viimeksi
mainittu on laskettu mukaan polkupyorailijoihin niin kuvioissa kuin taulukoissa.)

3.2 Jalankulkijoiden ja polkupyorailijoiden onnettomuuksissa korostuivat vanhimmat tienkayttajat

Vuonna 2023 tapahtuneissa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa korostuivat aiempien vuosien tapaan vanhimmat
tienkayttajat (kuvio 6). Yli 64-vuotiaita polkupyorailijoita kuoli 15, joka on nelja enemman kuin vuonna 2022. Jalankulkijoita kuoli seitseman, joka on puoles-
taan yksi vahemman kuin edellisvuonna. lakkaimpien liikkujien korostumista tilastoissa voidaan selittda muun muassa ikaan liittyvalla kehon haurastumisella
ja toimintakyvyn rajoitteilla.

Tyoikaisten pyorailijoiden ja jalankulkijoiden suhteen vuoden 2023 liikenneturvallisuustilanne naytti samalta kuin moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa:
nuorempien tydikaisten eli 25-44-vuotiaiden onnettomuudet vahenivat, kun taas vanhempien eli 45-64-vuotiaiden lisddantyivat. Myonteisena tuloksena
voidaan pitaa sita, ettei yksikaan 25-44-vuotias pyorailija kuollut tieliikenteessa.

Vuosi 2023 oli mydnteinen my®os alle 15-vuotiaille, joita ei menehtynyt polkupyorailijoina tai jalankulkijoina tieliikenteessa lainkaan. Onnettomuusmaarat
ovat yleisesti niin pienid, etta pienet tilastomuutokset selittyvat satunnaisvaihtelulla. Lisdaksi on huomioitava, etta valtaosa loukkaantuneista jalankulkijoista ja
pyorailijoista jaa tilastoinnin ulkopuolelle, eikd kuolemien maara kerro turvallisuustilanteesta kuin yhden puolen.
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Kuvio 6. Liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimissa onnettomuuksissa kuolleet jalankulkijat ja polkupydrailijat vuosina 2019-2023: polkupy6-
railijan/jalankulkijan ika (ennakkotieto vuodelta 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripyorailijan ja polkupyorai-
lijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat. Vuosina 2021-2023 yhteensa viidessa tassa raportissa polkupyoraonnettomuudeksi tilastoidussa onnet-
tomuudessa kuoli kevyelld sahkoisella liikkumisvalineelld kulkenut.
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4 Yhteenveto

Onnettomuuksien kokonaismaaran kannalta vuosi 2023 oli erityinen: tutkittuja kuolemaan johtaneita tieliikenneonnettomuuksia oli 184, joka on vahiten
koko tutkintahistorian aikana. Myonteinen kehitys jatkui vuodesta 2022, jolloin onnettomuusmaara jai ensi kertaa alle 200:n. Vuoteen 2022 verrattuna tutkit-
tujen onnettomuuksien kokonaismaara vaheni viidella. Tutkituissa onnettomuuksissa kuoli kaikkiaan 192 henkil6a. (Lukuja tarkasteltaessa on syyta huomi-
oida, etta toisin kuin OTIn tuoreimmissa vuosiraporteissa tassa raportissa sairauskohtauksesta johtuneet kuolemat sisaltyvat kaikkialla aineistoon.)

Onnettomuusmaaran vahenema johtuu ensisijaisesti moottoriajoneuvojen valisten yhteenajojen maaran pienentymisesta. Yhteenajoja oli reilu viidennes (22
%) vahemman kuin edeltavana vuonna (65 kpl). Yhteenajoja ei ole tapahtunut yhta véahan koskaan koko tutkintatoiminnan aloittamisvuoden 1984 jalkeen.
Koska moottoriajoneuvojen valiset yhteenajot ovat tyypillisesti kohtaamisonnettomuuksia, joissa osapuolet saapuvat vastakkaisista ajosuunnista, selittaa
niiden maaran vahentyminen my6s vuoden 2023 onnettomuustyyppijakauman muutoksia: kuluneen vuoden yleisin onnettomuustyyppi oli suistumisonnet-
tomuudet kohtaamisonnettomuuksien maaran vahentyessa viidenneksen. Kohtaamisonnettomuuksia oli 50 ja suistumisonnettomuuksia 68.

Kohtaamisonnettomuuksien vahenema on peraisin maanteiltd, joiden yksiajorataiset ja kaksikaistaiset tiet tyypillisesti korostuvat kuolemaan johtaneissa
yhteenajoissa muun muassa suurten ajonopeuksien ja ajosuuntien erottelemattomuuden vuoksi. Kohtaamisonnettomuuksien vahentyminen heijastuu myos
onnettomuuksien vastapuolina olleiden raskaiden ajoneuvojen maaraan: kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli vastapuolena
kaikkiaan 31 raskasta ajoneuvoa, kun vuonna 2022 vastaava maara oli 51.

Ikaluokittain tarkasteltuna kohtaamisonnettomuudet vahentyivat erityisesti nuoremmilla tyoikaisilla eli 25-44-vuotiailla, mika selittda taman ikaryhman edel-
lisvuotta selvasti pienempaa kokonaisonnettomuuksien maaraa. 25-44-vuotiaiden aiheuttamia onnettomuuksia oli kolmannes vahemman kuin edeltavana
vuonna onnettomuuksien vahentyessa toista vuotta perakkain. Onnettomuuslukujen valossa vuosi 2023 oli mydnteinen myos alle 25-vuotiaille, joiden ai-
heuttamia moottoriajoneuvo-onnettomuuksia tapahtui vuonna 2023 yhteensa 30. Nuorten onnettomuusmaara on pienin koko 2000-luvulla. Kaiken kaikki-
aan on kuitenkin muistettava, etta verrattain pienista lukumaarista johtuen satunnaisvaihtelun osuus vuosittaisesta onnettomuusmaarien vaihtelusta on
kohtalaisen suuri.

Satunnaisvaihtelun merkitys on suuri myds alueittain tarkasteltuna. Suurin muutos vuoden takaiseen tapahtui Satakunnassa, missa oli vuonna 2023 kahdek-
san onnettomuutta ja yhdeksan kuollutta vahemman. Sita vastoin esimerkiksi Etela-Karjalassa onnettomuudet lisaantyivat hyvan edellisvuoden jalkeen kuu-
della. Alueelliset luvut selvidvat liitteesta.

Jalankulkijan tai polkupydrailijan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien nakdkulmasta vuosi 2023 oli onnettomuuksien kokonaismaaran (43 kpl) suhteen
varsin tavanomainen, vaikka vuoteen 2022 nahden niin jalankulku- kuin polkupydraonnettomuuksien maarat hieman lisdantyivat.
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