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Tiivistelma

Raportissa tarkasteltiin vuosina 2017-2021 tapahtuneita, liikenneonnetto-
muuksien tutkijalautakuntien tutkimia, kuolemaan johtaneita moottoriajo-
neuvo-onnettomuuksia. Onnettomuuksiin osallisista vahintdan 16-vuoti-
aista henkil®- ja pakettiautonkuljettajista 70 % ja matkustajista 72 % kaytti
turvavyota. Turvavyon kayttoasteissa oli suuria eroja sen mukaan, tarkastel-
laanko onnettomuuksien aiheuttajakuljettajia ja heidan matkustajiaan vai
yhteenajo-onnettomuuksien vastapuolia. Vahiten turvavyota kayttivat yksit-
taisonnettomuuksien aiheuttajakuljettajat, joista vain 42 % kaytti turvavyota.
Ikaluokista eniten turvavyo6ta kayttivat yli 44-vuotiaiden ikaluokat.

Turvavyon kaytosta hyotyi 310 onnettomuuksissa ollutta henkil6- ja paketti-
autonkuljettajaa ja -matkustajaa: turvavyodn kayttd pelasti eri todennakoi-
syyksilla kuolemalta 106 kuljettajaa ja matkustajaa, seka 204 selvisi turva-
vyota kayttamalla onnettomuuksista lievemmin vammoin tai vammautu-
matta.

Turvavyon kaytosta olisi voinut hydtya 157 turvavyota kayttamatonta hen-
kilo- ja pakettiautonkuljettajaa ja -matkustajaa: Onnettomuuksissa kuoli yh-
teensa 198 kuljettajaa ja matkustajaa, joista 114 olisi voinut eri todennakoi-
syyksilla selvita turvavyota kayttamalla hengissa. Lisaksi 55 vammautu-
neesta kuljettajasta ja matkustajasta 43 olisi voinut eri todennakdisyyksilla
selvitd onnettomuuksista lievemmin vammoin tai vammautumatta.

Turvavyo6ta kayttamattomista henkilo- ja pakettiautonkuljettajista 61 % oli
paihtyneitd, kun taas turvavyota kayttaneista kuljettajista 15 % oli paihty-
neitd. Turvavyon kayttamattomyys oli liitettavissa myds moneen muuhun
tunnettuun riskitekijaan ja saannoista piittaamattomaan toimintaan. Lisaksi
matkustajien turvayon kayttamattomyys seurasi tyypillisesti kuljettajan kayt-
tamattomyytta.

Onnettomuuksiin osallisista kuorma-autonkuljettajista 84 % kaytti turva-
vyota. Turvavyon kaytosta olisi voinut hydtya 32 kuorma- ja linja-autonkul-
jettajaa ja -matkustajaa: Turvavydn kaytto olisi voinut eri todennakoisyyk-
silla pelastaa kuolemalta 7 kuljettajaa 12:sta. Lisaksi 25 vammautunutta
29:sta olisi voinut eri todennakdisyyksilla selvita turvavyota kayttamalla on-
nettomuuksista lievemmin vammoin tai vammautumatta.

Onnettomuuksissa kuoli turvavyon kaytdsta huolimatta yhteensa 278 hen-
kilo- ja pakettiautonkuljettajaa ja matkustajaa. Turvavyota kayttaneista on-
nettomuuksissa kuolleista huomattava osa oli hyvin iakkaita kuljettajia ja
matkustajia. Turvavyon kayttoa lisaavien toimenpiteiden ohella lilkkennetur-
vallisuusty6ta on painotettava turvavyo6ta kayttaneiden selviamismahdolli-
suuksien parantamiseen.



Maaritelmia

Aiheuttaja/paaaiheuttaja

Yhteenajo-onnettomuuden osallinen (niin sanottu A-osallinen), jonka toi-
minnalla tutkijalautakunta on arvioinut olleen merkittavampi vaikutus on-
nettomuuden syntymiseen kuin toisella osapuolella eli vastapuolella. Jos
kyse on yksittaisonnettomuudesta eli osallisia on vain yksi, ainoa osallinen
maaritellaan aiheuttajaksi.

Vastapuoli:

Yhteenajo-onnettomuuden osallinen (niin sanottu B-osallinen), jonka mer-
kityksen onnettomuuden syntymiseen tutkijalautakunta on arvioinut olleen
vahaisempi kuin paaaiheuttajan. B-osallisen lisaksi vastapuolia voi olla mui-
takin, jolloin ne ovat C, D jne. -osallisia. Raportteihin ja aineistotarkastelui-

hin otetaan mukaan yleensa selvyyden vuoksi vain onnettomuuden ensim-
mainen vastapuoli eli B-osallinen.

Turvavyota kayttamaton henkilo
Henkild, joka ei ollut kiinnittanyt turvavyota.

Paihtynyt kuljettaja

Kuljettaja, joka oli onnettomuushetkelld alkoholin, huumausaineen tai va-
hintdaan yhden ajokykyyn mahdollisesti vaikuttaneen ladkeaineen vaikutuk-
sen alainen. Henkil6 saattoi olla samanaikaisesti myos useamman paihteen
vaikutuksen alainen.

Lisaa maaritelmia ja onnettomuustyyppikuvasto: www.oti.fi/maaritelmat.

Onnettomuustietoinstituutti (OTI)

Onnettomuustietoinstituutti (OTI) tekee ty6ta ennaltaehkaistakseen liken-
neonnettomuuksia Suomessa. OTI koordinoi liikenneonnettomuuksien tut-
kijalautakuntien toimintaa ja hallinnoi tutkinnasta kerattya tietoa muiden lii-
kennevahinkotilastojensa lisaksi. Tilastotiedon maara ja laatu ovat kansain-
valisesti ainutlaatuisia. OTI tarjoaa tarkeaa tietoa, jolla voidaan vaikuttaa lii-
kenneturvallisuuteen seka lainsaadannon etta kaytannon toimenpiteiden
tasolla. Instituutti toimii erillisena yksikkéna Liikennevakuutuskeskuksessa.
Lue lisaa www.oti fi.
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Johdanto

Aineisto

Raportissa on tarkasteltu kuljettajien ja matkustajien turvavyon kayttoa
autoissa seka liilkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien arvioita turva-
vyOn suojaavasta vaikutuksesta. Aineistona on vuosina 2017-2021 tielii-
kenteessa tapahtuneet liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutki-
mat kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet. Raportin
paapaino on onnettomuuksiin osallisten henkild- ja pakettiautojen tarkas-
telussa, kuorma-autoja ja linja-autoja on kasitelty lyhyemmin. Henkilo- ja
pakettiautojen osalta havaintoja esitelldaan omassa luvussaan myds pidem-
pina aikasarjoina (vuodet 2005-2021).

Raporttia luettaessa on tarkea huomioida, etta jokainen tassa raportissa
tarkastelluista henkildista on ollut mukana kuolemaan johtaneessa onnet-
tomuudessa. Lisaksi tarkasteltujen onnettomuuksien valilla on suurta vaih-
telua, joka on vaikuttanut myds henkildiden vammautumismekanismeihin.
Esimerkiksi onnettomuustyypit, térmdyssuunnat, térmayksien voimakkuu-
det, matkustamojen muodonmuutokset ja yksittaisiin henkildihin kohdis-
tuneet hidastuvuudet ovat vaihdellet paljon. Lisdksi on huomioitava, etta
sama onnettomuus voi olla jollekin henkil6lle kohtalokas, kun taas toinen
samassa autossa ollut henkil® voi selvitd onnettomuudesta vammautu-
matta: esimerkiksi jo taajamanopeuksilla tapahtunut térmays voi johtaa
idkkaan henkilon kuolemaan turvavyon kaytosta huolimatta, kun taas nuo-
rempi henkild voi selvitd samasta tormayksesta hyvin lievin vammoin.

Turvavyot ovat yksi osa auton turvalaitteiden muodostamaa kokonai-
suutta. Nykyaikaisen auton turvavy6t on suunniteltu antamaan optimaali-
nen suojavaikutus yhdessa turvatyynyjen kanssa. Eri turvavarusteiden yh-
teisvaikutuksen ja vammamekanismien muodostama kokonaisuus on mo-
nimutkainen ja niiden ymmartaminen vaatisi tapauskohtaista perehtymista
seka monipuolista asiantuntemusta. Tassa raportissa turvavyon kayttoa ja

10

suojavaikutusta on kuitenkin tarkasteltu onnettomuusaineistosta vain
yleisluontoisin tilastollisin tarkasteluin. Tutkijalautakuntien toteamien ris-
kien ja parannusehdotusten tarkastelussa on keskitytty turvavydn kaytta-
mattomyyteen liittyviin riskeihin ja turvavyon kayttoa edistaviin parannus-
ehdotuksiin.

Tarkastelu on rajattu autojen vahintaan 16-vuotiaisiin kuljettajiin ja mat-
kustajiin, koska heidan voidaan ajatella olevan ikdnsa puolesta kypsia vas-
taamaan itse turvavyon kaytosta. Onnettomuuksiin osallisten lasten turva-
laitteen kayttoa on tarkasteltu ldhemmin OTIn vuonna 2022 julkaisemassa
raportissa Lasten liikenneonnettomuudet.

Alle 16-vuotiaiden lasten liséksi onnettomuustarkastelusta on poistettu
sairauskohtausonnettomuudet seka onnettomuuden tietoisesti aiheutta-
neet kuljettajat ja heidan ajoneuvossaan olleet mahdolliset matkustajat.
Sairauskohtausonnettomuuksilla tarkoitetaan onnettomuuksia, joissa
kaikki saman onnettomuuden uhrit kuolivat tapaturmaisten vammojen si-
jasta sairauskohtaukseen.

Edella mainittujen rajausten lisaksi aineistosta rajattiin pois auton tavarati-
lassa tai muissa turvavyon kayttotarkastelun kannalta epaolennaisissa pai-
koissa matkustaneet henkilot seka henkildt, joiden istumapaikasta ei ole
varmuutta.

Raportin aineisto muodostui 642 tutkitusta onnettomuudesta. Tietoisesti
onnettomuuden aiheuttaneet kuljettajat ja heidan matkustajansa pois
lukien onnettomuuksissa oli mukana yhteensa 1 321 henkil6a. Henkil6ista
932 oli moottoriajoneuvonkuljettajia ja 389 matkustajia.
Onnettomuuksissa kuoli 529 henkilda.



Huomioitavaa henkil6autoista

Tarkasteltuihin henkildautoihin sisdltyvat myos henkildautoiksi rekiste-
roidyt matkailuautot, ambulanssit sekda muut mahdolliset henkildautoksi
rekisterdidyt erikoisautot. Varsinkin matkailuautoissa voi olla tyypillisesta
henkildautosta poikkeavia istuinjarjestelyita, kuten esimerkiksi sivusuuntai-
sia istuimia. Matkailuautojen ja vastaavien maara on kuitenkin pieni varsi-
naisten henkildautojen maaraan verrattuna.

Huomioitavaa linja-autoista

Onnettomuuksista vammautumatta selvinneet linja-autonmatkustajat ja-
tettiin tarkasteluiden ulkopuolelle, koska tutkijalautakuntien on usein ollut
vaikea selvittaa naiden tarkkoja istumapaikkoja tai turvavyon kayttoa.

Prosenttilukujen laskennasta

Raporttia lukiessa on huomattava, etta tutkijalautakunnat eivat ole saaneet
varmuutta kaikkien moottoriajoneuvoissa olleiden henkildiden turvavyén
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kaytosta tai kayttamattomyydesta. Raportissa esitetyt turvavyon kayttdas-
teeseen liittyvat prosenttiluvut on laskettu tiedossa olevista tapauksista eli
suhteessa niiden henkildiden maaraan, joiden turvavyon kaytto tai kaytta-
mattdmyys on saatu selville.

Tutkijalautakuntien arviot turvavyon vaikutuksesta

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat arvioivat turvavyon vaiku-
tusta seka turvavyota kayttaneille henkildille, etta turvavyota kayttamatto-
mille henkildille. Arviot on luokiteltu tassa raportissa kaytettyyn tilastolli-
seen tietokantaan kolmeen eri varmuustasoon: varmuudella / todennakai-
sesti / mahdollisesti. Esimerkiksi: turvavy® pelasti kuolemalta varmuudella.
Tutkijalautakunnat kayttavat naita varmuustasoja arvioidessaan paitsi tur-
valaitteiden pelastavaa vaikutusta, mutta tarvittaessa myds vammoja lisaa-
vaa vaikutusta. Osa tapauksista on sellaisia, etta tutkijalautakunnat eivat
pysty tekemaan arviota turvavyon (kayton/kayttamattomyyden) vaikutuk-
sesta.



Turvavy6t ja niiden kayttd henkil6- ja pakettiautoissa

1 Turvavyot ja niiden kaytto henkilo- ja pakettiautoissa

1.1 Istumapaikoilla kdytettavissa olleet turvavyot

Tassa raportissa on tarkasteltu yhteensa 974:aa vuosina 2017-2021 kuolemaan johtaneessa moottoriajoneuvo-onnettomuudessa mukana ollutta henkilo- ja
pakettiautonkuljettajaa ja -matkustajaa. Kuljettajia oli 652 ja matkustajia 322.

Jokaisen kuljettajan ja etumatkustajan istumapaikalla oli kaytettavissa kolmipisteturvavyd. Kahden takamatkustajan istumapaikalla ei ollut asennettua turva-
vyo6ta; heista toinen matkusti pakettiautoksi muutetussa henkildautossa, jonka takaosan istuimilla ei ollut turvavadita, ja toinen matkusti henkil6autossa, jonka
kayttoonottohetkellad ei takaistuimilla vield vaadittu asennettuja turvavoita. Neljan matkustajan istumapaikalla oli rullasaatoéinen kaksipisteinen lantioturva-
vy0; heista kaksi istui pyoratuolissa ja kaksi matkusti henkiléauton takaistuimen keskipaikalla. (Taulukko 1)

Taulukko 1. Henkilo- ja pakettiautoissa olleiden kuljettajien ja matkustajien istumapaikkojen turvavyot vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johta-
neissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Kolmipistevyd,  Kaksipistevyd,  Ei turva-

Henkildn ajoneuvo ja istumapaikka rullakiristys rullakiristys vyota Yhteensa
Henkildauto, kuljettaja 592 0 0 592
Henkil6auto, matkustaja etuistuimella 203 0 0 203
Henkildauto, matkustaja takaistuimella 91 4 1 96
Pakettiauto, kuljettaja 60 0 0 60
Pakettiauto, matkustaja etuistuimella 20 0 0 20
Pakettiauto, matkustaja takaistuimella 2 0 1 3
Kuljettajat ja matkustajat yhteensa 968 4 2 974
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Turvavy6t ja niiden kayttd henkil6- ja pakettiautoissa

1.2 Turvavyon kaytto henkil6- ja pakettiautoissa

Tassa alaluvussa tarkastellaan niiden 972 henkil6- ja pakettiautonkuljettajan ja -matkustajan turvavydn kayttoa, joiden istumapaikalla oli kdytettavissa turva-
vy0. Tarkasteluissa ovat mukana myos kaksi pyoratuolissa istunutta matkustajaa, joilla oli kaytossa kaksipisteinen lantioturvavyo.

On huomioitava, ettd tassa tarkastellaan turvavyon kayttdastetta henkilo- ja pakettiautoissa olleilla henkil6illa riippumatta siita, olivatko he yhteenajo-onnet-
tomuuden paaaiheuttajan, yhteenajon vastapuolen tai yksittdisonnettomuuden aiheuttaneen kuljettajan autossa. Tuloksia lukiessa on hyva tiedostaa, etta
onnettomuuksien aiheuttajien autoissa turvavyota on tyypillisesti kaytetty vahemman kuin yhteenajoissa vastapuolena olleissa autoissa ja niita eroja tarkas-
tellaan yksityiskohtaisesti myéhemmin raportissa.

Yleisesti tarkasteltuna henkilo- ja pakettiautonkuljettajat kayttivat turvayota lahes yhta usein kuin matkustajat: kuljettajista turvavyota kaytti 70 % (n=432) ja
matkustajista 72 % (n=221). Henkildautonkuljettajista turvavyota kaytti 70 % (n=392) ja pakettiautonkuljettajista 71 % (n=40). Turvavydn kaytossa oli kuiten-
kin eroja istumapaikkojen suhteen; henkildautoissa turvavyota kaytettiin vahiten takaistuimilla ja eniten etuistuimilla. Henkildautojen takaistuimilla turva-
vyota kaytti 58 % (n=52) matkustajista, kun taas kuljettajista ja etumatkustajista turvavyota kaytti yhteensa 78 % (n=154). Pakettiautojen 18 etumatkustajasta
14 kaytti turvavyota. 30 henkildauton kuljettajan, kahdeksan etumatkustajan ja viiden takamatkustajan turvavyon kaytto ei ole tiedossa, samoin kuin neljan
pakettiauton kuljettajan ja kahden etumatkustajan turvavydn kaytto ei ole tiedossa. (Kuvio 1 ja Taulukko 2)

Turvavyota kayttaneiden osuus OT| 2023
100 % 28 %
80 % 70 % ° 71 % 75 %

58 %
60 %
40 %
20 %
0 %

Henkilbauto, Henkildauto, Henkildauto, Pakettiauto, Pakettiauto,
kuljettaja  etumatkustaja takamatkustaja kuljettaja matkustaja

Kuvio 1. Turvavyota kayttaneiden kuljettajien ja matkustajien osuudet vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnetto-
muuksiin osallisissa henkilo- ja pakettiautoissa.
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Taulukko 2. Henkilo- ja pakettiautonkuljettajien ja matkustajien turvavydn kaytto turvavydllisilla istumapaikoilla vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuole-
maan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Turvavyota Turvavyota | Turvavyo ei Kaytto ei

kayttaneet, kayttaneet, kaytossa,  TurvavyO ei | tiedossa, | Yhteensa, Yhteenss,
Henkildn ajoneuvo ja istumapaikka hloa % hloa kaytossa, % hloa hloa %
Henkildauto, kuljettaja 392 70 % 170 30 % 30 592 100 %
Henkildauto, matkustaja etuistuimella 154 78 % 41 22 % 8 203 100 %
Henkildauto, matkustaja takaistuimella 52 58 % 38 42 % 5 96 100 %
Pakettiauto, kuljettaja 40 71 % 16 29 % 4 60 100 %
Pakettiauto, matkustaja 15 75 % 5 25 % 2 22 100 %
Kuljettajat ja matkustajat yhteensa 653 71 % 270 29 % 49 972 100 %
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Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin
1.3 Turvavyon kayton yhteys muihin tekijéihin
1.3.1  Eri-ikdisten henkiloiden turvavyon kaytto

Turvavyota kaytettiin vahiten kahdessa nuorimmassa ikaluokassa: 16—44-vuotiaista turvavyota kaytti 61-63 % kuljettajista ja 62-66 % matkustajista, kun taas
yli 44-vuotiaista turvavyota kaytti 77-78 % kuljettajista ja 83-85 % matkustajista. (Kuvio 2, Taulukko 3 ja Taulukko 4)

Turvavyota kayttaneiden osuus ikdryhmasta OT| 2023
100 % 78 9% S 83 % 85 %
80 % 61 % 63 % 66 % 62 %
60 %
40 %
20 %

0%
Kuljettaja Kuljettaja Kuljettaja Kuljettaja Matkustaja Matkustaja Matkustaja Matkustaja
16-24 v 25-44v  45-64v 65vtaiyli 1624 v 25-44v  45-64v 65 vtaiyli

Kuvio 2. Turvavyota kayttaneiden henkilo- ja pakettiautonkuljettajien ja -matkustajien osuudet ikaluokittain vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan
johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.
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Taulukko 3. Eri-ikaisten henkilo- ja pakettiautonkuljettajien turvavydn kayttdé vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-

onnettomuuksissa.

Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin

Turvavyota Turvavyota | Turvavyo ei Kaytto ei

kayttaneet, kayttaneet, kaytossa, Turvavyo ei | tiedossa, | Yhteensd, Yhteensa,
Kuljettajan ika hloa % hloa kaytossa, % hloa hloa %
16-24 v 71 61 % 46 39 % 6 123 100 %
25-44 v 117 63 % 70 37 % 11 198 100 %
45-64 v 130 78 % 36 22 % 8 174 100 %
65 v tai yli 114 77 % 34 23 % 9 157 100 %
Kuljettajat yhteensa 432 70 % 187 30 % 34 652 100 %

Taulukko 4. Eri-ikaisten henkilo- ja pakettiautonmatkustajien turvavyon kayttd vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-

onnettomuuksissa.

Turvavyodta Turvavyota | Turvavyo ei Kaytto ei

kayttaneet, kayttaneet, kaytossa, Turvavyo ei | tiedossa, | Yhteensd, Yhteensa,
Matkustajan ika hloa % hloa kaytossa, % hloa hloa %
1624 v 67 66 % 34 34 % 6 107 100 %
25-44 v 52 62 % 31 38 % 3 86 100 %
45-64 v 49 83 % 10 17 % 4 63 100 %
65 v tai yli 53 85 % 9 15 % 2 64 100 %
Matkustajat yhteensa 221 72 % 84 38 % 15 320 100 %
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Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin
1.3.2 Turvavyon kayttdé onnettomuuksien aiheuttajien ja yhteenajojen vastapuolien autoissa
Turvavyota kaytettiin vahiten yksittaisonnettomuuksissa olleissa henkil®- ja pakettiautoissa, joiden kuljettajista 42 % (n=82) ja matkustajista 51 % (n=57)

kaytti turvavyota. Yhteenajojen padaiheuttajana olleista kuljettajista turvavyota kaytti 75 % (n=177) ja heidan matkustajistaan 86 % (n=74). Yhteenajoissa
vastapuolena olleiden autojen kuljettajista turvavyota kaytti 91 % (n=173) ja matkustajista 84 % (n=90). (Kuvio 3, Taulukko 5 ja Taulukko 6)

Turvavyota kayttaneiden osuus OTI 2023
80 % 75 %
9 51 %
o0 % 42 % ’
40 %
20 %
0%
Kuljettaja, Kuljettaja, Kuljettaja, Matkustaja, Matkustaja, Matkustaja,
yhteenajon yhteenajon yksittais- yhteenajon yhteenajon yksittais-
paaaiheuttaja vastapuoli onnettomuus paaaiheuttaja  vastapuoli onnettomuus

Kuvio 3. Turvavyota kayttaneiden kuljettajien ja matkustajien osuudet vuosina 2017-2021 tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden moottoriajoneuvo-onnet-
tomuuksien aiheuttajien ja yhteenajo-onnettomuuksien vastapuolien henkil®- ja pakettiautoissa.
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Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin

Taulukko 5. Henkilo- ja pakettiautonkuljettajien turvavyon kayttd onnettomuuksien aiheuttajien ja yhteenajojen vastapuolien autoissa vuosina 2017-2021

tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Turvavyota Turvavyota | Turvavyo ei Kaytto ei

kayttaneet, kayttaneet, kaytossa, Turvavyo ei | tiedossa, | Yhteensd, Yhteensa,
Kuljettajan osallisuus onnettomuudessa hloa % hloa kaytossa, % hloa hloa %
Yhteenajo, paaaiheuttaja 177 75 % 59 25 % 13 249 100 %
Yhteenajo, vastapuoli 173 91 % 16 9% 10 199 100 %
Yksittaisonnettomuus 82 42 % 111 58 % 11 204 100 %
Kuljettajat yhteensa 432 70 % 186 30 % 34 652 100 %

Taulukko 6. Henkilo- ja pakettiautonmatkustajien turvavydn kaytté onnettomuuksien aiheuttajien ja yhteenajojen vastapuolien autoissa vuosina 2017-2021

tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Turvavyota Turvavyota | Turvavyo ei Kaytto ei

kayttaneet, kayttaneet, kaytossa,  Turvavyo ei | tiedossa, | Yhteensda, Yhteenss,
Kuljettajan osallisuus onnettomuudessa hloa % hloa kaytossa, % hloa hloa %
Yhteenajo, paaaiheuttaja 74 86 % 12 14 % 5 91 100 %
Yhteenajo, vastapuoli 90 84 % 17 16 % 4 111 100 %
Yksittaisonnettomuus 57 51% 55 49 % 6 118 100 %
Matkustajat yhteensa 221 71 % 84 29 % 15 320 100 %
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Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin

1.3.3 Kuljettajien turvavyon kaytto suhteessa matkustajamaaraan

Yksin ajaneet henkil6- ja pakettiautonkuljettajat kayttivat turvavyota vahemman verrattuna kuljettajiin, joilla oli kyydissaan matkustajia. Yksin ajaneista 387
kuljettajasta 66 % (n=238) kaytti turvavyota, kun taas vahintaan yksi matkustaja kyydissaan ajaneista 265 kuljettajasta turvavyota kaytti 76 % (n=194). 25
yksin ajaneen ja yhdeksan matkustajien kanssa ajaneen kuljettajan turvavyon kaytto ei ole tiedossa. (Kuvio 4, Taulukko 7 ja Taulukko 8)

Henkildautojen ja pakettiautojen tarkastelu erikseen paljastaa eron kuljettajien turvavydn kaytossa suhteessa siihen, oliko heilla kyydissaan matkustajia vai
olivatko he yksin liikkeella: Matkustajien kanssa ajaneet pakettiautonkuljettajat kayttivat turvavydta harvemmin, kuin yksin ajaneet kuljettajat. Henkiléauton-
kuljettajat puolestaan kayttivat turvavydta harvemmin, kun he olivat yksin liikkeelld. Vahintaan yksi matkustaja kyydissaan ajaneista 21 pakettiautonkuljetta-
jasta turvavyota kaytti 67 % (n=14), kun taas yksin ajaneista 39 pakettiautonkuljettajasta turvavyota kaytti 74 % (n=26). Vahintaan yksi matkustaja kyydissaan

ajaneista 244 henkildautonkuljettajasta turvavyota kaytti 77 % (n=180), kun taas yksin ajaneista 348 kuljettajasta 65 % (n=212) kaytti turvavyota. (Taulukko 7
ja Taulukko 8).

Henkil®- ja pakettiautonkuljettajien turvavyon kayttda suhteessa autossa olleisiin matkustajiin on tarkasteltu yksityiskohtaisemmin raportin liitteina olevissa
taulukoissa.

Turvavyota kayttaneiden kuljettajien osuus OTI 2023

100 %
76 %

80 % 66 %
60 %
40 %
20 %
0%

Ei matkustajia Vahintaan 1 matkustaja

Kuvio 4. Turvavyota kayttaneiden henkil- ja pakettiautonkuljettajien osuus suhteessa autossa olleisiin matkustajiin vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuole-
maan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.
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Taulukko 7. Henkildautonkuljettajien turvavyon kayttd suhteessa autossa olleisiin matkustajiin vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa

moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin

Turvavyota Turvavyota | Turvavyo ei . . | Kayttdei | Kuljettajat Kuljettajat
e e o Turvavyo ei ) N .
kayttaneet, kayttaneet, kaytossa, KEvtses % tiedossa, yhteensd,  yhteenss,
Matkustajien maara NEE % NEE YROSSa o 1 higs hloa %
Ei matkustajia 212 65 % 115 35 % 21 348 100 %
1 matkustaja 119 77 % 35 23 % 9 163 100 %
2 matkustajaa 36 75 % 12 25 % 0 48 100 %
3 matkustajaa tai enemman 25 76 % 2 24 % 0 33 100 %
Henkildautonkuljettajat yhteensa 392 70 % 170 30% 30 592 100 %

Taulukko 8. Pakettiautonkuljettajien turvavyon kayttd suhteessa autossa olleisiin matkustajiin vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa

moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Turvavy6ta Turvavyota | Turvavyo ei Turvaws ei Kayttd ei | Kuljettajat Kuljettajat
kayttaneet, kayttaneet, kaytossa, K tc'js:é o tiedossa, yhteensd, yhteenss,
Matkustajien maara NEE % NEE YROSSa % 1 higs hloa %
Ei matkustajia 26 74 % 9 26 % 4 39 100 %
1 matkustaja 13 68 % 6 32% 0 19 100 %
2 matkustajaa 0 0 % 1 100 % 0 1 100 %
3 matkustajaa tai enemman 1 100 % 0 0% 0 1 100 %
Pakettiautonkuljettajat yhteensa 40 71 % 16 29 % 4 60 100 %
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Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin

1.3.4 Matkustajien turvavyon kaytto suhteessa kuljettajan turvavyon kaytt66n henkil6autoissa

Tassa luvussa tarkastellaan henkildautonmatkustajien turvavyon kayttda suhteessa kuljettajan turvavydn kayttoon. On huomioitava, etta samassa autossa on
voinut olla seka turvavyota kayttaneita etta turvavyota kayttamattomia henkiloita.

Matkustajien ja kuljettajien turvavyon kayton suhdetta voidaan tarkastella kuljettajalahtoisesti eli matkustajat ryhmitelladan sen mukaan, kayttiko kuljettaja
turvavyota vai ei: Turvavyota kayttaneiden henkildautonkuljettajien 208 matkustajasta 88 % (n=183) kaytti turvavyota, kun taas turvavyota kayttamattomien
kuljettajien 74 matkustajasta turvavyota kaytti 30 % (n=22). Turvavyota kayttaneiden kuljettajien matkustajista kahdeksan turvavydn kaytto ei ole tiedossa.

Toinen tapa matkustajien ja kuljettajien turvavyon kayton suhteen tarkasteluun on matkustajalahtoinen: Turvavyota kayttaneet 206 henkildautonmatkustajaa
matkustivat 166 autossa, joiden kuljettajista 87 % (n=145) kaytti turvavyota. Yhden kuljettajan turvavyon kaytto ei ole tiedossa. Turvavyota kayttamattomat
79 matkustajaa matkustivat 59 autossa, joiden kuljettajista 33 % (n=19) kaytti turvavyota. Kahden kuljettajan turvavydn kaytosta ei ole tietoa. (Kuvio 5)

Turvavy6ta kayttaneet Turvavydttdmat
henkildautonmatkustajat n=206 henkiléautonmatkustajat n=79
Matkustivat 166 autossa Matkustivat 59 autossa
Autojen kuljettajista kaytti turva- Autojen kuljettajista kaytti turva-
vyota 87 % (n=145) vyota 33 % (n=19)

Kuvio 5. Henkil6autonmatkustajien turvavyon kayttd suhteessa kuljettajan turvavyon kayttoon. Vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin
moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osalliset henkildautot.
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Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin

1.3.5 Kuljettajan matkan tarkoitus

Turvavyota kayttaneista 432 henkilo- ja pakettiautonkuljettajasta 72 % (n=276) oli asiointi- tai vapaa-ajanmatkalla, 20 % (n=77) oli tyo- tai koulumatkalla,
6 % (n=25) oli ammattiajossa tai ammattiin liittyvassa ajossa ja loput 2 % (n=7) ajoi muussa tarkoituksessa. 47 turvavyota kayttaneen kuljettajan matkan

tarkoitus ei ole tiedossa.

Turvavyota kayttamattomista 186 henkild- ja pakettiautonkuljettajasta 77 % (n=109) oli asiointi- tai vapaa-ajanmatkalla, 10 % (n=14) oli ty6- tai koulumat-
kalla, 3 % (n=4) oli ammattiajossa tai ammattiin liittyvassa ajossa ja loput 10 % (n=14) ajoi muussa tarkoituksessa. 45 turvavyota kayttamattoman kuljettajan

matkan tarkoitus ei ole tiedossa.
1.3.6  Kuljettajan paihtymys

Turvavyota kayttamattomat henkild- ja pakettiautonkuljettajat olivat tyypillisemmin paihtyneita kuin turvavyota kayttaneet kuljettajat. Turvavyota kayttamat-
tomista 186 kuljettajasta 61 % (n=109) oli paihtyneita, kun taas turvavyota kayttaneista 432 henkil6- ja pakettiautonkuljettajasta 15 % (n=59) oli paihtyneita
(Kuvio 6). 51 turvavyota kayttaneen kuljettajan ja seitseman turvavyota kayttamattoman kuljettajan paihteet eivat ole tiedossa.

Osuus kuljettajista OTI 2023

O Paihtyneet

100 %
80 %
60 %
40 %
20 %
0 %

61 %

\%
N

15 %

Turvavyota kayttaneet Turvavyo ei kaytossa

Kuvio 6. Paihtyneiden kuljettajien osuus vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osallisista turvavyota
kayttaneista ja turvavyota kayttamattomista henkilo- ja pakettiautonkuljettajista.
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Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin

Matkustajien ja kuljettajien turvavydn kayton suhdetta voidaan nytkin tarkastella luvussa 1.3.4. tehdylla kuljettajalahtoisella tarkastelulla eli ryhmittelemalla
matkustajat sen mukaan, oliko kuljettaja paihtynyt vai ei: Paihtyneiden henkildautonkuljettajien 80 matkustajasta 44 % (n=35) kaytti turvavyo6ta, kun taas
selvien kuljettajien 174 matkustajasta turvavyota kaytti 84 % (n=146). Paihtyneiden kuljettajien matkustajista kolmen ja selvien kuljettajien matkustajista

yhdeksan turvavyon kaytto ei ole tiedossa.

Matkustajalahtdisesti tarkasteltuna, turvavyota kayttaneet 206 henkildautonmatkustajaa matkustivat 166 autossa, joiden kuljettajista 21 % (n=29) oli paihty-
neita ja turvavyota kayttamattomat 79 matkustajaa matkustivat 59 autossa, joiden kuljettajista 71 % (n=39) oli paihtyneita (Kuvio 7). Yhteensa 27 kuljettajan

paihteista ei ole tietoa.

Turvavyota kayttaneet 15 pakettiautonmatkustajaa matkustivat 14 pakettiautossa, joiden kuljettajista kaikki olivat selvid. Kahden kuljettajan paihteista ei ole
tietoa. Vastaavasti pakettiautojen viisi turvavy6tonta matkustajaa matkustivat viidessa pakettiautossa, joiden kuljettajista kaksi oli paihtyneita ja kahden

kuljettajan paihteista ei ole tietoa.

Turvavydta kayttaneet Turvavy6ttémat
henkildautonmatkustajat n=206 henkildautonmatkustajat n=79
Matkustivat 166 autossa Matkustivat 59 autossa
Autojen kuljettajista paihtyneita Autojen kuljettajista paihtyneita
21 % (n=29) 71 % (n=39)

Kuvio 7. Henkil6autonmatkustajien turvavyon kayttd suhteessa kuljettajan paihtymykseen. Vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moot-
toriajoneuvo-onnettomuuksiin osalliset henkildautot.
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Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin

1.3.7 Kuljettajan ylinopeus

Turvavyota kayttaneista 432 henkilo- ja pakettiautonkuljettajasta 20 % (n=83) ajoi onnettomuushetkelld vahintaan 10 km/h ylinopeutta ja 11 % (n=44) ajoi
vahintaan 30 km/h ylinopeutta. 15 turvavyota kayttaneen kuljettajan ajonopeus ei ole tiedossa. Turvavyota kayttamattomista 186 henkilo- ja pakettiauton-
kuljettajasta vastaavasti 56 % (n=97) ajoi onnettomuushetkelld vahintadn 10 km/h ylinopeutta ja 34 % (n=60) vahintaan 30 km/h ylinopeutta. 12 turvavyota
kayttamattoman kuljettajan ajonopeus ei ole tiedossa. (Kuvio 8)

Vahintaan 30 km/h ylinopeutta ajaneiden OTl 2023
kuljettajien osuus
100 %
80 %
60 %
40 %
20 % 11 % ‘ ‘
0% | |
Turvavyota kayttaneet Turvavyo ei kaytossa

34 %

Kuvio 8. Vahintaan 30 km/h ylinopeutta ajaneiden kuljettajien osuus turvavyota kayttaneista ja turvavyota kayttamattomista henkild- ja pakettiautonkuljetta-
jista. Vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osalliset henkil6- ja pakettiautonkuljettajat.

Kuljettajalahtdisesti tarkasteluna vahintaan 10 km/h ylinopeutta ajaneiden henkildautonkuljettajien 100 matkustajasta 54 % (n=>54) kaytti turvavyota, kun
taas alle 10 km/h ylinopeutta tai nopeusrajoituksen mukaan ajaneiden kuljettajien 185 matkustajasta turvavyota kaytti 82 % (n=152). Ylinopeutta ajaneiden
kuljettajien matkustajista kuuden ja alle 10 km/h ylinopeutta tai nopeusrajoitukseen mukaan ajaneiden kuljettajien matkustajista seitseman turvavyon kaytto
ei ole tiedossa.

Matkustajalahtoisesti tarkasteltuna turvavyota kayttaneet 206 henkildautonmatkustajaa matkustivat 166 autossa, joiden kuljettajista 27 % (n=44) ajoi onnet-
tomuushetkella vahintaan 10 km/h ylinopeutta ja 16 % (n=26) ajoi vahintaan 30 km/h ylinopeutta (Kuvio 9). Viiden kuljettajan ajonopeudesta ei ole tietoa.
Henkildautojen turvavyota kayttamattomat 79 matkustajaa matkustivat 59 autossa, joiden kuljettajista 60 % (n=33) ajoi onnettomuushetkelld vahintaan

10 km/h ylinopeutta ja 45 % (n=25) ajoi vahintaan 30 km/h ylinopeutta (Kuvio 9). Neljan kuljettajan ajonopeudesta ei ole tietoa.
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Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin

Turvavyota kayttaneet 15 pakettiautonmatkustajaa matkustivat 14 pakettiautossa, joiden kuljettajista yksikaan ei ajanut ylinopeutta. Yhden kuljettajan ajono-

peus ei ole tiedossa. Pakettiautojen viisi turvavyota kayttamatonta matkustajaa matkustivat viidessa pakettiautossa, joiden kuljettajista yksi ajoi onnetto-
muushetkella vahintaan 10 km/h ylinopeutta.

Turvavy6td kayttédneet Turvavyottomat
henkildautonmatkustajat n=206 henkildautonmatkustajat n=79
Matkustivat 166 autossa Matkustivat 59 autossa

Autojen kuljettajista 16 % (n=26) Autojen kuljettajista 45 % (n=25)
ajoi véhintaan 30 km/h ajoi vahintaan 30 km/h

ylinopeutta ylinopeutta

Kuvio 9. Henkil6autonmatkustajien turvavyon kayttd suhteessa kuljettajan ajamaan ylinopeuteen. Vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin
moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osalliset henkildautot.
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Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin

1.3.8 Kuljettajan ajo-oikeus ja aikaisemmat liikennerikkeet

Turvavyota kayttaneista 432 henkilo- ja pakettiautonkuljettajasta 96 %:lla (n=413) oli voimassa oleva ajo-oikeus, kun taas turvavyota kayttamattomista 186
kuljettajasta ajo-oikeus oli voimassa 75 %:lla (n=137) (Kuvio 10). Kuuden turvavyota kayttaneen kuljettajan ja neljan turvavyota kayttamattoman kuljettajan
ajo-oikeus ei kuitenkaan riittanyt kaytossa olleen ajoneuvon kuljettamiseen. Kolmen turvavyota kadyttaneen ja neljan turvavyota kayttamattoman kuljettajan

ajo-oikeudesta ei ole tietoa.

Turvavyota kayttaneista kuljettajista 43 %:lla (n=161) ja turvavyota kayttamattomista kuljettajista 69 %:lla (n=114) oli poliisin tietokannassa onnettomuutta
edelténeiden viiden vuoden ajalta merkinta vahintaan yhdesta liikennerikkeesta. Vahintaan kolmesta rikkeesta oli merkinta 12 %:lla (n=46) turvavyota kayt-
téneista kuljettajista ja 38 %:lla (n=46) turvavyota kayttamattomista kuljettajista. (Kuvio 10) 56 turvavyota kayttaneen ja 21 turvavyota kayttamattoman kul-
jettajan aiemmista rikkeista ei ole tietoa.

Kuljettajien osuus OTl 2023
100 % 26 %
° 75 %
80 % 2
60 % 38 %
40 % o
20 % 12 %
0%
Ajo-oikeus  Vah. 3 riketta Ajo-oikeus  Vah. 3 riketta
voimassa voimassa
Turvavyota kayttaneet Turvavyo ei kaytossa

Kuvio 10. Turvavyota kdyttaneiden ja turvavyota kayttamattomien henkild- ja pakettiautonkuljettajien ajo-oikeus ja aikaisemmat liikennerikkeet. Vuosina
2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osalliset henkil- ja pakettiautonkuljettajat.
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Turvavyon kayton yhteys muihin tekijoihin
1.3.9 Onnettomuuksien tapahtumispaikat ja -ajankohdat

Turvavyota kayttaneiden ja turvavyota kayttamattomien henkilo- ja pakettiautonkuljettajien onnettomuudet tapahtuivat lahes yhta usein haja-asutusalueella.
Turvavyota kayttaneiden 432 kuljettajan onnettomuuksista 76 % (n=329) tapahtui haja-asutusalueilla, kun taas turvavyota kayttamattomien 186 kuljettajan

onnettomuuksista 77 % (n=144) tapahtui haja-asutusalueilla.

Turvavyota kayttamattomien kuljettajien onnettomuudet tapahtuivat tyypillisimmin seutu- ja yhdysteilla (yhteensa 50 %, n=92), kun taas turvavyota kaytta-
neiden onnettomuudet painottuivat valta- ja kantateille (yhteensa 39 %, n=73). (Taulukko 9)

Taulukko 9. Vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osallisten henkil6- ja pakettiautonkuljettajien
turvavyon kayttd suhteessa onnettomuuden tapahtumispaikan tieluokkaan.

Turvavyota Turvavyota | Turvavyo ei Kaytto ei | Kuljettajat Kuljettajat

kayttaneet, kayttaneet, kaytossa, Turvavyo ei tiedossa, yhteensd,  yhteenss,
Tieluokka hloa % hloa kaytossa, % hloa hloa %
Valtatie 199 46 % 53 28 % 11 263 40 %
Kantatie 75 17 % 20 11 % 2 97 15 %
Seututie 60 14 % 48 26 % 8 116 18 %
Yhdystie 55 13 % 44 24 % 5 104 16 %
Paakatu 13 3% 7 4 % 1 21 3%
Kokoojakatu 11 3% 4 2 % 3 18 3%
Muu katu 3 1% 2 1% 1 6 1%
Yksityistie tai -alue (esim. piha, pihakatu) 15 3% 7 4 % 3 25 4 %
Muu 1 0% 1 0% 0 2 0%
Kuljettajat yhteensa 432 100 % 186 100 % 34 652 100 %
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Turvavyota kayttamattomien henkild- ja pakettiautonkuljettajien onnettomuuksia tapahtui eniten kesa—heindkuussa seka syys—lokakuussa. Turvavyota kayt-
téneiden kuljettajien onnettomuudet tapahtuivat turvavyota kayttamattomiin verrattuna tasaisemmin kaikkina vuodenaikoina. (Taulukko 10)

Taulukko 10. Vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osallisten henkild- ja pakettiautonkuljettajien
turvavyon kayttd suhteessa onnettomuuden tapahtumiskuukauteen.

Turvavyota Turvavyota | Turvavyo ei Kaytto ei | Kuljettajat Kuljettajat

kayttaneet, kayttaneet, kaytossa, Turvavyo ei tiedossa, yhteensd, yhteenss,
Tapahtumiskuukausi hloa % hloa kaytossa, % hloa hloa %
Tammikuu 40 9 % 13 7 % 4 57 9%
Helmikuu 35 8 % 8 4 % 1 44 7%
Maaliskuu 34 8 % 11 6 % 1 46 7%
Huhtikuu 34 8 % 14 8 % 2 50 8 %
Toukokuu 33 8 % 16 9 % 4 53 8 %
Kesakuu 30 7 % 22 12 % 8 60 9 %
Heinakuu 45 10 % 20 11 % 4 69 1%
Elokuu 43 10 % 15 8 % 3 61 9 %
Syyskuu 30 7% 22 12 % 1 53 8 %
Lokakuu 31 7% 20 11 % 1 52 8 %
Marraskuu 46 1% 13 7% 2 61 9%
Joulukuu 31 7 % 12 6 % 3 46 7%
Kuljettajat yhteensa 432 100 % 186 100 % 34 652 100 %

Turvavyota kayttamattomien kuljettajien onnettomuuksista 34 % (n=64) ja turvavyota kayttaneiden kuljettajien onnettomuuksista 18 % (n=78) tapahtui
viikonloppuisin, perjantain klo 18.01 ja sunnuntain klo 06.00 valisena aikana. Turvavyota kayttaneiden kuljettajien onnettomuudet painottuivat viikonloppu-
jen sijasta voimakkaammin arkipaivien iltapaiville, klo 12.01-18.00 valiselle ajalle. (Taulukko 11 ja Taulukko 12)
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Taulukko 11. Vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osalliset turvavyota kayttaneet henkil6- ja pa-
kettiautonkuljettajat. Onnettomuuksien tapahtumispaivat ja -kellonajat.

klo 00.01- klo 06.01-  klo 12.01-  klo 18.01- Ei tiedossa Kuljettajat yh- Kuljettajat yh-

Viikonpaiva 06.00 12.00 18.00 24.00 teensa, hloa teensa, %
Maanantai 3 18 35 11 0 67 16 %
Tiistai 5 11 27 14 0 57 13 %
Keskiviikko 0 18 30 13 0 61 14 %
Torstai 6 11 33 13 0 63 15 %
Perjantai 4 15 29 18 0 66 15 %
Lauantai 6 16 15 14 1 52 12 %
Sunnuntai 9 13 27 17 0 66 15 %
Turvavyotd kdyttaneet 33 102 196 100 1 432 100 %
kuljettajat yhteensa

Taulukko 12. Vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osalliset turvavyota kayttamattomat henkilo- ja
pakettiautonkuljettajat. Onnettomuuksien tapahtumispaivat ja -kellonajat.

klo 00.01- klo 06.01-  klo 12.01-  klo 18.01- Ei tiedossa Kuljettajat yh- Kuljettajat yh-

Viikonpaiva 06.00 12.00 18.00 24.00 teensa, hloa teensa, %
Maanantai 4 5 3 10 0 22 12 %
Tiistai 6 3 6 4 0 19 10 %
Keskiviikko 3 3 11 3 0 20 11 %
Torstai 5 8 12 7 0 32 17 %
Perjantai 6 5 9 13 0 33 18 %
Lauantai 18 5 6 10 0 39 21 %
Sunnuntai 12 3 4 2 0 21 1%
Turvavyota kayttamattomat

et t;’ja tyh tZensa 54 32 51 49 0 186 100 %
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1.4 Turvavyon kayton vaikutus onnettomuuksissa kuolleilla henkil6- ja pakettiautonkuljettajilla ja -matkustajilla
1.4.1 Turvavyota kayttaneet kuolleet

Onnettomuuksissa kuoli 213 turvavyota kayttanytta henkild- ja pakettiautonkuljettajaa seka 65 turvavyota kayttanytta matkustajaa eli yhteensa 278 turva-
vyota kayttanytta henkilda. Heidan osaltaan turvavyon kaytolla ei ollut henkea pelastavaa vaikutusta.

Turvavyota kayttaneista onnettomuuksissa kuolleista henkild- ja pakettiauton kuljettajista ja -matkustajista lahes neljannes (23 %, n=65) oli yli 74-vuotiaita.
Onnettomuuksissa kuolleiden turvavyota kayttaneiden henkildiden ikdjakauma poikkeaa selvasti turvavyota kayttamattomien ikdjakaumasta: turvavyota
kayttaneissa kuolleissa korostuu iakkaimpien henkildiden suuri osuus, kun taas turvavyota kayttamattomissa kuolleissa korostuvat nuorimmat ikaluokat.
(Kuvio 11, Taulukko 13 ja Taulukko 14)

Kuolleet kuljettajat ja matkustajat ikaluokittain

OT1 2023
40 % 37 %
30 % Y 24 9
199% 2°% 21% 2% : 19 %
20 % 15 %
10 % ’_‘
0 %
16-24 v 25-44 v 45-64 v 65-74 v 75 v tai 16-24 v 25-44 v 45-64 v 65-74 v 75 v tai
yli yli
Turvavyotd kédyttaneet (n=278) Turvavyo ei kdytdssd (n=198)

Kuvio 11. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuolleiden henkilo- ja pakettiautonkuljettajien ja -
matkustajien ikdjakaumat suhteessa turvavyon kayttoon.
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Tutkijalautakunnat arvioivat turvavydn kayton myotavaikuttaneen yhden henkilon kuolemaan. Tassa tapauksessa turvavyo oli asetettu virheellisesti kulke-
maan kainalon alta, jolloin henkil® painautui suurella voimalla turvavyon lantio-osaa vasten, mista aiheutui vakavia sisaelinvammoja. Seitseman henkilon

osalta turvavyon vaikutusta ei arvioitu.

Turvavyota kayttaneista kuolleista 32 % (n=88) oli yksittdisonnettomuuksien aiheuttajien autoissa, 48 % (n=134) oli yhteenajo-onnettomuuksien paaaiheut-
tajien autoissa ja 20 % (n=56) oli yhteenajo-onnettomuuksien vastapuolien autoissa (Taulukko 13).

Taulukko 13. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuolleet turvavyota kayttaneet henkilo- ja

pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat.

Yhteenajon
paaaiheutta-
jan autossa,

Yksittaison-
nettomuuden
aiheuttajan

Yhteenajon
vastapuolen

Kuolleet turvavyota
kayttaneet kuljet-
tajat ja matkustajat

Kuolleet turvavyota
kayttaneet kuljet-
tajat ja matkustajat

Henkilon ika hloa autossa, hléa  autossa, hl6a yhteensa, hl6a yhteensa, %
16-24 v 17 5 31 53 19 %
25-44 v 32 9 19 60 22 %
45-64 v 26 22 10 58 21 %
65-74 v 19 11 12 42 15 %
75 v tai yli 40 9 16 65 23 %
e A i D i i = -
Kuolleet turvavyota kayttaneet kul- 48 % 20 % 32 % i 100 %

jettajat ja matkustajat yhteensd, %

Yksittdisonnettomuuksissa tapahtuneiden tormayksien voimakkuutta ja autoissa olleisiin henkildihin kohdistuneiden voimien suuruutta voidaan yksinkertais-
tetusti pyrkia kuvaamaan tormaysnopeuden avulla. On hyva huomioida, etta tormaysnopeuden lisaksi tormayksien voimakkuuteen ja onnettomuuksien
vakavuuteen ovat vaikuttaneet myds lukuisat muut tekijat, kuten térmayssuunta ja -kohde. Yksittdisonnettomuuksissa kuolleista turvavyota kayttaneista
henkildista suuri osa oli tormaysnopeuden perusteella [ahtokohtaisesti varsin rajussa onnettomuudessa: 88 henkildsta 61 % (n=46) oli autossa, jonka tor-
maysnopeus oli vahintaan 80 km/h, 21 % (n=16) oli autossa, jonka térmaysnopeus oli 60-79 km/h ja 18 % (n=13) oli autossa, jonka tédrmadysnopeus oli alle
60 km/h. 13 yksittaisonnettomuudessa kuolleen osalta auton térmaysnopeus ei ole tiedossa. Viisi turvavyota kayttanytta henkilda kuoli eldinonnettomuuk-

sissa.
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Yhteenajo-onnettomuuksien voimakkuuden kuvaaminen on hyvin vaikeaa niissa vaikuttaneiden muuttujien suuren maaran vuoksi. Hyvin yksinkertaistetusti
tarkasteltuna hieman yli puolet turvavyota kayttaneista henkild- ja pakettiautonkuljettajista ja -matkustajista kuoli térmayksessa oletettavasti painavamman
ajoneuvon kanssa: 190 kuolleesta 55 % (n=104) oli autossa, joka térmasi yhteen kuorma-auton, linja-auton, traktorin tai junan kanssa ja 45 % (n=86) oli
autossa, joka térmasi yhteen toisen henkil6- tai pakettiauton kanssa.

Onnettomuuksissa kuolleista kahdeksan sinkoutui turvavyon kaytosta huolimatta onnettomuuden yhteydessa kokonaan ulos autosta ja yksi henkil6 sinkou-
tui osittain ulos. Useassa tapauksessa turvavyon katkeaminen mahdollisti ulossinkoutumisen. Kuusi henkil6a sai vakavimmat vammansa ulossinkoutumisen
ja mahdollisen auton alle jadmisen yhteydessa.

Turvavyota kayttaneiden kuljettajien ja matkustajien kuolemaan johtaneiden vammojen syntymekanismit antavat viitteita onnettomuuksissa tyypillisesti
vaikuttaneista suurista voimista ja autojen suurista muodonmuutoksista. Tyypillisimmé&t vammojen syntymekanismit olivat henkilon iskeytyminen jotain
ajoneuvon matkustamon (usein sisaan painunutta) kohtaa vasten, ajoneuvon rakenteen painuminen henkil®a vasten tai ajoneuvon suoranainen murskautu-
minen. 85 %:lla (n=236) turvavyota kayttaneista kuolleista kuolettavat vammat aiheutuivat lautakuntien mukaan juuri edelld mainituin tavoin.

1.4.2 Turvavyota kayttamattomat kuolleet
Onnettomuuksissa kuoli yhteensa 198 turvavyota kayttamatonta henkild- ja pakettiautonkuljettajaa ja -matkustajaa (156 kuljettajaa ja 42 matkustajaa). Tur-
vavyota kayttamattomista kuolleista henkildista 24 % (n=48) oli idltaan 16-24-vuotiaita, 37 % (n=74) 25-44-vuotiaita, 19 % (n=37) 45-64-vuotiaita ja 20 %

(n=39) yli 64-vuotiaita. Turvavyota kayttamattomista kuolleista 61 % (n=120) oli yksittdisonnettomuuksien aiheuttajien autoissa, 32 % (n=64) oli yhteenajo-
onnettomuuksien paaaiheuttajien autoissa ja 7 % (n=14) oli yhteenajo-onnettomuuksien vastapuolien autoissa. (Taulukko 14)
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Taulukko 14. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuolleet turvavyota kayttamattomat henkil- ja
pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat.

Yksittaison- Kuolleet turvavyota Kuolleet turvavyota
Yhteenajon Yhteenajon  nettomuuden | kayttamattomat kul-  kayttamattomat kul-

padaiheuttajan  vastapuolen aiheuttajan | jettajat ja matkustajat  jettajat ja matkustajat
Henkilon ika autossa, hléa  autossa, hl6a  autossa, hloa yhteensa, hloa yhteensa, %
16-24 v 13 1 34 48 24 %
25-44 v 22 2 50 74 37 %
45-64 v 12 4 21 37 19 %
65-74 v 4 3 10 17 9%
75 v tai yli 13 4 5 22 11 %
Kuolleet turvavyota kayttamattomat
kuljettajat ja matkustajat yhteensa, hl6a 64 14 120 198
Kuolleet turvavyota kayttamattomat o o o o
kuljettajat ja matkustajat yhteensa, % 32% % 61% 100%

Yksittdisonnettomuuksissa kuolleista turvavyota kayttamattomista 101 kuljettajasta ja matkustajasta 78 % (n=78) oli autossa, jonka tormaysnopeus oli vahin-
tédan 80 km/h, 14 % (n=14) oli autossa, jonka térmaysnopeus oli 60-79 km/h ja 9 % (n=9) oli autossa, jonka térmaysnopeus oli alle 60 km/h. 19 yksittdison-
nettomuudessa kuolleen osalta térmaysnopeus ei ole tiedossa.

Yhteenajo-onnettomuuksissa kuolleista turvavyota kayttamattomista 78 henkildsta 51 % (n=40) oli autossa, joka térmasi yhteen kuorma-auton, linja-auton,
traktorin tai junan kanssa ja 49 % (n=38) oli autossa, joka tormasi yhteen toisen henkilo- tai pakettiauton kanssa.

Onnettomuuksissa kuolleista turvavyota kayttamattomista henkildista kaikkiaan 41 % (n=82) sinkoutui onnettomuuden yhteydessa ainakin osittain ulos
autosta: 37 % (n=74) sinkoutui kokonaan ulos autosta ja 4 % (n=8) sinkoutui osittain ulos autosta.

Kuten turvavyota kayttaneiden, myds turvavyota kayttamattomien kuljettajien ja matkustajien kuolemaan johtaneiden vammojen syntymekanismit antavat
viitteita onnettomuuksissa tyypillisesti vaikuttaneista suurista hidastuvuuksista ja autojen suurista muodonmuutoksista. Turvavyota kayttamattomat henkilot
iskeytyivat turvavyota kayttaneita tyypillisemmin pain tuulilasia ja auton sisapuolisia rakenteita, eikd autossa valttamatta esiintynyt merkittavaa rakenteiden
sisaan painumista. Lisaksi turvavyota kayttamattomat vammautuivat turvavyota kayttaneita tyypillisemmin sinkoutuessaan autosta ulos ja jaddessaan auton

33



Turvavyon kayton vaikutus henkil6- ja pakettiautoissa

alle. Turvavyota kayttamattomista 29 % (n=57) sai vakavimmat vammat sinkoutuessaan osittain tai kokonaan ulos autosta ja mahdollisesti jaadessaan auton
alle, kun turvavyota kayttaneilla vastaava osuus oli 2 % (n=6).

Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan onnettomuuksissa kuolleista, turvavy6ta kayttamattomista, henkild- ja pakettiautonkuljettajista ja -matkustajista 61 %
(n=114) olisi voinut eri todennakdisyyksilla selvita onnettomuudesta hengissa turvavyota kayttamalla. Kuljettajista ja matkustajista 39 % (n=74) olisi arvioi-
den mukaan kuollut onnettomuuksissa, vaikka olisi kayttanyt turvavy6ta. Kymmenen kuolleen turvavyéta kayttamattoman henkilon osalta tutkijalautakunnat
eivat arvioineet turvavyon vaikutusta. (Taulukko 15)

Taulukko 15. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuolleet turvavyota kayttamattomat henkilo- ja
pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat: turvavyon arvioitu vaikutus, jos turvavyota olisi kaytetty.

Turvavyota kaytta-  Turvavyota kaytta-

Turvavyon arvioitu vaikutus, jos turvavyota mattomat kuolleet  mattdomat kuolleet
olisi kaytetty yhteensa, hloa yhteensa, %
Kuolemalta pelastuminen varmuudella 13 7%
Kuolemalta pelastuminen todennakdisesti 39 21 %
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 62 33%

Ei vaikutusta 74 39 %

Ei arvioitu 10 -

Kuolleet turvavyota kayttamattomat kuljetta-

0,
jat ja matkustajat yhteensa 198 100 %
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1.5 Turvavyon kayton vaikutus onnettomuuksissa vammautuneilla henkil6- ja pakettiautonkuljettajilla ja -matkustajilla

1.5.1  Turvavyota kayttaneet vammautuneet

Henkilo- ja pakettiautoissa vammautui vakavasti sata turvavyota kayttanytta henkilda (49 kuljettajaa ja 51 matkustajaa). Lievasti vammautuneita oli 121 (70
kuljettajaa ja 51 matkustajaa). Vammautuneista henkildista 23 % (n=50) oli idltadn 16-24-vuotiaita, 29 % (n=64) 25-44-vuotiaita, 28 % (n=62) 45-64-vuoti-
aita ja 20 % (n=45) vahintaan 65-vuotiaita. Turvavyota kayttaneiden vammautuneiden ikdjakauma on huomattavan tasainen verrattuna turvavyota kaytta-
mattomien ikdjakaumaan, jossa korostuvat kaksi nuorinta ikaluokkaa. (Kuvio 12, Taulukko 16 ja Taulukko 18)

Vammautuneet kuljettajat ja matkustajat ikaluokittain

0Tl 2023
50 % 43% 419
40 %
29 % %
30 % 23 % o Lok
20 % 10% 10% ‘IO%
10 % 5 % 1%
0%
16-24 v 25-44 v 45-64 v 65-74d v 75 v tai 16-24 v 25-44 v 45-64 v 65-74d v 75 v tai
yli yli
Turvavyotd kdyttaneet (n=221) Turvavyd ei kdytdssd (n=63)

Kuvio 12. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneiden henkil- ja pakettiautonkuljetta-
jien ja -matkustajien ikdjakaumat suhteessa turvavyon kayttoon.

Turvavyota kayttaneista vammautuneista 18 % (n=39) oli yksittdisonnettomuuksien aiheuttajien autoissa, 31 % (n=69) oli yhteenajo-onnettomuuksien paaai-
heuttajien autoissa ja 51 % (n=113) oli yhteenajo-onnettomuuksien vastapuolien autoissa (Taulukko 16).
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Taulukko 16. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneiden, turvavyota kayttaneiden,
henkilo- ja pakettiautonkuljettajien ja -matkustajien ikdjakaumat.

Yksittaison- | Vammautuneet turva- Vammautuneet turva-
Yhteenajon Yhteenajon  nettomuuden | vyota kayttaneet kul-  vyota kayttaneet kul-
padaiheuttajan  vastapuolen aiheuttajan | jettajat ja matkustajat jettajat ja matkustajat
Henkilon ika autossa, hléa  autossa, hl6a  autossa, hloa yhteensa, hloa yhteensa, %
16-24 v 13 17 20 50 23 %
25-44 v 20 34 10 64 29 %
45-64 v 16 42 4 62 28 %
65-74 v 8 14 1 23 10 %
75 v tai yli 12 6 4 22 10 %
Vammautuneet turvavyota kayttaneet
kuljettajat ja matkustajat yhteensa, hloa 69 113 39 22
Vammautuneet turvavyota kayttaneet 31 9% 519 18 % i 100 %

kuljettajat ja matkustajat yhteensa, %

Turvavyo6ta kayttaneista yhteenajo-onnettomuuksissa vammautuneista yhteensa 182 kuljettajasta ja matkustajasta 13 % (n=23) oli autossa, joka tormasi

yhteen kuorma-auton, linja-auton, traktorin tai junan kanssa.

Turvavyota kayttaneiden vakavasti vammautuneiden henkildiden vammojen syntymekanismit olivat hyvin samanlaisia kuin onnettomuuksissa kuolleilla. Yksi
turvavyota kayttanyt onnettomuudessa vammautunut henkild sinkoutui turvavydn kaytodsta huolimatta onnettomuuden yhteydessa ulos autostaan.

Tutkijalautakunnat arvioivat turvavyon kayton pelastaneen eri todenndkdisyyksilla 99 vammautunutta (45 %) kuolemalta. Lisaksi turvavyon kaytto lievensi eri
todennakoisyyksilla 113 henkilon (51 %) vammoja. Kahdeksan henkildn vammautumiseen turvavyolla ei tutkijalautakuntien arvioiden mukaan ollut
vaikutusta. Yhden vammautuneen osalta turvavyon vaikutusta ei arvioitu. (Taulukko 17)
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Taulukko 17. Vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osallisissa henkil6- ja pakettiautoissa vammau-
tuneet turvavyota kayttaneet kuljettajat ja matkustajat: turvavydn kaytdn arvioitu vaikutus.

Turvavyota kaytta-  Turvavyota kaytta-

neet vammautu- neet vammautu-
Turvavyon kayton arvioitu vaikutus neet yhteensa, hlod  neet yhteensa, %
Kuolemalta pelastuminen varmuudella 70 32%
Kuolemalta pelastuminen todennakdisesti 15 7 %
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 14 6 %
Vammat lieventyivat varmuudella 102 46 %
Vammat lieventyivat todennakdisesti 9 4%
Vammat lieventyivat mahdollisesti 2 1%
Ei vaikutusta 8 4 %
Ei arvioitu 1 -
Vammautuneet turvavyota kayttaneet kuljettajat ja 221 100 %

matkustajat yhteensa

1.5.2 Turvavyota kdyttamattomat vammautuneet

Henkil6- ja pakettiautoissa vammautui vakavasti 27 turvavyota kayttanytta henkilda (9 kuljettajaa ja 18 matkustajaa). Lievasti vammautuneita oli 36 (15 kul-
jettajaa ja 21 matkustajaa). Vammautuneista henkildista 43 % (n=27) oli ialtdan 16—-24-vuotiaita, 41 % (n=26) 25-44-vuotiaita, 10 % (n=6) 45-64-vuotiaita ja
6 % (n=4) vahintaan 65-vuotiaita (Kuvio 12 ja Taulukko 18).

Turvavyota kayttamattomista vammautuneista 63 % (n=40) oli yksittaisonnettomuuksien aiheuttajien autoissa, 10 % (n=6) oli yhteenajo-onnettomuuksien
paaaiheuttajien autoissa ja 27 % (n=17) oli yhteenajo-onnettomuuksien vastapuolien autoissa (Taulukko 18).
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Taulukko 18. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneet turvavyota kayttamattomat
henkilo- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat.

Yksittaison-
Yhteenajon Yhteenajon = nettomuuden | Vammautuneet tur- Vammautuneet tur-

padaiheuttajan  vastapuolen aiheuttajan vavyota kayttamat-  vavyota kayttamat-
Henkilon ika autossa, hléa  autossa, hl6a  autossa, hl6a | tomat yhteensa, hloa  tomat yhteensa, %
16-24 v 1 5 21 27 43 %
25-44 v 3 7 16 26 41 %
45-64 v 1 3 2 6 10 %
65-74 v 1 1 1 3 5%
75 v tai yli 1 1 0 2 1%
Vammautuneet turvavyota kaytta-
mattomat kuljettajat ja matkusta- 6 17 40 63 -
jat yhteensa, hloa
Vammautuneet turvavyota kaytta-
mattomat kuljettajat ja matkusta- 10 % 27 % 63 % - 100 %
jat yhteensa, %

Yhteenajo-onnettomuuksissa olleista turvavyota kayttamattomista 23 vammautuneesta viisi oli autossa, joka térmasi yhteen kuorma-auton, linja-auton,
traktorin tai junan kanssa.

Vakavasti vammautuneet turvavyota kayttamattomat henkilot saivat vaikeimmat vammat tyypillisesti iskeytyessaan pain ajoneuvon rakenteita. Kaikkiaan 13
turvavyota kayttamatonta vakavasti vammautunutta sinkoutui kokonaan tai osittain ulos autosta. Vakavasti vammautuneista nelja sai vakavimmat vammansa
ulossinkoutumisen yhteydessa. Yksikaan lievasti vammautuneista ei sinkoutunut autosta ulos.

Tutkijalautakunnat arvioivat, ettd turvavyota kayttamattomista vammautuneista 78 % (n=43) olisi voinut turvavyota kayttamalla selvitd onnettomuuksista
vammoitta tai lievemmin vammoin (Taulukko 19). Yhden vammautuneen osalta tutkijalautakunta arvioi, etta turvavydn kaytto olisi todennakoisesti johtanut
henkilén kuolemaan. Kyseinen henkild vammautui sinkoutuessaan onnettomuuden aikana ulos autosta. Tutkijalautakunnan arvion mukaan henkil olisi
menehtynyt, jos han olisi pysynyt sisalla pahoin murskautuneessa autossa. Kahdeksan vammautuneen osalta tutkijalautakunnat eivat arvioineet turvavyon

vaikutusta.
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Taulukko 19. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneet turvavyota kayttamattomat
henkilo- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat: turvavyon arvioitu vaikutus, jos turvavyota olisi kaytetty.

Turvavyota kaytta- Turvavyota kaytta-
Turvavyon arvioitu vaikutus, jos turvavyota mattdomat vammau-  mattdmat vammau-
olisi kaytetty tuneet yhteensa, hléa  tuneet yhteensa, %
Vammojen estyminen varmuudella 1 2%
Vammojen estyminen todennakdisesti 3 5%
Vammojen lieventyminen varmuudella 21 38 %
Vammojen lieventyminen todennakdisesti 10 18 %
Vammojen lieventyminen mahdollisesti 8 15 %
Ei vaikutusta 11 20 %
Kuolema todennakoisesti 1 2 %
Ei arvioitu 8 -
Vammautuneet turvavyota kayttamattomat 63 100 %

kuljettajat ja matkustajat yhteensa
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1.6  Turvavyon kayton vaikutus onnettomuuksista ilman fyysisia vammoja selvinneilla henkil6- ja pakettiautonkuljettajilla ja -matkustajilla
1.6.1  Turvavyota kayttaneet ilman fyysisia vammoja selvinneet

Onnettomuuksista selvisi ilman fyysisia vammoja yhteensa 154 turvavyota kayttanytta henkilo- ja pakettiautonkuljettajaa ja -matkustajaa (sata kuljettajaa ja
54 matkustajaa). Vammoitta selvinneista kuljettajista ja matkustajista 23 % (n=35) oli idltdan 16-24-vuotiaita, 29 % (n=45) 25-44-vuotiaita, 38 % (n=59) 45—
64-vuotiaita ja 10 % (n=15) vahintdan 65-vuotiaita. (Kuvio 13, Taulukko 20 ja Taulukko 22)

Vammautumattomat kuljettajat ja matkustajat ikaluokittain

OTI 2023
40 % 38 %
[+]
o 29 % Lilan vahan havaintoja (n=9)
30 % 23°9% . . .
vertailukelpoisen jakauman
20 % esittamiseksi
10 % 6% 49
0%
16-24 v 25-44 v 45-64 v 65-74 v 75 v tai 16-24 v 25-44 v 45-64 v 65-74 v 75 v tai
yli yli
Turvavyota kayttaneet (n=154) Turvavyo ei kaytossa (n=9)

Kuvio 13. Vuosina 2017-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista ilman vammoja selvinneiden henkild- ja pakettiau-
tonkuljettajien ja -matkustajien ikdjakaumat suhteessa turvavyon kayttoon.

Turvavyota kayttaneista onnettomuuksista ilman vammaoja selvinneista kuljettajista ja matkustajista 8 % (n=12) oli yksittdisonnettomuuksien aiheuttajien
autoissa, 31 % (n=48) oli yhteenajo-onnettomuuksien paaaiheuttajien autoissa ja 61 % (n=94) oli yhteenajo-onnettomuuksien vastapuolien autoissa (Tau-

lukko 20).
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Taulukko 20. Vuosina 2017-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista ilman vammoja selvinneet turvavyota kaytta-
neet henkil®- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat.

Yksittaisonnet- | Vammautumatto- Vammautumat-
Yhteenajon Yhteenajon tomuuden ai- mat turvavyota tomat turva-
padaiheuttajan  vastapuolen heuttajan au- kayttaneet yh- vyota kayttaneet
Henkilon ika autossa, hléa  autossa, hloa tossa, hloa teensa, hloa yhteensa, %
16-24 v 14 17 4 35 23 %
25-44 v 14 28 3 45 29 %
45-64 v 14 41 4 59 38 %
65-74 v 2 7 0 9 6 %
75 v tai yli 4 1 1 6 4 %
Vammautumattomat turvavyota
kayttaneet kuljettajat ja matkus- 48 94 12 154 -
tajat yhteensa, hloa
Vammautumattomat turvavyota
kayttaneet kuljettajat ja matkus- 31 % 61 % 8 % -% 100 %
tajat yhteensa, %
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Yhteenajo-onnettomuuksista ilman vammoja selvinneista 142 henkilo- ja pakettiautonkuljettajasta ja -matkustajasta 4 % (n=6) oli autossa, joka tormasi
yhteen raskaan ajoneuvon kanssa.

Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvavyon kaytto pelasti eri todennakdisyyksilla kuolemalta seitseman (8 %) ilman vammoja selvinnytta kuljettajaa ja
matkustajaa ja esti eri todennakdisyyksilla 91 (69 %) kuljettajan ja matkustajan vammautumisen. Tutkijalautakunnat eivat arvioineet turvavyon vaikutusta 22
ilman vammoja selvinneen osalta. (Taulukko 21)

Taulukko 21. Vuosina 2017-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista ilman vammoja selvinneet turvavyo6ta kaytta-
neet henkild- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat: turvavydn kayton arvioitu vaikutus.

Vammautumatto- Vammautumatto-

mat turvavyota mat turvavyota
kayttaneet yhteensa, kayttaneet yh-
Turvavyon kayton arvioitu vaikutus hloa teensd, %
Kuolemalta pelastuminen varmuudella 4 3%
Kuolemalta pelastuminen todennakdisesti 2 2%
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 1 1%
Vammautuminen estyi varmuudella 82 62 %
Vammautuminen estyi todennakdisesti 9 7%
Ei vaikutusta 34 26 %
Ei arvioitu 22 -
Vammautumattomat turvavyota kayttaneet kuljettajat ja
LAY S 154 100 %

matkustajat yhteensa
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1.6.2 Turvavyota kayttamattomat ilman fyysisia vammoja selvinneet

Onnettomuuksista selvisi ilman vammoja yhteensa yhdeksan turvavyota kayttamatonta henkilo- ja pakettiautonkuljettajaa ja -matkustajaa (kuusi kuljettajaa
ja kolme matkustajaa). Vammoitta selvinneista kuljettajista ja matkustajista kuusi oli yksittdisonnettomuuksien aiheuttajien autoissa ja viisi oli ialtaan 16-24-

vuotiaita. (Taulukko 22)

Yksi vammoitta selvinnyt turvavyota kayttamaton henkild sinkoutui onnettomuuden aikana ulos auton ikkunasta. Tutkijalautakunnat eivat arvioineet yhden
vammoitta selvinneen henkilon osalta turvavydn kayton vaikutusta.

Taulukko 22. Vuosina 2017-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista ilman vammoja selvinneet turvavyo6ta kaytta-
mattomat henkilo- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat.

Yksittdisonnet- | Vammautumatto- Vammautumatto-
Yhteenajon Yhteenajon  tomuuden ai- mat turvavyota mat turvavyota

padaiheuttajan  vastapuolen  heuttajan au- kayttamattomat kayttamattomat
Henkilon ika autossa, hlod  autossa, hloa tossa, hloa yhteensa, hloa yhteensd, %
16-24 v 0 1 4 5 56 %
25-44 v 0 0 1 1 11 %
45-64 v 1 1 1 3 33%
65-74 v 0 0 0 0 0 %
75 v tai yli 0 0 0 0 0%
Vammautumattomat turvavyota

e sl o s 1 2 6 9 -

kayttamattomat yhteensa, hl6a
Vammautumattomat turvavyota 1% 22% 67 % i 100 %
kayttamattomat yhteensa, %
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1.7 Yhteenveto turvavyon vaikutuksesta henkilo- ja pakettiautoissa
1.7.1  Turvavyota kayttaneet
Onnettomuuksissa kuoli turvavyon kaytdsta huolimatta yhteensa 278 henkil®- ja pakettiautonkuljettajaa ja -matkustajaa. 1akkaiden osuus turvavyota kaytta-

neista kuolleista henkildistad oli huomattavan korkea, silld heistd 38 % oli vdhintdan 65-vuotiaita.

Turvavyon kaytto pelasti kuolemalta 106 turvavyota kayttanytta kuljettajaa ja matkustajaa. Lisaksi 204 henkilda selvisi turvavydn kaytdon ansiosta onnetto-
muuksista lievemmin vammoin tai vammautumatta. (Kuvio 14 ja Taulukko 23)

Turvavyota kayttaneet kuljettajat ja matkustajat kuolivat tyypillisesti suurienergisissa onnettomuuksissa. Yhteenajon toisena osapuolena oli usein selvasti
henkildautoa tai pakettiautoa painavampi ajoneuvo ja yksittdisonnettomuuksissa esiintyi tyypillisesti korkeita tormaysnopeuksia. Turvavyota kayttaneista
yhteenajo-onnettomuuksissa kuolleista 55 % kuoli kuorma-auton, linja-auton, traktorin tai junan kanssa tapahtuneissa yhteenajoissa, kun vammautuneilla
vastaava osuus oli 13 % ja vammautumattomilla 4 %.

Onnettomuuksissa kuolleista 278 turvavyota kayttaneesta kuljettajasta ja matkustajasta yhdeksan sinkoutui onnettomuuden yhteydessa kokonaan tai osit-
tain ulos autosta. Vammautuneista henkildista yksi sinkoutui onnettomuuden yhteydessa ulos autosta.

_ Turvavyon kayton arvioitu vaikutus turvavyota kayttaneilla OTI| 2023
Henkil6a
300
250 B Ei arvioitu
200 Myétavaikutti kuolemaan*
150 @ Ei vaikutusta
100 S B Esti / lievensi vammoja*
50 [ Pelasti kuolemalta®
0 NG . o .
*varmasti+todennakoisesti
Vammautumattomat Vammautuneet Kuolleet

+mahdollisesti

Kuvio 14. Yhteenveto turvavyon arvioidusta suojavaikutuksesta turvavyota kayttaneilla henkilo- ja pakettiautonkuljettajilla ja -matkustajilla vuosina 2017-
2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa. Kuviossa on laskettu yhteen kaikki arvioiden varmuustasot.
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Taulukko 23. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa olleet turvavyota kayttaneet henkilo- ja paket-

tiautonkuljettajat ja -matkustajat: turvavyon kayton arvioitu vaikutus.

Turvavyota

Vammautu- Vammau- kayttaneet
Turvavyon kayton arvioitu vaikutus turvavyota kayttaneilla mattomat tuneet Kuolleet | yhteensa
Kuolemalta pelastuminen varmuudella, hl6a 4 70 - 74
Kuolemalta pelastuminen todennakdisesti, hloa 2 15 - 17
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti, hl6a 1 14 - 15
Vammautuminen estyi tai vammat lieventyivat varmuudella, hlda 82 102 - 184
Vammautuminen estyi tai vammat lieventyivat todennakoisesti, hlda 9 9 - 18
Vammautuminen estyi tai vammat lieventyivat mahdollisesti, hl6a 0 2 - 2
Ei vaikutusta (henkild kuoli onnettomuudessa), hl6a - - 270 270
Ei vaikutusta (vammautuneet ja vammautumattomat), hloa 34 8 - 42
Mydtavaikutti kuolemaan (vaarin aseteltu turvavyd), hloa - - 1 1
Ei arvioitu, hléa 22 1 7 30
Turvavyota kayttaneet yhteensa, hloa 154 221 278 653
Turvavyota kayttaneet yhteensa, % 24 % 34 % 42 % 100 %
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1.7.2 Turvavyota kdyttamattomat

Onnettomuuksissa kuoli yhteensa 198 turvavyota kayttamatonta henkild- ja pakettiautonkuljettajaa ja -matkustajaa. Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan
turvavyon kaytto olisi voinut pelastaa kuolemalta 114 henkil6a (Kuvio 15 ja Taulukko 24). Lisaksi 43 vammautunutta henkila olisi voinut selvita turvavyota
kayttamalla onnettomuuksista lievemmin vammoin tai vammautumatta. Toisaalta tutkijalautakuntien arvioiden mukaan yksi turvavyota kayttamaton olisi
voinut vammautumisen sijasta kuolla, jos han olisi kdyttanyt turvavyota.

Turvavyon kayton arvioitu vaikutus turvavyota kayttamattomilla OTI| 2023
Henkil6a
250 M Ei arvioitu
200

K Olisi voinut myotavaikuttaa
150 kuolemaan

E Ei vaikutusta

100
50 E Olisi voinut estaa / lieventaa
vammoja
0

B Olisi voinut pelastaa kuolemalta

Vammautumattomat Vammautuneet

Kuvio 15. Yhteenveto turvavyon arvioidusta suojavaikutuksesta, jos turvavyota kayttamattomat henkilo- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat olisivat
kayttaneet turvavyota vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa. Kuviossa on laskettu yhteen kaikki

arvioiden varmuustasot.

Kuten turvavyota kdyttaneet, myos turvavyota kayttamattomat kuljettajat ja matkustajat kuolivat tai vammautuivat tyypillisesti suurienergisissa onnetto-
muuksissa; joka toinen turvavyota kayttamaton onnettomuudessa kuollut henkil® oli autossa, joka térmasi yhteen kuorma-auton, linja-auton, traktorin tai
junan kanssa. Selvana erona turvavyota kayttaneisiin oli kuitenkin se, etta turvavyota kayttamattomat henkilot sinkoutuivat useammin onnettomuuden yh-
teydessa ulos autosta. Onnettomuuksissa kuolleista 198 turvavy6ta kayttamattomasta henkilosta 82 ja 27 vakavasti vammautuneesta henkilosta 13 sinkoutui
onnettomuuden yhteydessa osittain tai kokonaan ulos autosta.
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Taulukko 24. Turvavyon arvioitu vaikutus, jos turvavyota kayttamattomat henkild- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat olisivat kayttaneet turvavyota
vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Turvavyota kaytta-
mattomat kuljettajat

Turvavyon arvioitu vaikutus henkil®- ja pakettiautonkuljettajilla ja -mat- ~ Vammautumat- ja matkustajat yh-
kustajilla, jos turvavyota olisi kaytetty tomat Vammautuneet Kuolleet teensa, hloa
Kuolemalta pelastuminen varmuudella, hl6a - - 13 13
Kuolemalta pelastuminen todennakdisesti, hloa - - 39 39
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti, hl6a - - 62 62
Selviytyminen lievemmin vammoin tai vammoitta varmuudella, hl6a 22 - 22
Selviytyminen lievemmin vammoin tai vammoitta todennakoisesti, hl6a 13 - 13
Selviytyminen lievemmin vammoin tai vammoitta mahdollisesti, hl6a 8 - 8

Ei vaikutusta (henkil6 olisi kuollut turvavyosta huolimatta), hloa - - 74 74

Ei vaikutusta (vammautuneet ja vammautumattomat), hloa 8 11 - 19
Olisi aiheuttanut kuoleman (henkild olisi jaanyt murskautuneeseen au- 1 i 1
toon), hloa

Ei arvioitu, hloa 1 8 10 19
lzg:j\;ﬁt;cﬁtzzﬁ?:’n;ﬁ’;émét henkilo- ja pakettiautonkuljettajat ja -mat- 9 63 108 70
Turvavyota kayttamattomat henkild- ja pakettiautonkuljettajat ja -mat- 39 23 9% 74.% 100 %

kustajat yhteensa, %
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2 Turvavyo6t ja niiden kaytto kuorma- ja linja-autoissa

Onnettomuustietokantaan ei ole kirjattu tietoa jokaisen, varsinkaan vammautumatta selvinneen, linja-autonmatkustajan istumapaikasta tai turvavyon kay-
tosta. Sen vuoksi tassa raportissa tarkastellaan vain vammautuneiden ja kuolleiden linja-automatkustajien turvavyon kayttoa.

2.1 Istumapaikoilla kaytettavissa olleet turvavyot

Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli osallisena 271 kuorma-autonkuljettajaa, joista 269:n
istumapaikalla oli kdytettavissa kolmipisteturvavyd. Yhden kuljettajan istumapaikalla ei ollut turvavyota ollenkaan (kuorma-auto oli vuosimallia 1984) ja
yhden istumapaikan turvavydsta ei ole tietoa (autoa ei saatu tutkittua).

Kuorma-autoissa olleiden 32 matkustajan istumapaikoista 27:lla oli kaytettavissa kolmipisteturvavy®. Yhdelld matkustajalla oli kaytettavissa kaksipisteinen
lantioturvavyo ja neljan matkustajan istumapaikalla ei ollut turvavyéta. Turvavyottomilla paikoilla istuneista matkustajista kolme istui kuorma-auton ohjaa-
mon taakse tehdylla turvavyottomalla tilapaisistuimella ja yksi matkusti vuosimallin 1984 kuorma-autossa, jossa ei ollut turvavaita.

Linja-autonkuljettajia oli yhdeksan. Heista jokaisella oli kdytettavissa kolmipisteturvavyo.

Onnettomuuksiin osallisista yhdeksasta linja-autosta nelja oli kaupunkiliikenteen linja-autoja, joissa ei ollut matkustajapaikoilla turvavéita. Viidessa linja-
autossa oli matkustajapaikoilla turvavyot: neljassa oli kaytettavissa rullakiristeiset kaksipisteiset lantioturvavyét, kun taas yhden linja-auton matkustajapaik-
kojen turvavydn tyyppi ei ole tiedossa. Viimeiseksi mainitussa linja-autossa ei ollut onnettomuushetkella matkustajia.
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2.2 Turvavyon kaytto kuorma- ja linja-autoissa

Turvavydlliselld paikalla istuneista 269 kuorma-autonkuljettajasta 84 % (n=205) kaytti turvavyota. 25 kuljettajan turvavydn kaytto ei ole tiedossa. Yhdeksasta
linja-autonkuljettajasta nelja kaytti turvavyota, kolme ei kayttanyt ja kahden kuljettajan turvavyon kaytdsta ei ole tietoa. (Taulukko 25)

Turvavydlliselld paikalla istuneista kuorma-autojen 28 matkustajasta 16 kaytti turvavyota, 11 ei kayttanyt turvavyota ja yhden matkustajan turvavyon kayttod
ei ole tiedossa.

28 turvavyollisella istumapaikalla istunutta linja-autonmatkustajaa kuoli tai vammautui onnettomuuksissa. Heista puolet (n=14) kaytti turvavyota. Kaikki

kuolleet ja vammautuneet matkustivat kahdessa linja-autossa, ja heilld oli kdytettavissa kaksipisteiset lantioturvavyot. Kuolleita oli nelja, joista kaksi kaytti
turvavyota. Vakavasti vammautuneita oli seitseman, joista nelja kaytti turvavyota. Lievasti vammautuneita oli 17, joista kahdeksan kaytti turvayota.

Taulukko 25. Turvavyon kaytto turvavydllisilla istumapaikoilla vuosina 2017-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin
osallisissa kuorma- ja linja-autoissa.

Turvavy6ta Turvavyota | Turvavyd ei  Turvavyd

kayttaneet, kayttaneet, kaytossa, ei kay- Kaytto ei tie- | Yhteensa, Yhteensa.
Ajoneuvo ja istumapaikka hloa % hloa tdssa, % dossa, hléa hloa %
Kuorma-auto, kuljettaja 205 84 % 41 16 % 23 269 100 %
Kuorma-auto, matkustaja 16 59 % 11 41 % 1 28 100 %
Linja-auto, kuljettaja 4 57 % 3 43 % 2 9 100 %
Linja-auto, vammautuneet ja kuolleet matkustajat 14 50 % 14 50 % 0 28 100 %
Yhteensa 239 78 % 67 22 % 28 334 100 %
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2.3 Turvavyon vaikutus turvavyota kayttaneilla
2.3.1 Turvavyota kayttaneet kuorma- ja linja-autonkuljettajat

Onnettomuuksissa kuoli seitseman turvavyota kayttanytta kuorma-autonkuljettajaa. Kuljettajat kuolivat suurienergisissa onnettomuuksissa ja useissa tapauk-
sissa kuorma-auton ohjaamoon kohdistui merkittavia muodonmuutoksia. Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan kuuden kuljettajan kuolemaan turvavyon
kaytolla ei ollut vaikutusta. Yhden kuolleen kuljettajan osalta turvavydn vaikutusta ei arvioitu.

Kolme turvavyota kayttanytta kuorma-autonkuljettajaa vammautui vakavasti ja 37 kuljettajaa vammautui lievasti. Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan
turvavyon kaytto pelasti mahdollisesti kaksi vammautunutta kuolemalta ja 35 kuljettajaa selvisi turvavyota kayttamalla eri todenndkdisyyksilla onnettomuuk-
sista lievemmin vammoin. (Taulukko 26)

Onnettomuuksissa ei kuollut yhtaan turvavyota kayttanytta linja-autonkuljettajaa. Turvavyota kayttaneita linja-autonkuljettajia vammautui yksi, han sai on-
nettomuudessa lievia vammoja. Tutkijalautakunta arvioi hanen selvinneen turvavyota kayttamalla onnettomuudesta lievilla vammoilla. (Taulukko 26)

Taulukko 26. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa olleet lievasti ja vakavasti vammautuneet tur-
vavyota kayttaneet kuorma- ja linja-autonkuljettajat: turvavyon kayton arvioitu vaikutus.

Kuljettaja, Kuljettaja,

Turvavyon kayton arvioitu vaikutus vammautuneilla kuorma- ja linja-au-  kuorma-  linja-auto,
tonkuljettajilla auto, hléa hloa
Kuolemalta pelastuminen varmuudella 1 0
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 1 0
Vammojen lieventyminen varmuudella 28 1
Vammojen lieventyminen todennakdisesti 5 0
Vammojen lieventyminen mahdollisesti 2 0

Ei vaikutusta 0 0

Ei arvioitu 3 0
Vammautuneet turvavyota kayttaneet kuorma- ja linja-autonkuljettajat 40 1

yhteensa, hl6a
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llman vammoja onnettomuuksista selvisi yhteensa 158 turvavyota kayttanytta kuorma-autonkuljettajaa ja kolme turvavyota kayttanytta linja-autonkuljetta-
jaa. Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvavyon kayttod pelasti heista kuuden (4 %) kuorma-autonkuljettajan hengen seka esti eri todennakoisyyksilla
111 (79 %) kuorma-autonkuljettajan ja yhden linja-autonkuljettajan vammautumisen. 18 kuorma-autonkuljettajan osalta tutkijalautakunnat eivat arvioineet
turvavyon vaikutusta. (Taulukko 27)

Taulukko 27. Vuosina 2017-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista ilman vammoja selvinneet turvavyo6ta kaytta-
neet kuorma- ja linja-autonkuljettajat: turvavyon kayton arvioitu vaikutus.

Vammautumatto- Vammautumat-
mat turvavyota tomat turva-
kayttaneet vyota kayttaneet
Kuljettaja, Kuljettaja, | Kuljettaja, | kuorma- jalinja- kuorma- ja linja-
Turvavyon kayton arvioitu vaikutus ilman vammoja kuorma-  kuorma- | linja-auto, | autonkuljettajat  autonkuljettajat
selvinneilla kuorma- ja linja-autonkuljettajilla auto, hléa  auto, % hloa yhteensa, hloa yhteensd, %
Kuolemalta pelastuminen varmuudella 4 3% 0 4 3%
Kuolemalta pelastuminen todennakdisesti 2 1% 0 2 1%
Vammojen estyminen varmuudella 83 59 % 1 84 59 %
Vammojen estyminen todennakdisesti 16 11 % 0 16 11 %
Vammojen estyminen mahdollisesti 12 9 % 0 12 8 %
Ei vaikutusta 23 16 % 2 25 17 %
Ei arvioitu 18 - 0 18 -
[lman vammoja selvmneefc turyavyota kay"ttaneet 158 100 % 3 161 100 %
kuorma- ja linja-autonkuljettajat yhteensa
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2.3.2 Turvavyota kayttaneet kuorma- ja linja-autonmatkustajat

Kaikki onnettomuuksiin osalliset turvavyota kayttaneet kuorma-autonmatkustajat selvisivat onnettomuuksista hengissa. Linja-autoissa kuoli turvavyon kay-
tosta huolimatta kaksi matkustajaa. Nelja turvavyota kayttanytta linja-autonmatkustajaa vammautui vakavasti ja kahdeksan matkustajaa vammautui lievasti.
Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvavyon kaytto lievensi eri todennakoisyyksilla heista 11:n vammautumista. Kaksi turvavyota kayttanytta kuorma-
autonmatkustajaa vammautui onnettomuuksissa lievasti, tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvavydn kaytto lievensi varmuudella molempien vammoja.
Onnettomuuksista ilman vammoja selvinneista 14 turvavyota kayttaneesta kuorma-autonmatkustajasta 11 valtti turvavyota kayttamalla, eri todennakdisyyk-
silla, vammautumisen. (Taulukko 28 ja Taulukko 29)

Taulukko 28. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneet turvavyota kayttaneet kuorma-
ja linja-autonmatkustajat: turvavyon kayton arvioitu vaikutus.

Vammautuneet turva-
Matkustaja, Matkustaja, | vyota kdyttaneet kuorma-

Turvavyon kayton arvioitu vaikutus vammautu- kuorma- linja-auto, | ja linja-autonmatkustajat
neilla kuorma- ja linja-autonmatkustajilla auto, hloa hloa yhteensd, hloa
Vammojen lieventyminen varmuudella 2 0 7

Vammojen lieventyminen todennakdisesti 0 3 3

Vammojen lieventyminen mahdollisesti 0 8 3

Ei vaikutusta 0 1 1

Ei arvioitu 0 0 0
Vammautuneet turvavyota kayttaneet kuorma- ja 5 12 14

linja-autonmatkustajat yhteensa, hl6a
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Taulukko 29. Vuosina 2017-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista ilman vammoja selvinneet, turvavyota kaytta-
neet, kuorma-autonmatkustajat: turvavyon kayton arvioitu vaikutus. Muistutus: raportissa ei tarkastella ilman vammoja selvinneita linja-autonmatkustajia.

Matkustaja,
Turvavyon kayton arvioitu vaikutus ilman vammoja kuorma-
selvinneilla kuorma-autonmatkustajilla auto, hloa
Vammojen estyminen varmuudella 8
Vammojen estyminen todennakdisesti 1
Vammojen estyminen mahdollisesti 2
Ei vaikutusta 3
Ei arvioitu 0
[lman vammoja selvinneet turvavyota kayttaneet 14

kuorma-autonmatkustajat yhteensa, hloa
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2.4 Turvavyon vaikutus turvavyota kayttamattomilla

2.41 Turvavyota kayttamattomat kuorma- ja linja-autonkuljettajat

Yhteensa 41 onnettomuuksiin osallista kuorma-autonkuljettajaa ei kdyttanyt turvavyota. Heista 11 kuoli, kaksi vammautui vakavasti, kymmenen vammautui
lievasti ja 18 selvisi onnettomuuksista ilman vammoja. Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan seitseman kuollutta kuljettajaa olisi voinut eri todennakoisyyk-
silla selvita turvavyota kayttamalla onnettomuuksista hengissa (Taulukko 30). Lievasti ja vakavasti vammautuneista yhteensa 12 kuljettajasta 11 olisi voinut
eri todennakdisyyksilla selvita turvavyota kayttamalla onnettomuuksista lievemmin vammoin tai vammoitta (Taulukko 31).

Kolmesta turvavyota kayttamattomasta linja-autonkuljettajasta yksi kuoli, yksi vammautui lievasti ja yksi selvisi onnettomuudesta ilman vammaoja. Tutkijalau-
takuntien arvioiden mukaan turvavyo olisi voinut varmuudella estdd vammautuneen kuljettajan vammautumisen. (Taulukko 31)

Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvavyon kaytto ei olisi aiheuttanut vammoja yhdellekdan turvavyéta kayttamattomista, ilman vammoja selvinneista,
kuljettajista. Neljan kuljettajan osalta turvavyon vaikutusta ei arvioitu. (Taulukko 32)

Taulukko 30. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuolleet turvavyota kayttamattomat kuorma-
ja linja-autonkuljettajat: turvavyon arvioitu vaikutus, jos turvavyota olisi kaytetty.

Kuolleet turvavyota kayt-

Kuljettajat, Kuljettajat, | tamattdmat kuorma- ja
Turvavyon arvioitu vaikutus kuolleilla kuorma- ja linja- kuorma-  linja-auto, | linja-autonkuljettajat yh-
autonkuljettajilla, jos turvavyota olisi kaytetty auto, hloa hloa teensa, hloa
Kuolemalta pelastuminen varmuudella 1 0 1
Kuolemalta pelastuminen todennakdisesti 3 0 3
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 3 0 3
Ei vaikutusta 4 1 5
Kuolleet turvavyota kayttamattomat kuorma- ja linja- 11 1 12

autonkuljettajat yhteensa, hloa
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Taulukko 31. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneet turvavyota kayttamattomat
kuorma- ja linja-autonkuljettajat: turvavyon arvioitu vaikutus, jos turvavyota olisi kaytetty.

Vammautuneet turva-

Kuljettaja, Kuljettaja, vyota kayttamattomat
Turvavyon arvioitu vaikutus vammautuneilla kuorma-ja  kuorma- linja-auto, | kuorma- ja linja-autonkul-
linja-autonkuljettajilla, jos turvavyo6ta olisi kaytetty auto, hléa hloa jettajat yhteensa, hloa
Vammojen estyminen varmuudella 5 1 6
Vammojen estyminen todennakdisesti 2 0 2
Vammojen lieventyminen varmuudella 2 0 2
Vammojen lieventyminen todennakdisesti 1 0 1
Vammojen lieventyminen mahdollisesti 1 0 1
Ei arvioitu 1 0 1
Vammautuneet turvavyota kayttamattomat kuljettajat 12 ] 13
yhteensa, hl6a

Taulukko 32. Vuosina 2017-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista ilman vammoja selvinneet turvavyo6ta kaytta-
mattomat kuorma- ja linja-autonkuljettajat: turvavyon arvioitu vaikutus, jos turvavyota olisi kaytetty.

llman vammoja selvinneet
Turvavyon arvioitu vaikutus ilman vammoja selvinneillda ~ Kuljettaja, Kuljettaja, turvavyota kayttamattomat

kuorma- ja linja-autonkuljettajilla, jos turvavyota olisi kuorma- linja-auto, kuorma- ja linja-autonkuljet-
kaytetty auto, hloa hloa tajat yhteensa, hloa

Ei vaikutusta 15 0 15

Ei arvioitu 3 1 4

[lman vammoja selvinneet turvavyota kayttamattomat

kuljettajat yhteensa, hl6a 18 1 19
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2.4.2 Turvavyota kayttamattomat kuorma- ja linja-autonmatkustajat

Turvavyota kayttamattomista 11 kuoma-autonmatkustajasta onnettomuuksissa kuoli yksi, nelja vammautui lievasti ja kuusi selvisi onnettomuuksista ilman
vammoja. Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan yksi vammautunut matkustaja olisi voinut selvitad turvavyota kayttamalla onnettomuudesta ilman vammoja.
Muiden osalta turvavyon kaytto ei olisi vaikuttanut vammautumiseen, tai tutkijalautakunnat eivat arvioineet vaikutusta. (Taulukko 33, Taulukko 34 ja Tau-
lukko 35)

Turvavyota kayttamattomista 14 linja-autonmatkustajasta onnettomuuksissa kuoli kaksi, kolme vammautui vakavasti ja yhdeksan vammautui lievasti (rapor-
tissa ei tarkastella vammautumattomia linja-autonmatkustajia). Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvavyon kaytto ei olisi voinut pelastaa kumpaakaan

kuollutta. Vammautuneista matkustajista jokainen olisi sen sijaan voinut eri todennakéisyyksilla selvita turvavyota kayttamalla onnettomuuksista lievemmin

vammoin. (Taulukko 33, Taulukko 34 ja Taulukko 35)

Taulukko 33. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuolleet turvavyota kayttamattomat kuorma-
ja linja-autonmatkustajat: turvavyon arvioitu vaikutus, jos turvavyota olisi kaytetty.

Kuolleet turvavyota kaytta-

Matkustaja, Matkustaja, | mattdmat kuorma- ja linja-
Turvavyon arvioitu vaikutus kuolleilla kuorma- ja linja- kuorma- linja-auto, autonmatkustajat yh-
autonmatkustajilla, jos turvavyota olisi kaytetty auto, hléa hloa teensa, hloa
Ei vaikutusta 0 2 2
Ei arvioitu 1 0 1
Kuolleet turvavyota kayttamattdmat matkustajat yh- 1 5 3
teensa, hloa

56



Turvavyét ja niiden kayttdé kuorma- ja linja-autoissa

Taulukko 34. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneet turvavyota kayttamattomat
kuorma- ja linja-autonmatkustajat: turvavyon arvioitu vaikutus, jos turvavyota olisi kaytetty.

Vammautuneet tur-
vavyota kayttamatto-
Matkustaja, Matkustaja, | mat kuorma- ja linja-

Turvavyon arvioitu vaikutus vammautuneilla kuorma- ja kuorma- linja-auto, | autonmatkustajat yh-
linja-autonmatkustajilla, jos turvavyo6ta olisi kaytetty auto, hloa hloa teensa, hloa
Vammojen estyminen varmuudella 1 0 1
Vammojen lieventyminen varmuudella 0 8 8
Vammojen lieventyminen mahdollisesti 0 4 4

Ei vaikutusta 2 0 2

Ei arvioitu 1 0 1

Vammautuneet turvavyota kayttamattomat matkustajat

yhteensa, hloa 4 12 16

Taulukko 35. Vuosina 2017-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista ilman vammoja selvinneet turvavyo6ta kaytta-
mattomat kuorma-autonmatkustajat: turvavyon arvioitu vaikutus, jos turvavyota olisi kaytetty. Muistutus: raportissa ei tarkastella ilman vammoja selvinneita
linja-autonmatkustajia.

Matkustaja,
Turvavyon arvioitu vaikutus ilman vammoja selvinneilla kuorma-
kuorma-autonmatkustajilla, jos turvavyéta olisi kaytetty  auto, hloa
Ei vaikutusta 5
Ei arvioitu 1

[lman vammoja selvinneet turvavyota kayttamattomat

kuorma-autonmatkustajat yhteensa, hloa
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2.5 Yhteenveto turvavyon vaikutuksesta kuorma- ja linja-autoissa

Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvavyon kaytto pelasti eri todennakdisyyksilla kuolemalta kahdeksan kuorma- ja linja-autonkuljettajaa. Lisaksi 172
kuljettajaa ja matkustajaa selvisivat turvavyota kayttamalla onnettomuuksista eri todennakoisyyksilla lievemmin vammoin tai vammoitta. (Taulukko 36)

Taulukko 36. Turvavyon arvioitu vaikutus turvavyota kayttaneillda kuorma- ja linja-autonkuljettajilla ja -matkustajilla vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuole-
maan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.

Turvavyo6ta kayttaneet
kuorma- ja linja-auton-
Turvavyon arvioitu vaikutus turvavyota kayttaneilla kuorma- ja  kuljettajat ja -matkusta-

linja-autonkuljettajilla ja -matkustajilla jat yhteensa, hl6a
Kuolemalta pelastuminen varmuudella 5
Kuolemalta pelastuminen todennakdisesti 2
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 1
Vammautuminen estyi tai vammat lieventyivat varmuudella 128
Vammautuminen estyi tai vammat lieventyivat todennakdisesti 25
Vammautuminen estyi tai vammat lieventyivat mahdollisesti 19

Ei vaikutusta (henkil6 kuoli onnettomuudessa) 9

Ei vaikutusta (vammautuneet ja vammautumattomat) 29

Ei arvioitu 21

Turvavyo6ta kayttaneet kuorma- ja linja-autonkuljettajat ja -

matkustajat yhteensa, hloa 239
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Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvavyon kaytto olisi voinut pelastaa seitseman turvavyota kayttamattoman, onnettomuuksissa kuolleen, kuorma- ja
linja-autonkuljettajan hengen. Lisaksi 25 vammautunutta kuljettajaa ja matkustajaa olisi voinut selvita turvavyota kayttamalla lievemmin vammoin tai vam-
moitta. (Taulukko 37)

Taulukko 37. Turvavyon arvioitu vaikutus turvavyota kayttamattomilla kuorma- ja linja-autonkuljettajilla ja -matkustajilla vuosina 2017-2021 tapahtuneissa
kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa, jos turvavyota olisi kaytetty.

Turvavyo6ta kayttamatto-
mat kuorma- ja linja-au-
Turvavyon arvioitu vaikutus turvavyota kayttamattomilla kuorma-  tonkuljettajat ja -matkus-

ja linja-autonkuljettajilla ja -matkustajilla tajat yhteensa, hloa
Kuolemalta pelastuminen varmuudella 1
Kuolemalta pelastuminen todennakdisesti 3
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 3
Selviytyminen lievemmin vammoin tai vammoitta varmuudella 17
Selviytyminen lievemmin vammoin tai vammoitta todennakoisesti 3
Selviytyminen lievemmin vammoin tai vammoitta mahdollisesti 5
Ei vaikutusta (henkil6 olisi kuollut turvavyosta huolimatta) 5
Ei vaikutusta (vammautuneet ja vammautumattomat) 22
Ei arvioitu 8
Turvavyota kayttamattomat kuorma- ja linja-autonkuljettajat ja - 67

matkustajat yhteensa, hloa
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3 Turvavyon kaytto ja vaikutus henkilo- ja pakettiautoissa vuosina 2005-2021

Tassa luvussa esitelladn raportin alussa mainittujen rajausten mukaisesti turvavyon kayttda ja turvavydn suojaavaa vaikutusta. Aineistona on vuosina 2005-
2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osallisten henkild- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat. Taman luvun
kuvioiden numeerinen data I0ytyy erillisesta Excel-tiedostosta.

3.1 Turvavyota kayttamattomat henkilo- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat
3.1.1  Turvavyota kayttamattomat kuolleet henkilo- ja pakettiautonkuljettajat
Vuosina 2005-2021 tapahtuneissa onnettomuuksissa kuoli yhteensa 1 629 henkild- ja pakettiautonkuljettajaa, joiden turvavyon kaytto tai kayttamattomyys

on tiedossa. Onnettomuuksissa kuoli joka vuosi enemman turvavyota kayttaneita kuljettajia kuin turvavyota kayttamattomia kuljettajia. Turvavyota kaytta-
neiden osuus kaikista kuolleista kuljettajista oli tarkastelujaksolla keskimaarin 58 % (n=947), osuus vaihteli eri vuosina valilla 51-69 %. (Kuvio 16)

Turvavyota kayttamattomien henkild- ja pakettiautonkuljettajien maara laski selvasti tarkastelujakson ensimmaisella puoliskolla, mutta toisella puoliskolla
maarassa ei enaa tapahtunut merkittavaa kehitysta. Turvavyota kayttaneiden ja kayttamattomien kuljettajamaarien ero oli pienin tarkastelujakson viimeisena
vuonna 2021, jolloin onnettomuuksissa kuoli 34 turvavydta kayttamatonta ja 36 turvavyota kayttanytta kuljettajaa. (Kuvio 16)

Henkild3 Kuolleet kuljettajat
100

80 OTI 2023
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e TUrvavyOta kdyttdneet == e=Turvavyd ei kaytdssa

Kuvio 16. Onnettomuuksissa kuolleiden turvavy6ta kayttaneiden ja turvavyota kayttamattomien henkilo- ja pakettiautonkuljettajien maarat vuosina 2005—
2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.
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Tutkijalautakunnat arvioivat 656 turvavyota kayttamattoman kuljettajan osalta, millainen vaikutus turvavyon kaytolla olisi voinut olla. Arvioiden mukaan
turvavyon kaytto olisi voinut eri todennakoisyyksilla pelastaa kuolemalta 336 kuljettajaa eli joka toisen (51 %) kuolleista kuljettajista ja 320 kuljettajaa olisi
kuollut siitakin huolimatta, etta he olisivat kayttaneet turvavyéta (Kuvio 17).

Kuolleet turvavyota kayttamattomat kuljettajat. Turvavyon kayton

Henkiléa vaikutusarviot.
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70 OTl 2023 B Olisi kuollut, vaikka olisi
60 5 kayttanyt turvavyota
50 #iKuolemalta pelastuminen
40 mahdollisesti
30 ¥ Kuolemalta pelastuminen
20 D e todennakdisesti
10 / e At i

0 mmm W Kuolemalta pelastuminen

varmuudella
2005 08 11 14 17 2020
Vuosi

Kuvio 17. Turvavyon kdyton vaikutusarviot vuosina 2005-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuolleille turva-
vyota kayttamattomille henkild- ja pakettiautonkuljettajille, jos turvayota olisi kaytetty.
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3.1.2 Turvavyota kayttamattomat kuolleet henkilo- ja pakettiautonmatkustajat
Onnettomuuksissa kuoli yhteensa 592 henkil6- ja pakettiautonmatkustajaa, joiden turvavyon kaytto tai kayttamattdomyys on tiedossa. Seka turvavyota kayt-

tamattdmien etta turvavyota kayttaneiden matkustajien maarat vahenivat selvasti tarkastelujakson aikana, onnettomuuksissa kuoli kuitenkin lahes joka vuosi
enemman turvavyota kayttaneita kuin turvavyota kayttamattomia matkustajia. Kuolleista matkustajista keskimaarin 58 % (n=334) kaytti turvavyota (Kuvio 18)

Henkiléa Kuolleet matkustajat
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Kuvio 18. Onnettomuuksissa kuolleiden turvavy6ta kayttaneiden ja turvavyota kayttamattomien henkild- ja pakettiautonmatkustajien maarat vuosina 2005-
2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa.
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Tutkijalautakunnat arvioivat turvavyon vaikutusta 246 onnettomuudessa kuolleen turvavyota kayttamattdoman matkustajan osalta. Arvioiden mukaan turva-

vyon kaytto olisi voinut eri todennakadisyyksilla pelastaa kuolemalta heista 58 % (n=143) ja 103 matkustajaa olisi kuollut onnettomuuksissa siitakin huoli-
matta, ettd he olisivat kdyttaneet turvavyota.

Huomionarvoista on niiden turvavyota kayttamattdmien matkustajien, jotka olisivat tutkijalautakuntien arvioiden mukaan voineet eri todennakdisyyksilla
selvitd onnettomuuksista hengissa turvavyota kayttamalla, osuuden kasvu tarkastelujakson loppua kohti. (Kuvio 19)

Kuolleet turvavyota kayttamattomat matkustajat. Turvavyon kayton

Henkiléa vaikutusarviot.
30 @ Olisi kuollut, vaikka olisi
o5 OTl 2023 kayttanyt turvavyota

20 i Kuolemalta pelastuminen

mahdollisesti
15

i Kuolemalta pelastuminen

10 todennakoisesti

B Kuolemalta pelastuminen
varmuudella

Kuvio 19. Turvavyon kayton vaikutusarviot vuosina 2005-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuolleille turva-
vyota kayttamattomille henkilo- ja pakettiautonmatkustajille, jos turvavyéta olisi kaytetty.
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3.1.3 Turvavyota kayttamattomat vammautuneet henkil6- ja pakettiautonkuljettajat
Onnettomuuksissa vammautui yhteensa 792 henkil6- ja pakettiautonkuljettajaa, joiden turvavyon kaytto tai kayttamattomyys on tiedossa. Vammautuneista

kuljettajista keskimaarin 81 % (n=640) kaytti turvavy6ta. Onnettomuuksissa vammautui joka vuosi selvasti enemman turvavy6ta kayttaneita kuin turvavyota
kayttamattomia kuljettajia. Turvavyota kayttaneiden vammautuneiden kuljettajien vuotuinen maara laski selvasti tarkastelujakson aikana. (Kuvio 20).

Henkiléa Vammautuneet kuljettajat
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Kuvio 20. Vuosina 2005-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneiden turvavyota kayttaneiden ja tur-
vavyota kayttamattdmien henkild- ja pakettiautonkuljettajien maarat.
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Tutkijalautakunnat arvioivat 134 onnettomuudessa vammautuneen turvavyota kayttamattdoman kuljettajan osalta, millainen vaikutus turvavyon kaytolla olisi
voinut olla. Arvioiden mukaan suurin osa kuljettajista olisi hydtynyt turvavydn kaytosta; heista 72 % (n=97) olisi voinut eri todennakdisyyksilla selvita turva-
vyota kayttamalla onnettomuuksista lievemmin vammoin tai vammoitta. Toisaalta turvavyon kayttd olisi arvioiden mukaan voinut eri todennakoisyyksilla
aiheuttaa kahden kuljettajan kuoleman ja lisata kahden kuljettajan vammoja. (Kuvio 21)

Vammautuneet turvavyota kayttamattomat kuljettajat. Turvavyon kayton

Henkiloa vaikutusarviot.
25 & Vammojen lisdantyminen tai
OTI 2023 kuolema
20
B Ei vaikutusta vammautumiseen
15
10 Vammojen lieventyminen tai
estyminen mahdollisesti
> i Vammojen lieventyminen tai
0 estyminen todennakoisesti
2005 08 11 14 17 2020 B Vammojen lieventyminen tai

Vuosi estyminen varmuudella

Kuvio 21. Turvavyon kdyton vaikutusarviot vuosina 2005-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneille
turvavyota kayttamattomille henkild- ja pakettiautonkuljettajille, jos turvavyota olisi kaytetty.
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3.1.4 Turvavyota kayttamattomat vammautuneet henkil- ja pakettiautonmatkustajat

Onnettomuuksissa vammautui lievasti tai vakavasti yhteensa 743 henkild- ja pakettiautonmatkustajaa, joiden turvavyon kaytto tai kayttamattomyys on tie-
dossa. Vammautuneista matkustajista keskimaarin 69 % (n=510) kaytti turvavyota. Turvavyota kayttaneita matkustajia vammautui lahes poikkeuksetta joka
vuosi enemman kuin turvavyota kayttamattomia matkustajia. (Kuvio 22)

Henkiléa Vammautuneet matkustajat
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Kuvio 22. Vuosina 2005-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneiden turvavyota kayttaneiden ja tur-
vavyota kayttamattomien henkilo- ja pakettiautonmatkustajien maarat.
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Tutkijalautakunnat arvioivat 203 onnettomuudessa vammautuneen turvavyota kayttamattdoman henkilo- ja pakettiautonmatkustajan osalta, millainen turva-
vyon kayton vaikutus olisi voinut olla. Arvioiden mukaan matkustajista 77 % (n=157) olisi voinut eri todennakoisyyksilla selvita turvavyota kayttamalla onnet-
tomuuksista lievemmin vammoin tai vammoitta. Toisaalta turvavydn kaytto olisi arvioiden mukaan voinut eri todennakdisyyksilla aiheuttaa kolmen matkus-
tajan kuoleman ja liséta kuuden matkustajan vammoja. (Kuvio 23)

Vammautuneet turvavyota kayttamattomat matkustajat. Turvavyon kayton

Henkiloa vaikutusarviot.
35 @ Vammojen lisddntyminen tai
30 OTI 2023 kuolema
25 @ Ei vaikutusta vammautumiseen
20
15 2 Vammojen lieventyminen tai
10 estyminen mahdollisesti
5 @ Vammojen lieventyminen tai
0 estyminen todennakoisesti
2005 08 11 14 17 2020 B Vammojen lieventyminen tai
Vuosi estyminen varmuudella

Kuvio 23. Turvavyon kdyton vaikutusarviot vuosina 2005-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneille
turvavyota kayttamattomille henkild- ja pakettiautonmatkustajilla, jos turvavyota olisi kaytetty.
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3.1.5 Turvavyota kayttamattomat ilman vammoja selvinneet henkil6- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat

Onnettomuuksista selvisi ilman vammoja 421 henkil©- ja pakettiautonkuljettajaa ja 251 matkustajaa, joiden turvavyon kaytto tai kayttamattomyys on tie-
dossa. Kuljettajista keskimaarin 93 % (n=393) ja matkustajista 89 % (n=224) kaytti turvavyota. (Kuvio 24 ja Kuvio 25)
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Kuvio 24. Vuosina 2005-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista ilman vammoja selvinneiden turvavy6ta kayttanei-
den ja turvavyota kayttamattomien henkilo- ja pakettiautonkuljettajien maarat.
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Kuvio 25. Vuosina 2005-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista ilman vammoja selvinneiden turvavyota kayttanei-
den ja turvavyota kayttamattomien henkilo- ja pakettiautonmatkustajien maarat.

Tutkijalautakunnat arvioivat 25 turvavy6ta kayttamattoman, ilman vammoja selvinneen, kuljettajan ja 26 matkustajan osalta, millainen turvavydn kaytén
vaikutus olisi voinut olla. Arvioiden mukaan turvavydn kaytto ei olisi aiheuttanut yhdellekaan kuljettajalle kuolemaa tai vammoja, mutta kaytto olisi voinut eri
todennakdisyyksilla aiheuttaa kolmen matkustajan kuoleman.

69



Pitkat aikasarjat 2005-2021. Henkil6- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat.
3.2 Turvavyota kayttaneet henkil6- ja pakettiautonkuljettajat

3.2.1 Turvavyota kayttaneet kuolleet ja vammautuneet henkild- ja pakettiautonkuljettajat

Onnettomuuksissa kuoli 947 turvavyota kayttanytta henkild- ja pakettiautonkuljettajaa (Kuvio 16 luvussa 3.1.1). Yhteensa 640 kuljettajaa vammautui lievasti
tai vakavasti (Kuvio 20 luvussa 3.1.3).

Tutkijalautakunnat arvioivat turvavyon vaikutusta 933 kuolleen kuljettajan ja 622 vammautuneen kuljettajan osalta. Arvioiden mukaan vammautuneista kul-
jettajista 35 % (n=219) pelastui turvavyota kayttamalla eri todennakoisyyksilla kuolemalta ja 60 % (n=374) selvisi onnettomuuksista lievemmin vammoin.
Toisaalta turvavyon arvioitiin eri todennakdisyyksilla lisanneen neljan kuljettajan vammoja vaikuttaneen yhden kuljettajan kuolemaan. (Kuvio 26)

Vammautuneet turvavyota kayttaneet kuljettajat. Turvavyon kayton

Henkil6a vaikutusarviot.
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Kuvio 26. Turvavyon kayton vaikutusarviot vuosina 2005-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneille
turvavyota kayttaneille henkild- ja pakettiautonkuljettayjille.

70



Pitkat aikasarjat 2005-2021. Henkil6- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat.
3.2.2 Turvavyota kayttaneet kuolleet ja vammautuneet henkild- ja pakettiautonmatkustajat
Onnettomuuksissa kuoli 334 turvavyota kayttanytta henkild- ja pakettiautonmatkustajaa (Kuvio 18 luvussa 3.1.2). Lievasti tai vakavasti vammautui yhteensa
510 turvavyota kayttanytta matkustajaa (Kuvio 22 luvussa 3.1.4). Tutkijalautakunnat arvoivat turvavyon kayton vaikutusta 327 kuolleen ja 490 vammautuneen

matkustajan osalta. Arvioiden mukaan vammautuneista matkustajista 34 % (n=166) pelastui turvavyota kayttamalla eri todennakdisyyksilla kuolemalta ja 61
% (n=298) selvisi onnettomuuksista lievemmin vammoin. Turvavyon kaytto vaikutti eri todennakdisyyksilla viiden matkustajan kuolemaan. (Kuvio 27)

Vammautuneet turvavyota kayttaneet matkustajat. Turvavyon kayton
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Kuvio 27. Turvavyon kdyton vaikutusarviot vuosina 2005-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vammautuneille
turvavyota kayttaneille henkild- ja pakettiautonmatkustajille.
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3.2.3 Turvavyota kayttaneet ilman fyysisia vammoja selvinneet henkil6- ja pakettiautonkuljettajat ja -matkustajat

Onnettomuuksista selviytyi ilman fyysisida vammoja 393 turvavyota kayttanytta henkilo ja pakettiauton kuljettajaa ja 224 matkustajaa (Kuvio 24 ja Kuvio 25
luvussa 3.1.5). Tutkijalautakunnat arvioivat turvavyon vaikutusta 368 kuljettajan ja 210 matkustajan osalta. Arvioiden mukaan turvavyon kaytto pelasti eri
todennakoisyyksilla kuolemalta 4 % (n=15) kuljettajista ja 4 % (n=8) matkustajista. Lisaksi 58 % (n=226) kuljettajista ja 70 % (n=148) matkustajista selvisi
turvavyota kayttamalla onnettomuuksista ilman vammoja.

Vammautumattomat turvavyota kayttaneet kuljettajat. Turvavyon kayton
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Kuvio 28. Turvavyon kaytdn vaikutusarviot turvavyota kayttaneille, vuosina 2005-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnetto-
muuksista ilman vammoja selvinneille, henkild- ja pakettiautonkuljettajille.
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Vammautumattomat turvavyota kayttaneet matkustajat. Turvavyon kayton

Henkiloa vaikutusarviot.
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Kuvio 29. Turvavyon kdyton vaikutusarviot turvavyota kayttaneille, vuosina 2005-2021 tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnetto-
muuksista ilman vammoja selvinneille, henkil6- ja pakettiautonmatkustajille.

3.3 Yhteenveto turvavyon kdyton arvioidusta vaikutuksesta vuosilta 2005-2021

Vuosina 2005-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli mukana yhteensa 4 428 henkilo- ja pakettiautonkuljetta-
jaa ja -matkustajaa. Heista 69 % (n=3 048) kaytti turvavyota ja 31 % (n=1 380) ei kayttanyt turvavyota. (Taulukko 38)

Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan turvavyon kaytto olisi voinut pelastaa eri todennakaisyyksilla kuolemalta 479 henkilda eli 53 % niista 902 onnetto-
muuksissa kuolleesta turvavyota kayttamattdomasta henkilo- ja pakettiautonkuljettajasta ja -matkustajasta, joiden osalta oli arvioitu turvavyon kayton vaiku-
tusta. Vammautuneista 385 turvavyota kayttamattomasta kuljettajasta ja matkustajasta 66 % (n=257) olisi voinut eri todennakdisyyksilla selvita turvavyota
kayttamalla lievemmin vammoin tai vammoitta. Turvavyon kaytto olisi arvioiden mukaan voinut eri todennakoisyyksilla vaikuttaa kahdeksan henkilén kuole-
maan ja aiheuttaa vammoja kahdeksalle henkildlle. (Taulukko 38)

Turvavyon kaytosta huolimatta onnettomuuksissa kuoli yhteensa 1 281 henkil6- ja pakettiautonkuljettajaa ja -matkustajaa, joista 1 260:lle oli arvioitu turva-
vyon kayton vaikutus. Arvioiden mukaan turvavyon kaytolla ei ollut vaikutusta 1 241 henkilon kuolemaan. Onnettomuuksista hengissa selvinneista 1 690
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turvavyota kayttaneesta kuljettajasta ja matkustajasta 24 % (n=409) pelastui eri todennakoisyyksilla turvavyota kayttamalla kuolemalta ja 62 % (n=1 057)
selvisi turvavyota kayttamalla lievemmin vammoin tai vammautumatta. (Taulukko 38)

Taulukko 38. Turvavyon kayton tai kayttamattdmyyden arvioitu vaikutus vuosina 2005-2021 tapahtuneisiin kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-on-

nettomuuksiin osallisten henkild- ja pakettiautonkuljettajille ja -matkustajille.

Turvavyota Turvavyota | Turvavyota  Turvavyota

kayttamat- kayttamat- | kayttaneet, kayttaneet,
Turvavyon arvioitu vaikutus: turvavyon kaytosta seurasi tai kaytdsta olisi seurannut tomat, hloa  tomat, % hloa %
Kuolemalta pelastuminen varmuudella 60 5% 204 7%
Kuolemalta pelastuminen todennakdisesti 187 14 % 117 4%
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 232 18 % 88 3%
Selviytyminen lievemmin vammoin tai vammoitta varmuudella 108 8 % 857 29 %
Selviytyminen lievemmin vammoin tai vammoitta todennakoisesti 86 7 % 144 5%
Selviytyminen lievemmin vammoin tai vammoitta mahdollisesti 63 5% 56 2 %
Vammojen lisddantyminen varmuudella 1 0% 2 0%
Vammojen lisdantyminen todennakdisesti 5 0% 1 0%
Vammojen liséantyminen mahdollisesti 2 0 % 4 0 %
Kuolema varmuudella 2 0 % 4 0 %
Kuolema todennakoisesti 3 0 % 1 0%
Kuolema mahdollisesti 3 0 % 1 0 %
Ei vaikutusta kuolemaan (henkil olisi kuollut / kuoli turvavy6sta huolimatta) 420 33% 1241 42 %
Ei vaikutusta vammautumiseen (vammautuneet ja vammautumattomat) 118 9% 230 8%
Ei arvioitu 90 - 98 -
Henkilot yhteensa 1380 100 % 3048 100 %
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Riskitekijat ja parannusehdotukset

4 Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tunnistamia riskitekijoita ja turvallisuuden parannuseh-

dotuksia

Liikenneonnettomuuksien tutkintaan kuuluu tutkintamenetelman mukai-
sena osana onnettomuuden syntyyn ja seurauksien vakavuuteen vaikutta-
neiden riskitekijoiden tunnistaminen. Onnettomuuksissa vaikuttaneet riski-
tekijat ovat voineet olla hyvin erilaisia kuljettajaan, ajoneuvoon, ymparis-
toon tai liikenteen ohjausjarjestelmaan liittyvia, muuttuvia tai pysyvia, teki-
joita. Tekijoiden vaikutusajat ovat myds voineet olla hyvin eripituisia. On-
nettomuuksissa tyypillisesti vaikuttaneiden riskitekijoiden kirjavuutta ha-
vainnollistetaan mydhemmin tassa luvussa esitellylla tapausesimerkilla.

Liilkenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat esittavat osana onnetto-
muustutkintaa myos turvallisuuden parannusehdotuksia. Turvallisuuden
parannusehdotusten lahtokohtana ovat kaikki onnettomuuteen vaikutta-
neet riskitekijat, joille kullekin pyritaan 16ytamaan estomahdollisuus.

Tassa luvussa keskitytaan tarkastelemaan turvavyon kayttamattomyyteen
liittyvia riskitekijoita seka turvavyon kayton edistamiseen liittyvia turvalli-
suuden parannusehdotuksia. Turvavyon kayttamattomyyteen liittyvia
muita riskitekijoita, kuten paihtymysta, ja niihin liittyvia turvallisuuden pa-
rannusehdotuksia on tarkasteltu ja tullaan edelleen tarkastelemaan OTIn
muissa raporteissa.

4.1 Riskitekijat

Tyypillisimpia liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien turvavyon
kayttamattomyyden ohella toteamia yksittaisia riskitekijoita olivat ylino-
peus, paihtymys ja kuljettajien yleinen piittaamattomuus liikkennesaan-
noista. Piittaamattomuus ilmeni turvavyon kayttamattomyyden liséksi esi-
merkiksi suurina ylinopeuksina, ajokortittomuutena seka liikennerikkomus-
ten toistumisena. Matkustajien turvavyon kayttamattomyyteen liittyi usein
kuljettajan turvavyon kayttamattomyys.
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Raportin aineistossa oli 182 turvavyota kayttamatonta henkilo- ja paketti-
autonkuljettajaa, joiden osalta voitiin tarkastella samanaikaisesti paihde-
tietoja, mahdollista ylinopeutta ja ajo-oikeuden voimassaoloa. Kyseisista
182 turvavyota kayttamattomasta kuljettajasta 72 %:lla (n=131) toteutui
yksi tai useampi seuraavista asioista: ylinopeutta vahintaan 10 km/h, paih-
tymys tai ajo-oikeudettomuus. Yksittaisten riskitekijoiden esiintyvyytta
suhteessa turvavyon kayttoon on tarkasteltu enemman raportin luvussa 1.

Tutkijalautakunnat totesivat ajoneuvotekniikan kannalta olennaiseksi riski-
tekijaksi sen, etta autolla oli mahdollista ajaa suurta nopeutta siitakin huo-
limatta, ettd autossa oli kyydissa turvavyota kayttamattomia henkiloita. Lii-
kenneympariston kannalta yksi yleisimmista riskitekij6ista oli maanteiden
ajosuuntien fyysisen erottelun puute, joka mahdollisti auton esteettdman
siirtymisen vastaantulijan kaistalle.



Riskitekijat ja parannusehdotukset

Tapausesimerkki: Tutkijalautakunnan toteamia riskitekijoita eraan
turvavyota kayttamattoman kuljettajan aiheuttamasta onnettomuu-
desta:

e Kuljettajan voimakas paihtymystila, joka aiheutui kahden huumausai-
neen seka kahden vaarinkaytetyn keskushermostoa lamaavan laakkeen
yhteisvaikutuksesta. Paihtymystila vaikutti hanen paatoksiinsa ja itse
toimintaan.

e Kuljettajan paihdeongelmat.

o Kuljettaja ei kayttanyt turvavyota oikein, vaan istui kiinnitetyn vyon
paalla.

e Kuljettaja ajoi tapahtumapaikkaan lievalla ylinopeudella ja samalla
huomioiden liittymien laheisyys myos liian suurella tilannenopeudella.

e Kuljettajan ajohistoria viittasi ongelmiin tunnistaa liikkenneturvallisuu-
teen vaikuttavia riskeja.

e Tapahtumapaikka oli kuljettajalle tuttu. Tuttuus mahdollisesti vahensi
varovaisuutta.

e Autossa ei ollut kaistavahtia tai muita ajonhallintajarjestelmia.

e Kantatielta yhdystielle johtavan rampin liittymiskaista oli mitoituksel-
taan taysin puutteellinen.

Tapahtumapaikan lahiymparisto oli vaarallinen myds puutteellisten nake-
mien vuoksi. Kantatielta yhdystielle liityttaessa yhdystien ylittavan sillan
kaiteet estivat nakeman vasemmalle yhdystielle.
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4.2 Parannusehdotukset

Raportissa tarkastellun aineiston perusteella turvavyon kayton edista-
miseksi on olennaista puuttua kuljettajan toimintaan seka toiminta- ja har-
kintakykyyn haitallisesti vaikuttavien tekijoiden ehkaisyyn. Tyypilliset tutki-
jalautakuntien esittamat parannusehdotukset liittyivat paihtyneena ajami-
sen, paihderiippuvuuksien seka ylinopeuksien ehkaisyyn. Parannusehdo-
tuksissa korostuivat sellaiset kuljettajan ajokunnon varmistamiseen liittyvat
ehdotukset, joilla voitaisiin valillisesti lisata myds turvavydn kayttoa.

Turvavyon kayttoa lisaavina toimenpiteina tutkijalautakunnat mainitsivat
muun muassa liikennevalvonnan tehostamisen ja kehittamisen, ajokykyyn
vaikuttavien sairauksien tunnistamisen ja potilaiden hoitoon ohjauksen ke-
hittamisen. Lisaksi tutkijalautakunnat esittivat erilaisia ajoneuvoteknisia
keinoja paihtyneena ajamisen estamiseksi, joista yleisimpana alkolukko.
Tutkijalautakuntien mielesta turvavyon kayton valvontaa tulisi tehostaa ja
kehittaa yhdessa muihin riskitekijoihin kohdistuvan valvonnan kanssa.

Konkreettisena ajoneuvoteknisina turvavyon kayton lisadamiseen tahtaa-
vina keinoina tutkijalautakunnat mainitsivat usein, etta turvavydn kayton
pitaisi olla yhteydessa auton nopeudenrajoittimeen, joka rajoittaisi auton
nopeutta, jos kuljettaja tai joku kyydissa olevista matkustajista ei kayta tur-
vavyota. Lisaksi autojen turvavydmuistuttimia ja muita vastaavia turvavyon
kayttéa varmistavia laitteita tulisi kehittaa edelleen.

Tutkijalautakunnat esittivat myos, etté tiedotusta ja valistusta turvavyon
kayttamattomyyteen liittyvista riskeista seka turvavyon oikeanlaisesta kay-
tosta tulee lisata ja kehittaa. Valistuksen tulee ulottua myds ammattiliiken-
teeseen.
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5 Raportin yhteenveto

Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajo-
neuvo-onnettomuuksissa kuoli yhteensa 198 turvavyota kayttamatonta
henkilo- ja pakettiautonkuljettajaa ja matkustajaa. Tutkijalautakuntien arvi-
oiden mukaan turvavyon kaytto olisi voinut eri todennakdisyyksilla pelas-
taa heista 114 kuolemalta. Lisaksi onnettomuuksissa vammautuneista 63
turvavyota kayttamattomasta kuljettajasta ja matkustajasta 43 olisi voinut
selvita turvavyota kayttamalla lievemmin vammoin tai ilman vammoja.
Turvavyon kaytosta olisi siis viiden vuoden aikana voinut hyotya yhteensa
157 turvavyota kayttamatonta kuljettajaa ja matkustajaa.

Turvavyon kaytto pelasti eri todennakdisyyksilla kuolemalta 106 turva-
vyota kayttanytta kuljettajaa ja matkustajaa ja 204 selvisi turvavyota kayt-
tamalla onnettomuuksista lievemmin vammoin tai ilman fyysisia vammoja.
Turvavyon kaytosta huolimatta onnettomuuksissa kuoli yhteensa 278 hen-
kilo- ja pakettiautonkuljettajaa ja -matkustajaa.

70 % kaikista kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin
osallisista henkilo- ja pakettiautonkuljettajista ja 72 % matkustajista kaytti
turvavyota. Turvavyota kaytettiin vahiten yksittaisonnettomuuksien aiheut-
tajien henkilo- ja pakettiautoissa, joissa turvavyota kaytti alle puolet kuljet-
tajista seka puolet matkustajista. Eniten turvavyota kaytettiin yhteenajo-
onnettomuuksissa vastapuolena olleissa autoissa, joiden kuljettajista tur-
vavyota kaytti 90 % ja matkustajista 84 %.

Ikaluokista vahiten turvavyota kayttivat alle 45-vuotiaat. Alle 45-vuotiaista
ikaluokista turvavyota kaytti 61-66 %, kun yli 44-vuotiaista ikaluokista tur-
vavyota kaytti 77-85 %. Lahes kaikissa ikaluokissa matkustajat kayttivat
turvavyota useammin kuin kuljettajat.
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Yksindan, ilman matkustajia, liikkuneet kuljettajat kayttivat turvavyota va-
hemman kuin matkustajien kanssa liikkuneet. Lisaksi matkustajien turva-
vyon kayttamattomyyden havaittiin liittyvan usein kuljettajan turvavyon
kayttamattomyyteen.

Turvavyon kayttamattomyyden yhteydessa esiintyi usein myds muita kul-
jettajan toiminta- ja harkintakykyyn vaikuttaneita tekijoita, kuten paihty-
mysta, ylinopeutta, liikennesaanndista piittaamattomuutta ja ajo-oi-
keudetta ajamista. Turvavyota kayttamattomista henkild- ja pakettiauton-
kuljettajista 39 % oli kuitenkin selvin pain liikkeella.

Turvavyon tarkoitus on pitaa henkildt istuimissaan ja tdman aineiston pe-
rusteella se toteutuikin hyvin; turvavyota kayttanyt henkild oli lentanyt
vain harvoin edes osittain autosta ulos. Sen sijaan oli hyvin tyypillista, etta
turvavyoton lensi ulos autosta.

Turvavyon kaytto olisi voinut pelastaa myds raskaissa ajoneuvoissa. Turva-
vyon kaytto olisi voinut vuosina 2017-2021 pelastaa kuolemalta seitseman
turvavyota kayttamatonta kuorma-autonkuljettajaa. Onnettomuuksissa
vammautuneista 12 turvavyota kayttamattomasta linja-autonmatkusta-
jasta jokainen olisi voinut hyotya turvavyon kaytosta.

Turvavyon kayttoa voidaan lisata ehkaisemalla turvavydn kayttamattomyy-
den yhteydessa esiintyneita tyypillisia tekijoita, kuten paihtyneena aja-
mista, mutta myos lisaamalla ja kehittamalla liikkennevalvontaa ja tiedo-
tusta. Tutkijalautakuntien mielesta turvavyon kayttamattomyytta voitaisiin
estaa tehokkaasti myds ajoneuvotekniikan keinoin, esimerkiksi rajoitta-
malla ajonopeutta, jos autossa on turvavyota kayttamattomia henkiloita.

Tassa raportissa keskityttiin puhtaasti turvavyon kayton ja sen vaikutusar-
vioiden kasittelyyn, ja tarkastelut tehtiin paaasiassa tilastollisesta tutkija-
lautakunta-aineistosta. Tutkijalautakuntien toteamien riskien ja parannus-
ehdotusten tarkastelussa keskityttiin turvavyon kayttamattomyyteen ja
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turvavyon kayton lisadmiseen. Tama on perusteltua siitakin syysta, etta au-
ton turvatyynyista ja turvakorista onnettomuustilanteessa saatava hyoty
jaa vahaiseksi, jos turvavyota ei kayteta.

Olisi tarkeaa tehda seikkaperdisempaa selvitysta siita, miksi turvavyota
kayttaneet henkilot vammautuivat tai kuolivat onnettomuuksissa. Kussakin
onnettomuudessa on vaikuttanut lukuisia muuttujia, jotka tekevat koko-
naisuuden tarkastelusta aikaa vievaa ja erityista asiantuntemusta vaativaa.
Tassa raportissa ei tarkasteltu esimerkiksi turvavoiden toimintaa yhdessa
turvatyynyjen kanssa, koska se vaatisi muun muassa tdrmaysnopeuksien,
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térmayssuuntien ja tormayskohteiden tapauskohtaista huomioimista. Ai-
heesta tarvittaisiin vammamekanismeihin ja autojen turvatekniikkaan pe-
rehtyneiden henkildiden tekemaa, onnettomuuksien tapauskohtaiseen
analysointiin pohjautuvaa, tutkimusta.

Turvavyon kaytostd, onnettomuudessa auton sisalla pysymisestd, mahdol-
lisista turvatyynyista ja muista turvavarusteista huolimatta onnettomuuk-
sissa kuoli viiden vuoden suuri maara turvavyota kayttaneita kuljettajia ja
matkustajia. Turvavyon kayton edistamisen lisaksi tarkeaa tydskennella
edelleen kaikin tavoin myds turvavy6ta kayttavien onnettomuuksien esta-
miseksi.
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Henkildautonkuljettajien turvavyon kayttd suhteessa autossa olleisiin matkustajiin.

Turvavyota Turvavyota | Turvavyo ei  Turvavyo Kaytto ei Kuljettajat
kayttaneet, kayttaneet, kaytossa, ei kay- tiedossa, yhteensa,
Henkildautonkuljettajien turvavyon kayttod hloa % hloa tossa, % hloa hloa
Ei matkustajia 212 65 % 115 35% 21 348
1 perheenjasen 78 90 % 9 10 % 4 91
2 perheenjasenta 16 94 % 1 6 % 0 17
3 perheenjasenta tai enemman 11 92 % 1 8 % 0 12
1 samanikainen, samaa sukupuolta oleva, tuttava/kaveri 18 60 % 12 40 % 4 34
2 samanikaista, samaa sukupuolta olevaa, tuttavaa/kaveria 6 60 % 4 40 % 0 10
3 tai enemmén samanikaista samaa sukupuolta olevaa, tut- 3 100 % 0 0% 0 3
tavaa/kaveria
1 samanikainen, eri sukupuolta oleva, tuttava/kaveri 7 70 % 3 30 % 10
2 samanikaista, eri sukupuolta olevaa, tuttavaa/kaveria 3 100 % 0 0% 0 3
3 tai enemman samanikaista, eri sukupuolta olevaa, tutta- 4 57 9 3 43 % 0 7
vaa/kaveria
1 muu, esim. eri-ikdinen 16 59 % 11 41% 1 08
2 muuta, esim. eri-ikaisia 11 61 % 7 39 % 0 18
3 tai enemman muita, esim. eri-ikaisia 7 64 % 4 36 % 0 11
Henkildautonkuljettajat yhteensa 392 70 % 170 30 % 30 592
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Pakettiautonkuljettajien turvavydn kayttd suhteessa autossa olleisiin matkustajiin.

Turvavyota Turvavyota | Turvavyd ei  Turvavyo Kaytto ei | Kuljettajat Kuljettajat
kayttaneet, kayttaneet, kaytossa, ei kay- tiedossa, yhteensd, yhteenss,
Pakettiautonkuljettajien turvavydn kaytto hloa % hloa tossa, % hloa hloa %
Ei matkustajia 26 74 % 9 26 % 4 39 100 %
1 perheenjasen 6 75 % 2 25 % 0 8 100 %
2 perheenjasenta 0 - 0 - 0 0 ;
3 perheenjasenta tai enemman 0 - 0 - 0 0 -
1 samanikainen, samaa sukupuolta oleva, tuttava/kaveri 5 71 % 2 29 % 0 7 100 %
2 samanikaista, samaa sukupuolta olevaa, tuttavaa/kaveria 0 - 0 - 0 0 -
3 tai enemman samanikaistd samaa sukupuolta olevaa, tut-
. 0 - 0 - 0 0 -

tavaa/kaveria
1 samanikainen, eri sukupuolta oleva, tuttava/kaveri 1 100 % 0% 1 100 %
2 samanikaista, eri sukupuolta olevaa, tuttavaa/kaveria 0 - 0 - 0 -
3 tai enemman samanikaista, eri sukupuolta olevaa, tutta-

. 0 - 0 - 0 0 -
vaa/kaveria
1 muu, esim. eri-ikdinen 1 33% 2 67 % 0 3 100 %
2 muuta, esim. eri-ikaisia 0 0% 1 100 % 0 1 100 %
3 tai enemman muita, esim. eri-ikaisia 1 100 % 0 0% 0 1 100 %
Pakettiautonkuljettajat yhteensa 40 71 % 16 29 % 4 60 100 %
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