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Maaritelmia
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Naihin lasketaan mukaan myds eldinonnettomuudet.

Lisda maaritelmia www.oti.fi/maaritelmat.

Aineisto
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1 Tammi-elokuun onnettomuusmaarat

Tammi-elokuussa 2023 liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnille tuli tutkittavaksi yhteensa 116 kuolemaan johtanutta tielikenneonnettomuutta, joissa
kuoli 123 henkil6a (kuvio 1, taulukot 1 ja 2). Onnettomuuksia oli kaikkiaan 13 ja kuolleita 17 vahemman kuin edeltdvana vuonna vastaavana ajanjaksona.
Alkuvuonna tutkintaan tuli lisaksi yksi virallisella moottorikelkkailureitilld tapahtunut kuolemaan johtanut onnettomuus, jossa menehtyi yksi henkild. Kysei-
nen moottorikelkkaonnettomuus ei ole mukana taman raportin kuvioissa ja taulukoissa. Moottoriajoneuvoille tapahtuneista onnettomuuksista reilu puolet
eli 49 kpl oli yksittdisonnettomuuksia (taulukko 3). Jalankulkijan tai polkupydrailijan kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli 27. Neljassa tassa raportissa
pyorailyonnettomuutena kasitellyssa onnettomuudessa kuoli kevyella sahkoiselld liikkumisvalineelld kulkenut. Heidat on laskettu mukaan polkupyorailijoihin
niin kuvioissa kuin taulukoissa.
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Kuvio 1. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen yhteenajot ja yksittaisonnettomuudet seka jalankulkijan tai polkupyorailijan kuolemaan johtaneet on-
nettomuudet tammi-elokuussa vuosina 2019-2023 (ennakkotieto v. 2022 ja 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli
moottoripyorailijan ja polkupydrailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat. Vuosina 2021-2023 tapahtui nelja onnettomuutta, joissa kuoli kevy-
ella sahkoisella liikkumisvalineella kulkenut. Nama onnettomuudet on kasitelty téssa raportissa polkupydraonnettomuuksina.



Taulukko 1. Tutkittaviksi tulleiden onnettomuuksien lukumaarat ja suhteelliset osuudet tammi—elokuussa vuosina 2019-2023 (ennakkotieto vuosilta 2022 ja
2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli moottoripydrailijan ja polkupyorailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet

kuolivat. Vuosina 2021-2023 tapahtui nelja onnettomuutta, joissa kuoli kevyella sahkoisella liikkumisvalineella kulkenut. Nama onnettomuudet on kasitelty
tassa raportissa polkupyodraonnettomuuksina.

2019 2020 2021 2022 2023
Tutkitut onnettomuudet N % N % N % N % N %
Moottoriajoneuvo-onnettomuudet 131 81 125 80 118 83 103 80 89 77
Jalankulkijaonnettomuudet 8 5 15 10 13 9 12 9 13 11
Polkupyéraonnettomuudet 22 14 17 11 12 8 14 11 14 11
YHTEENSA 161 100 157 100 143 100 129 100 116 100

Taulukko 2. Tutkittaviksi tulleissa onnettomuuksissa kuolleiden lukumaarat ja suhteelliset osuudet tammi-elokuussa vuosina 2019-2023 (ennakkotieto vuo-
silta 2022 ja 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli moottoripydrailijan ja polkupyorailijan yhteenajo, jossa molem-

mat osapuolet kuolivat. Vuosina 2021-2023 tapahtui nelja onnettomuutta, joissa kuoli kevyella sahkdisella liikkumisvalineelld kulkenut. Nama onnettomuu-
det on kasitelty tassa raportissa polkupydraonnettomuuksina.

2019 2020 2021 2022 2023
Kuolleet N % N % N % N % N %
Moottoriajoneuvoissa 142 82 136 80 134 84 114 81 96 79
Jalankulkijat 9 5 15 9 13 8 12 9 13 11
Polkupy®érailijat 22 13 18 11 12 8 14 10 14 11
YHTEENSA 173 100 169 100 159 100 140 100 123 100



Taulukko 3. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen yhteenajot ja yksittdisonnettomuudet tammi-elokuussa vuosina 2019-2023 (ennakkotieto vuosilta
2022 ja 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli moottoripyorailijan ja polkupydrailijan yhteenajo, jossa molemmat
osapuolet kuolivat.

Tutkitut moottoriajoneuvo-on-

nettomuudet 2019 2020 2021 2022 2023
Yhteenajot 71 61 57 58 40
Yksittdisonnettomuudet 60 64 61 45 49
YHTEENSA 131 125 | 118 | 103 89



2 Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet

2.1 Suistumisonnettomuuksia eniten

Vuoden 2023 tammi-elokuussa yleisin onnettomuustyyppi oli edellisvuodesta poiketen suistumisonnettomuudet, joita tapahtui kaikkiaan 43 (kuvio 2).
Vaikka suistumisonnettomuuksien maara kasvoi vuoteen 2022 verrattuna, oli nilden maara edeltaviin vuosiin 2019-2021 nahden selvasti pienempi. Toisaalta
vaikka suistumisonnettomuuksien kokonaismaardssa ei tapahtunut suuria muutoksia, ilmeni maaramuutoksia eri tieluokkien kesken: suistumisonnettomuu-
det lisdantyivat seutu- ja yhdysteilld, kun taas esimerkiksi kaduilla niiden maara miltei puolittui.

Edellisvuoteen verrattuna kohtaamisonnettomuuksia tapahtui vuoden 2023 tammi-elokuussa selvasti vahemman. Kohtaamisonnettomuuksien maara (32
kpl) oli pienin koko 2000-luvulla. Vahenema on perdisin kaikista tieluokista.

Lukumaaraltaan vahadisempien risteysonnettomuuksien maara pysyi edellisvuoteen nahden tismalleen samana. Tasoristeysonnettomuuksia ei tapahtunut
yhtaan. Muihin onnettomuuksiin lukeutuvia eldinonnettomuuksia oli kaksi.



Onnettomuuksien lukumaara OTI 2023
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Kuvio 2. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet tammi-elokuussa vuosina 2019-2023: tien luokka ja onnettomuustyyppi (suluissa onnet-
tomuustyyppinumerointi, ennakkotieto vuosilta 2022 ja 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripydrailijan ja pol-
kupyorailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.



2.2 Nuorimpien ikaryhmien moottoriajoneuvo-onnettomuudet vahentyivat

Kuluvan vuoden tammi—elokuu oli nuorten kuljettajien nakdkulmasta myonteinen: alle 25-vuotiaiden aiheuttamia moottoriajoneuvo-onnettomuuksia tapah-
tui kaikkiaan 11 vahemman kuin vuonna 2022 vastaavana ajanjaksona (kuvio 3). Nuorten kokonaisonnettomuusmaara (16 kpl) oli pienin 2000-luvulla. Kuten
vuosi 2022 kuitenkin osoitti 21-24-vuotiaiden kuljettajien kohdalla, on satunnaisvaihtelun merkitys pienissa onnettomuusmaarissa suuri ja se saattaa heilut-
taa tilastoa voimakkaasti yksittaisten vuosien valilla. Kuluneen vuoden aikana nuorten onnettomuudet ovat vahentyneet erityisesti henkildauto-onnetto-
muuksien osalta. Moottoripydraonnettomuuksia on ollut kaksi, joka on nelja vahemman kuin vuoden 2022 tammi-elokuussa.

Nuorten kuljettajien ohella vuosi 2023 on ollut mydnteinen myods 25-44-vuotiaiden kuljettajien nakékulmasta: nuoremmille tydikaisille kuljettajille tapahtui
12 onnettomuutta vahemman kuin edellisvuonna samaan aikaan. Onnettomuusmaara on pienin viiteen vuoteen ja myonteinen kehitys on jatkunut neljatta
vuotta. Onnettomuusmaaran vahenema johtuu etenkin kohtaamisonnettomuuksien vahentymisesta: 25-44-vuotiaille tapahtui vuoden 2023 tammi-elo-
kuussa seitseman kohtaamisonnettomuutta, kun vuonna 2022 maara oli 20.

Nuoremmista ikaluokista poiketen kahden vanhimman ikdluokan onnettomuudet lisdéntyivat hieman vuonna 2023. Tama tarkoittaa samalla sita, etta iak-
kaimpien, yli 64-vuotiaiden, kuljettajien jo useamman vuoden jatkunut mydnteinen kehitys paattyi. Toisaalta vaikka vanhimpien ikaryhmien onnettomuus-
maarat kasvoivat, ei onnettomuusmaarissa kuitenkaan palattu laht6tasolle viiden vuoden tarkastelujaksolla.
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Kuvio 3. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 2019-2023: aiheuttajakuljettajan ika ja onnettomuustyyppi (suluissa onnetto-
muustyyppinumerointi, ennakkotieto vuosilta 2022 ja 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripyorailijan ja polku-
pyorailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.



2.3 Henkil6auto-onnettomuudet vahentyivat reilusti

Ajoneuvoittain tarkasteltuna vuoden 2023 tammi-elokuun moottoriajoneuvo-onnettomuuksien maaran pienentyminen selittyy henkildautoilijoiden aiheut-
tamien onnettomuuksien vahentymisella: henkildautonkuljettajien aiheuttamia onnettomuuksia tapahtui yhteensa 21 vahemman kuin vuonna 2022 (kuvio
4). Moottoripyorailijdiden aiheuttamia onnettomuuksia tapahtui kolme véahemman. Kaiken kaikkiaan moottoripydraonnettomuuksia eli onnettomuuksia,
joissa vahintaan yhtena osallisena oli moottoripyorailija, tapahtui 14. Raskaiden ajoneuvojen aiheuttamia onnettomuuksia ei ollut yhtaan, mita ei ole tapah-
tunut 2000-luvulla aiemmin kertaakaan. Raskaan ajoneuvon kuljettajien aiheuttamia onnettomuuksia on kuitenkin tyypillisesti vuosittain vahan, minka vuoksi
onnettomuusmaaria tarkasteltaessa on huomattava, etta satunnaisvaihtelun merkitys pienissa onnettomuusmaarissa on suuri, ja se saattaa heiluttaa tilastoa
voimakkaasti tulevaisuudessa.
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Kuvio 4. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet tammi-elokuussa vuosina 2019-2023: aiheuttajan ajoneuvo. Aiheuttajissa ovat mukana
myds yksittdisonnettomuudet (ennakkotieto vuosilta 2022 ja 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripyoérailijan ja
polkupydrailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.



Henkildautoilijoiden maara vaheni myos onnettomuuksien vastapuolten nakdkulmasta (kuvio 5). Niin maarallisesti kuin suhteellisesti suurin muutos tapahtui
kuitenkin vastapuolena olleiden raskaiden ajoneuvojen maarassa, joka miltei puolittui vuoteen 2022 verrattuna.
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Kuvio 5. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 2019-2023: yhteenajon vastapuolen laji (ennakkotieto vuosilta 2022 ja 2023).
Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripyorailijan ja polkupydrailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.
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3 Jalankulkijan tai polkupyorailijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet

3.1 Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien maarissa ei suuria muutoksia

Jalankulku- ja polkupyéraonnettomuuksien maarat olivat vuoden 2023 tammi-elokuussa varsin muuttumattomat edellisvuoteen verrattuna onnettomuuk-
sien kokonaismaaran ollessa 27 eli yhden enemman kuin vuonna 2022. Kesakuukausina, kesa—elokuussa, tutkijalautakunnille tuli tutkittavaksi kaikkiaan 13
jalankulkijan tai polkupydrailijan kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Vuoden 2022 kesakuukausiin nahden maara on kaksi vahemman.

Jalankulku- ja polkupyéraonnettomuuksissa menehtyi 13 jalankulkijaa, 13 pyorailijaa seka yksi kevyelld sahkoajoneuvolla kulkenut. (Viimeksi mainittu on
laskettu mukaan polkupyorailijéihin niin kuvioissa kuin taulukoissa.)

3.2 Jalankulkijoiden ja polkupyorailijoiden onnettomuuksissa korostuivat poikkeuksellisesti tyoikaiset

Vaikka jalankulku- ja polkupydraonnettomuuksien kokonaismaarassa ei tapahtunut merkittavia muutoksia, tapahtui muutoksia eri ikaluokkien onnettomuus-
maarissa: Kun jalankulkijoiden ja polkupydrailijdiden kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa korostuvat tyypillisesti vanhimmat tienkayttajat, vaheni hei-
dan onnettomuutensa neljatta vuotta putkeen (kuvio 6). Yli 64-vuotiaille jalankulkijoille ja pyorailijille tapahtuneita onnettomuuksia oli nelja vahemman
kuin vuotta aiemmin. Mydnteisen tilanteen tekee poikkeukselliseksi se, etta tana vuonna eniten jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksia ei ole tapahtunut
iakkaimmille tienkayttajille, vaan tydikaisille 45-64-vuotiaille.

45-64-vuotiaiden jalankulkijoiden ja pyorailijoiden tieliikennekuolemat kaksinkertaistuivat vuoden 2022 tammi—elokuuhun verrattuna maaran (12 kpl) ol-
lessa suurin viiteen vuoteen. Jalankulku- ja pydrailyonnettomuuksien maarat ovat kuitenkin yleisesti niin pienia, etta lukumaarallisesti pienet tilastomuutok-
set voivat selittya satunnaisvaihtelulla. 46-64-vuotiaiden onnettomuuksien ndkdkulmasta vuodet 2021 ja 2022 olivat erityisen hyvia suhteessa aiempaan
tasoon.

Nuorempien tydikaisten eli 25-45-vuotiaiden onnettomuusmaara pysyi muuttumattomana. Nuoria, 15-24-vuotiaita polkupyorailijoita menehtyi tammi-elo-
kuussa 2023 puolestaan yksi ja jalankulkijoita kaksi. Mydnteisena tuloksena voidaan pitaa sita, ettei yksikaan alle 15-vuotias jalankulkija tai pyorailija kuollut
likenteessa tammi—elokuussa. Kaiken kaikkiaan on kuitenkin huomioitava, etta valtaosa loukkaantuneista jalankulkijoista ja pyorailijoista jaa tilastoinnin
ulkopuolelle, eika kuolemien maara kerro turvallisuustilanteesta kuin yhden puolen.
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Kuolleiden lukumaara OTI 2023
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Kuvio 6. Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimissa onnettomuuksissa kuolleet jalankulkijat ja polkupyorailijat tammi—elokuussa vuosina 2019-
2023: polkupyorailijan/jalankulkijan ika (ennakkotieto vuosilta 2022 ja 2023). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripyo-
railijan ja polkupyorailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat. Vuosina 2021-2023 tapahtui nelja onnettomuutta, joissa kuoli kevyella sahkoisella
liikkumisvalineelld kulkenut. Nama onnettomuudet on kasitelty tassa raportissa polkupydraonnettomuuksina.
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4 Yhteenveto

Vuoden 2023 tammi-elokuussa liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnille tuli tutkittavaksi 89 kuolemaan johtanutta moottoriajoneuvo-onnettomuutta,
joka on 14 vahemman kuin edeltdvana vuonna vastaavana aikana. Yksittdisonnettomuuksien maaran kasvaessa neljalla vuodesta 2022 johtui vahenema
taysin yhteenajojen pienemmasta maarasta. Moottoriajoneuvojen valiset yhteenajot vahentyivat vuoden takaiseen nahden miltei kolmanneksella. Kaikista
moottoriajoneuvo-onnettomuuksista kaksi oli eldinonnettomuuksia.

Koska kuolemaan johtaneet yhteenajot ovat tyypillisesti kohtaamisonnettomuuksia, selittaa niiden maaran vahentyminen vuoden 2023 tammi—elokuun
myo&nteista kokonaistulosta: kohtaamisonnettomuuksia tapahtui 15 vdhemman kuin vuonna 2022. Kohtaamisonnettomuuksien vahenema on peraisin maan-
teiltd, joiden yksiajorataiset ja kaksikaistaiset tiet tyypillisesti korostuvat kuolemaan johtaneissa yhteenajoissa muun muassa suurten ajonopeuksien ja
ajosuuntien erottelemattomuuden vuoksi. Kohtaamisonnettomuuksien véhentyminen heijastuu my&s onnettomuuksien vastapuolina olleiden raskaiden
ajoneuvojen maaraan: jokin raskas ajoneuvo oli onnettomuuden vastapuolena 19 tapauksessa, kun vuonna 2022 vastaava maara oli 35.

Ikaluokittain tarkasteltuna kohtaamisonnettomuudet vahentyivat erityisesti nuorempien tyoikaisten eli 25-44-vuotiaiden ikaryhmassa, mika selittaa taman
ikaryhman edellisvuotta pienempaa kokonaisonnettomuusmaaraa. Nuorempien tydikaisten lisaksi vuoden 2023 tammi—-elokuun liikenneturvallisuustilanne
oli mydnteinen myos kaikkein nuorimpien kuljettajien nakdkulmasta: alle 25-vuotiaiden aiheuttamia onnettomuuksia tapahtui 11 véhemman kuin vuonna
2022 vastaavana ajanjaksona ja nuorten kokonaisonnettomuusmaara (16 kpl) oli pienin koko 2000-luvulla. Nuoremmista ikaluokista poiketen kahden van-
himman ikaluokan onnettomuudet lisdantyivat hieman vuonna 2023. Tama tarkoittaa sita, etta iakkaimpien, yli 64-vuotiaiden, kuljettajien jo useamman
vuoden jatkunut mydnteinen onnettomuustilanteen kehitys paattyi. Kaiken kaikkiaan on kuitenkin muistettava, etta verrattain pienista lukumaarista johtuen
satunnaisvaihtelun osuus vuosittaisesta onnettomuusmaarien vaihtelusta on kohtalaisen suuri ja se saattaa heiluttaa tilastoa voimakkaasti tulevaisuudessa.

Satunnaisvaihtelun merkitys on suuri my6s alueittain tarkasteltuna. Hyvaan viime vuoteen nahden lilkkenneturvallisuustilanne heikkeni eniten Etela-Karjalassa
ja Keski-Suomessa, missa molemmissa tapahtui kuusi onnettomuutta enemman kuin vuoden 2022 tammi—elokuussa. Etela-Karjalassa kuolleita oli kuusi ja
Keski-Suomessa kolme enemman kuin vuonna 2022. Onnettomuudet vahenivat eniten Eteld-Savossa, missa tapahtui kuusi onnettomuutta edellisvuotta
vahemman. Alueelliset luvut selvidvat liitteesta.

Jalankulkijan tai polkupydrailijan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien kokonaismaaran nakékulmasta kulunut vuosi 2023 on ollut varsin tavanomainen,
silla tammi—elokuussa onnettomuuksia tapahtui yhteensa 27 eli yksi enemman kuin vuonna 2022. Tavanomaisesta onnettomuusmaarasta poiketen kuollei-
den jalankulkijoiden ja pyorailijoiden ikajakauma oli kuitenkin poikkeuksellinen: jalankulku- ja pydrailyonnettomuuksia ei tapahtunut aiempaan tapaan eni-
ten iakkaimmille tienkayttdjille, vaan tydikaisille 45-64-vuotiaille.
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