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Vuosina 2012-2021 tapah-
tuneet kuolemaan johtaneet
vasymysonnettomuudet

Tama julkaisu perustuu vuosina 2012-2021 tapahtu-
neisiin liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tut-
kimiin kuolemaan johtaneisiin onnettomuuksiin, jotka
olivat moottoriajoneuvonkuljettajien aiheuttamia.

Tarkastelua varten tutkijalautakunta-aineistosta rajat-
tiin pois 230 sairauskohtausonnettomuutta seka 297
kuljettajan tietoisesti aiheuttamaa onnettomuutta.

Paahavainnot kuolemaan johtaneista
vasymysonnettomuuksista

Moottoriajoneuvon kuljettajan vasymys vaikutti
21 %:iin kuolemaan johtaneista lilkkenneonnetto-
muuksista.

Vasymysonnettomuuksien aiheuttajakuljettajista
37 % oli paihtyneita.

Vasymysonnettomuuksista 54 % tapahtui paivanva-
lolla. Eniten vasymysonnettomuuksia tapahtui ke-
salla.




Vasymysonnettomuuksien tunnistaminen
onnettomuustutkinnassa

Vasymyksen tunnistaminen ja vasymyksen vaikutuksen arviointi on
usein vaikeaa onnettomuustutkinnassa. Vasymysta ei voida mitata,
kuten esimerkiksi alkoholipromilleja veresta. Vasymyksen muodos-
tuminen ja sen vaikutus on myos yksilollista. Lisahaasteen onnet-
tomuustutkinnalle aiheuttaa se, etta onnettomuuden aiheuttanut
kuljettaja on usein ollut yksin ajoneuvossa ja han on kuollut onnetto-
muudessa. Talloin tutkijalautakunta joutuu selvittamaan kuljettajan
mahdollista vasymysta muiden onnettomuudesta saatavilla olevien
tietojen avulla ja esimerkiksi muita henkiloita haastattelemalla.

Kuljettajien vasymysta pyritaan selvittamaan ja arvioimaan muun
muassa onnettomuutta edeltéaneiden ajo- ja nukkumisaikojen,
sairauksien, fyysisen rasituksen ja ruokailujen perusteella. Viitteita
vasymyksesta voidaan saada myos ajoneuvojen onnettomuutta
edeltaneesta liikkehdinnasta. Esimerkiksi silminnakijatiedot ajoneuvon
vaeltelusta kaistalla tai tormaaminen jarruttamatta antavat aiheen
epailla kuljettajan vasymysta mahdollisena riskitekijana.

Vasymysta arvioidessa tutkijalautakunnan on arvioitava myos kuljet-
tajan yleista ajokuntoa, muuta ajonaikaista toimintaa ja mahdollisia
motiiveja. Onnettomuustutkinnassa pyritaan esimerkiksi selvitta-
maan, veikd jokin muu tekija kuljettajan huomion pois ajamisesta tai
mika vaikutus vallinneilla olosuhteilla oli onnettomuuden syntymi-
seen.

Vasymysta kuvaaviin tietoihin liittyy kuitenkin usein epavarmuuk-
sia tai tietoja saadaan hyvin niukasti, kun taas ammattikuljettajien
ajopiirtureista saadaan tarkkaa tietoa ajoajoista ja -tauoista. Tiedon-
saannin epavarmuudet tulee huomioida myds taman raportin tulok-
sissa, eika yksittaisia lukuarvoja tule painottaa liikaa.




Vasymysonnettomuuksien
luokittelu

Onnettomuustutkinta-aineistossa vasymys voi-
daan luokitella sen vaikutuksen mukaisesti kol-
meen eri luokkaan:
Vasymys oli valiton riski
- Kuljettaja nukahti ajaessaan tai kuljetta-
jan vireystila oli hyvin alhainen

Vasymys oli taustariski
- Kuljettajan vasymys myotavaikutti on-
nettomuuden syntyyn yhdessa muiden
riskitekijoiden kanssa. Kuljettaja ei nukah-
tanut (vrt. valiton riski)

Kuljettaja oli vasynyt, ei merkittavaa vaikutusta
- Tutkijalautakunta arvioi henkilon vasy-
neeksi, mutta vasymys ei merkittavasti
myotavaikuttanut onnettomuuteen.

Luonnolliset kuolemat ja tietoiset teot pois lukien
moottoriajoneuvojen kuljettajat aiheuttivat vuosi-
na 2012-2021 yhteensa 1 533 kuolemaan johta-
nutta liilkenneonnettomutta. Vasymysta esiintyi
kaikkiaan joka kolmannessa (33 %, n= 497) onnet-
tomuudessa. Vasymys vaikutti valittomana riskina
tai taustariskina joka viidennen (21 %, n=316)
kuolemaan johtaneen lilkenneonnettomuuden
syntyyn. (Kuvio 1)

Vasymys oli valiton riski 7 % (n=108)
Vasymys oli taustariski 14 % (n=208)
Muut vasyneet 12 % (n=181)

Kuljettajan vasymyksesta ei merkkeja tai ei riittavia tietoja (68 %, n=1 036)
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Kuvio 1. Vasymyksen esiintyminen vuosina 2012-2021 tapahtuneissa moottoriajoneu-
vonkuljettajien aiheuttamissa kuolemaan johtaneissa liikenneonnettomuuksissa.



Vasymysonnettomuuksien
maarat ja uhrit

Onnettomuuden aiheuttajana olleen kuljettajan
vasymys vaikutti vuosina 2012-2021 kaikkiaan 316
kuolemaan johtaneen liikkenneonnettomuuden syntyyn
(edellisella sivulla esitetyt valiton riski ja taustariski
yhteenlaskettuna). Tarkastelujakson viimeisina vuo-
sina vahentyivat erityisesti kuljettajan suoranaisesta
nukahtamisesta johtuneet onnettomuudet. (Kuvio 2)

Vasymysonnettomuudet johtivat yhteensa 358 hen-
kilon kuolemaan. Kuolleista 65 % (n=233) oli vasymy-
sonnettomuuksien aiheuttajakuljettajia, 17 % (n=60)
heidan matkustajiaan, 12 % (n=44) yhteenajoissa
vastapuolena olleiden moottoriajoneuvojen kuljettajia
ja matkustajia ja 6 % (n=21) oli jalankulkijoita, polku-
pyorailijoita tai naihin rinnastettavalla kulkuvalineella
liikkuneita.

Edella mainittujen aiheuttajien lisaksi yhteenajoissa
vastapuolina olleiden kuljettajien vasymyksen arvioi-
tiin kymmenen vuoden aikana vaikuttaneen yhteensa
20 onnettomuuden syntyyn. Vastapuolena olleet
kuljettajat eivat sisally raportin myohempiin tarkaste-
luihin.

Kuviossa 3 on esitetty vasymysonnettomuuksien ai-
heuttajien (n=316) ikajakauma. Jakauman rinnalla on
esitetty vertailutietona muiden kuin vasymysonnetto-
muuksien aiheuttajakuljettajien (n=1 240) ikdjakauma.
Vasymysonnettomuuksien aiheuttajien ikdjakauma

ei poikkea oleellisesti muiden aiheuttajakuljettajien
ikajakaumasta.
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Kuvio 2. Vuosina 2012-2021 tapahtuneiden vasymysonnettomuuksien vuotuiset maa-
rat.
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Kuvio 3. Vuosina 2012-2021 tapahtuneiden vasymysonnettomuuksien aiheuttajat
ikaluokittain. Vertailutietona muut kuin vasyneet onnettomuuksien aiheuttajakuljettajat.



Vasymysonnettomuuksien
ominaisuuksia

Vasymysonnettomuuksista 52 % (n=163) oli yhtee-
najoja (Kuvio 4). Yhteenajoista 142 oli kahden tai
useamman moottoriajoneuvon valisia onnettomuuk-
sia ja 21:ssa oli osallisena jalankulkija tai polkupyorai-
lija. Vasymysonnettomuuksista 48 % (n=153) oli yksit-
taisonnettomuuksia, joissa ei ollut muita osallisia.

Vasymysonnettomuuksista 54 % (n=172) tapahtui
paivanvalolla.

Vasymysonnettomuuk8|en aiheuttajista
82 % (n=260) kuljetti henkildautoa tai pakettiautoa

76 % (n=213) oli onnettomuuden sattuessa
vapaa-aikaan tai asiointiin liittyvalla matkalla. 37
kuljettajan matkan tarkoitus ei ole tiedossa.

37 % (n=118) oli paihtyneita*

71 % (n=224) oli yksin ajoneuvossa.

*Paihtyneilla kuljettajilla tarkoitetaan tassa kuljettajia,
jotka olivat onnettomuushetkella alkoholin (vahintaan
0,5 promillea), huumausaineen tai ajokykyyn mahdol-
lisesti vaikuttaneen laakeaineen vaikutuksen alainen.
Henkilo saattoi olla samanaikaisesti myos useamman
paihteen vaikutuksen alainen.

Vasymysonnettomuuksien ja niiden aiheuttajien ominaisuuksia
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Kuvio 4. Vuosina 2012-2021 tapahtuneiden vasymysonnettomuuksien ominaisuuksia.



Vasymysonnettomuuksien
ajankohdat

Vasymysonnettomuuksia tapahtui kaikkina vuodenai-
koina, eniten kuitenkin kesalla. Onnettomuuksista 39
% (n=122) tapahtui kesa—elokuussa (Kuvio 5). Kesalla
olivat korkeimmillaan seka selvien etta paihtyneiden
kuljettajien aiheuttamien vasymysonnettomuuksien
maarat.

Vasymysonnettomuuksia tapahtui myos kaikkina
vuorokaudenaikoina (Kuvio 6). Selvien kuljettajien
vasymysonnettomuudet painottuivat klo 12:n ja klo
18:n valiselle ajalle, kun taas paihtyneiden kuljettajien
onnettomuudet tapahtuivat tyypillisimmin puolen yon
ja aamukuuden valisena aikana. Alkuillan ja loppuillan
tunnit erottuvat muita pienemmilla onnettomuusmaa-
rillaan.

Kymmenen vasymysonnettomuuden aiheuttajan
paihteista ei ole tietoa, eika heita ole sisallytetty ta-
man sivun kuvaajiin.
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Kuvio 5. Vuosina 2012-2021 tapahtuneet vasymysonnettomuudet kuukausittain.
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Vasymysonnettomuuksien tyypillisia
ominaisuuksia ja riskitekijoita

Kuten kuolemaan johtaneissa liikkenneonnettomuuksissa yleensa, myos
vasymysonnettomuuksissa esiintyi tyypillisesti useita erilaisia onnetto-
muuksien syntymiseen ja niiden seurauksien vakavuuteen vaikuttaneita
riskitekijoita. Raportin aiemmilla sivuilla todettiin suurimman osan va-
symysonnettomuuksista tapahtuneen vapaa-ajan matkoilla ja toisaalta
henkilo- tai pakettiautojen kuljettajille. Vasymysonnettomuuksissa ko-
rostuivat myos paivanvalo seka keskikesan kuukaudet. Reilu kolmannes
onnettomuuksista oli paihtyneiden kuljettajien aiheuttamia.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tunnistivat usean vasymy-
sonnettomuuden mahdollistavana tekijana sen, etta aiheuttajan ajo-
neuvossa ei ollut kuljettajan vireystilaa valvovaa tai omalla ajokaistalla
pysymisessa tukevaa jarjestelmaa. Lisaksi maanteiden ajosuuntien
fyysinen erottelemattomuus mahdollisti useassa tapauksessa vasyneen
kuljettajan ajoneuvon ajautumisen vastaantulijoiden kaistalle.

Osassa vasymysonnettomuuksia kuljettajan vasymykseen vaikuttivat
todella pitkat ajomatkat ja riittamattomat tauot. Osalla kuljettajista va-
symykseen vaikuttivat puolestaan erilaiset fyysiset ja mielenterveyden
sairaudet.

Yksin liikkeella oleminen tunnistettiin myos joissain tapauksissa riksi-
tekijaksi, koska matkustaja olisi voinut mahdollisesti auttaa kuljettajaa
pysymaan hereilla tai ajaa osan matkasta. Toisaalta nukkuvien matkus-
tajien todettiin myos eraissa tapauksissa myotavaikuttaneen kuljettajan
nukahtamiseen

Vasymysonnettomuuksien
estomahdollisuuksia

Vasymysonnettomuuksien ennaltaehkaisyssa on olennaisinta keskittya
vasymyksen tunnistamiseen ja vasymysta lisaavien tekijoiden torjuntaan.
Yleinen terveydentilasta, levosta ja riittavasta palautumisesta huolehtiminen
liittyvat laheisesti myods vasymyksen torjuntaan.

Vasymysonnettomuuksia tulee tutkijalautakuntien mielesta ennaltaehkaista
lisaamalla kuljettajien ja ammattiliikenteessa myos tyonantajien tietoisuutta
vasymyksesta seka sen vaikutuksesta liikenneturvallisuuteen. Esimerkiksi
sairauksien, ajotaukojen ja ravinnon merkitysta vasymykseen tulisi korostaa
tiedotuksessa. Tyonantajien vastuuta tyontekijoiden turvallisen matkustus-
tavan valinnassa tulee myos korostaa.

Poliisin liikenteessa suorittama ajotapa- ja paihtymysvalvonta seka ammat-
tikuljettajien ajo- ja lepoaikojen valvonta ovat myds tarkeita keinoja vasy-
mysonnettomuuksien ennaltaehkaisyssa. Poliisi voi havaitessaan puuttua
vasyneen tai paihtyneen kuljettajan epavarmaan ajamiseen ja tarvittaessa
keskeyttaa ajon.

Vasymysonnettomuuksia voidaan estaa myos ajoneuvotekniikalla. Tutkija-
lautakuntien mielesta ajoneuvokantaan tulee saada enemman kuljettajan
alhaisesta vireystilasta seka tormaysvaarasta varoittavia ajoneuvoja. Kais-
tallapitojarjestelmilla on mahdollista estaa ajoneuvojen tahaton siirtyminen
pois omalta ajokaistalta. Alkolukko on tehokas keino estaa vasymysonnet-
tomuuksiin usein liittyvaa paihtyneena ajamista.

Tieteknisista keinoista tutkijalautakunnat ovat nostaneet vasymysonnetto-
muuksien torjunnassa esiin esimerkiksi kaistalta pois ajautumisesta varoit-
tavat tarindheratteet seka vastaantulevien ajokaistalle ajautumista estavat
ajosuuntien fyysiset erottelukeinot, kuten keskikaiteet.
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