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1 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksia historiallisen vahan

Vuonna 2022 liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnille tuli tutkittavaksi kaikkiaan 188 kuolemaan johtanutta tieliikenneonnettomuutta, joissa kuoli 204
henkiléa (kuvio 1, taulukko 1). Onnettomuuksia oli 33 ja kuolleita 34 véahemman kuin edeltavana vuonna (kuvio 1, taulukot 1 ja 2). Moottoriajoneuvoille
tapahtuneista onnettomuuksista yli puolet eli 84 oli yhteenajoja (taulukko 3). Moottoriajoneuvojen yksittaisonnettomuuksia oli 67. Tutkittavia jalankulkijan
tai polkupyorailijan kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli kaikkiaan 37. Kahdessa tassa raportissa pydrailyonnettomuutena kasitellyssa onnettomuu-
dessa kuoli sahkopotkulautailija ja kahdessa kevyt sahkdajoneuvon kuljettaja. Heidat kaikki on laskettu mukaan polkupyorailijéihin niin kuvioissa kuin taulu-
koissa.
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Kuvio 1 Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen yhteenajot ja yksittdisonnettomuudet seka jalankulkijan tai polkupyérailijan kuolemaan johtaneet onnet-
tomuudet vuosina 2018-2022 (ennakkotieto vuodelta 2022). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli moottoripyorailijan ja
polkupydrailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat. Vuosina 2021 ja 2022 tapahtui yhteensa nelja onnettomuutta, joissa kuoli kevyella sahkoi-
sella liikkumisvalineella kulkenut. Néama onnettomuudet on kasitelty tassa raportissa polkupydraonnettomuuksina.



Taulukko 1. Tutkittaviksi tulleiden onnettomuuksien lukumaarat ja suhteelliset osuudet vuosina 2018-2022 (ennakkotieto vuodelta 2022). Huom. Vuonna
2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli moottoripyorailijan ja polkupyorailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat. Vuosina

2021 ja 2022 tapahtui yhteensa nelja onnettomuutta, joissa kuoli kevyella sahkaisella liikkkumisvalineelld kulkenut. Néama onnettomuudet on kasitelty tassa
raportissa polkupydraonnettomuuksina.

2018 2019 2020 2021 2022
Tutkitut onnettomuudet N % N % N % N % N %
Moottoriajoneuvo-onnettomuudet 183 82 181 82 171 78 176 80 151 80
Jalankulkijaonnettomuudet 22 10 12 5 21 10 23 11 18 10
Polkupy6raonnettomuudet 19 8 27 12 27 12 22 10 19 10
YHTEENSA 224 100 220 100 219 100 221 100 188 100

Taulukko 2. Tutkittaviksi tulleissa onnettomuuksissa kuolleiden lukumaarat ja suhteelliset osuudet vuosina 2018-2022 (ennakkotieto vuodelta 2022). Huom.
Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli moottoripydrailijan ja polkupydrailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.

Vuosina 2021 ja 2022 tapahtui yhteensa nelja onnettomuutta, joissa kuoli kevyella séahkoisella liikkumisvalineelld kulkenut. Nama onnettomuudet on kasi-
telty tassa raportissa polkupydraonnettomuuksina.

2018 2019 2020 2021 2022
Kuolleet N % N % N % N % N %
Moottoriajoneuvoissa 205 83 197 83 185 79 193 81 167 82
Jalankulkijat 22 9 13 5 21 9 23 10 18 9
Polkupyorailijat 19 8 27 11 28 12 22 9 19 9
YHTEENSA 246 100 237 100 234 100 238 100 204 100



Taulukko 3. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen yhteenajot ja yksittdisonnettomuudet vuosina 2018-2022 (ennakkotieto vuodelta 2022). Huom.
Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvojen valisistd yhteenajoista oli moottoripydrailijan ja polkupydrailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.

Tutkitut moottoriajoneuvo-

onnettomuudet 2018 2019 2020 2021 2022
Yhteenajot 92 96 89 88 84
Yksittaisonnettomuudet 91 85 82 88 67
YHTEENSA 183 | 181 171 176 | 151



2 Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet

2.1 Kohtaamisonnettomuuksia eniten

Vuoden 2022 viimeinen kolmannes ei muuttanut onnettomuustyyppien jakaumaa ja kohtaamisonnettomuudet jai poikkeuksellisesti vuoden yleisimmaksi
onnettomuustyypiksi (kuvio 2). Vuoden loppua kohden suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksien maarat ovat tyypillisesti tasoittuneet ja suistumisonnetto-
muuksia on ollut eniten, mutta vuonna 2022 suistumisonnettomuuksien maara vaheni suhteellisen tasaisesti lapi vuoden ollen lopulta pienin (58 kpl) sitten
vuoden 1984, jolloin tutkittuja suistumisonnettomuuksia oli 49. Suistumisonnettomuudet vahenivat maanteilla. Kohtaamisonnettomuuksia oli yksi enemman
(62 kpl) kuin vuonna 2021.

Yksi suistumisonnettomuuksien suurta maaraa selittava tekija on tyypillisesti ollut ajon aikana saadut sairauskohtaukset: vuosina 2017-2021 tutkijalautakun-
tien tutkimista suistumisonnettomuuksista neljannes (24 %) oli sairauskohtausonnettomuuksia. Sairauskohtausonnettomuuksien osuus on suurin iakkailla
kuljettajilla. OTI-vuosiraporteissa 2020 ja 2021 sairauskohtausonnettomuudet on tarkasteltu erikseen omissa luvuissaan, mutta tassa raportissa mahdolliset
sairauskohtauksesta johtuneet kuolemat sisaltyvat kaikkiin lukuihin, silla niita ei ole voitu luotettavasti erottaa muista tapauksista onnettomuustutkintojen
ollessa kesken. Tutkintojen valmistuttua nahdaan, selittikd vuonna 2022 tutkittujen sairauskohtausonnettomuuksien pieni maara mahdollisesti suistumisten
suurta vahenemaa.

Suistumisonnettomuuksien tavoin myos risteysonnettomuuksien maara vaheni vuoteen 2021 verrattuna niiden maaran (8 kpl) ollessa pienin viiden vuoden
tarkasteluajanjaksolla. Ristedavien ajosuuntien onnettomuuksista yksi oli tasoristeysonnettomuus.

Muihin onnettomuuksiin lukeutuvia eldinonnettomuuksia oli yksi.
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Kuvio 2. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 2018-2022: tien luokka ja onnettomuustyyppi (suluissa onnettomuustyyppinume-
rointi, ennakkotieto vuodelta 2022). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripydrailijan ja polkupyorailijan yhteenajo,
jossa molemmat osapuolet kuolivat.



2.2 Yli 64-vuotiaiden moottoriajoneuvo-onnettomuuksien maara jatkoi vahentymistaan

21-24-vuotiaiden aiheuttamia onnettomuuksia lukuun ottamatta kaikkien ikdluokkien onnettomuusmaarat vahenivat edellisvuoteen verrattuna (kuvio 3).
Eniten onnettomuudet vahenivat 45-64-vuotiaiden kuljettajien osalta heiddn onnettomuusmaaransa ollessa kaikkiaan 35 eli 12 vdhemman kuin vuonna
2021. Onnettomuudet vahenivat runsaasti myos toisessa tydikaisten ikdluokassa: 25-44-vuotiaiden aiheuttamia onnettomuuksia oli viidennes (21 %) vahem-
man kuin edeltdvana vuonna.

Kaikkein vanhimman kuljettajaikdryhman osalta vuoden viimeinen kolmannes ei kdantanyt jo muutaman vuoden jatkunutta mydnteista kehityssuuntaa. Yl
64-vuotiaiden kuljettajien aiheuttamia onnettomuuksia tapahtui kaksi vahemman kuin vuonna 2021. Vanhimman ikdryhman mydnteinen tulos selittyy hyvilla
kesakuukausilla: touko—elokuun onnettomuusmaara (9 kpl) oli puolet pienempi kuin vuoden 2021 kesalla. Kevaan (13 kpl) ja syksyn (17 kpl) onnettomuus-
maarat olivat tavanomaisia. Onnettomuustyypeittdin tarkasteluna iakkaimmilla vahentyivat niin suistumisonnettomuudet kuin onnettomuudet, joissa osa-
puolet tulivat ristedvista ajosuunnista. Kohtaamisonnettomuudet lisdantyivat hyvan edeltavan vuoden jalkeen palaten aiempien vuosien tasolle.

Kohtaamisonnettomuudet lisdantyivat myos 21-24-vuotiaiden ikaluokassa, mika selittaa nuorten aikuisten aiheuttamien onnettomuuksien kokonaismaaran
kasvua. Nuorten aikuisten nakdkulmasta etenkin kesa oli heikko: kesa—elokuussa tapahtui kahdeksan onnettomuutta. Onnettomuuksista puolet eli nelja oli
moottoripyoraonnettomuuksia. Alle 21-vuotiaiden aiheuttamia onnettomuuksia oli vahiten tarkasteluajanjaksona. Tilastoja tarkasteltaessa on kuitenkin
huomattava, etta satunnaisvaihtelun merkitys pienissa onnettomuusmaarissa on suuri ja pienet tilastomuutokset selittyvat satunnaisvaihtelulla.
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Kuvio 3. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 2018-2022: aiheuttajakuljettajan ika ja onnettomuustyyppi (suluissa onnetto-
muustyyppinumerointi, ennakkotieto vuodelta 2022). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripyorailijan ja polkupydraili-
jan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.



2.3 Raskaiden ajoneuvojen aiheuttamia onnettomuuksia poikkeuksellisen vahan

Vuoden 2022 moottoriajoneuvo-onnettomuuksien maaran pienentyminen selittyy pakettiautoilijoiden, raskaan ajoneuvon kuljettajien ja mopoilijoiden ai-
heuttamien onnettomuuksien vahentymisella: heidan aiheuttamia onnettomuuksia tapahtui yhteensa 20 vahemman kuin vuonna 2021. Raskaiden ajoneuvo-
jen aiheuttamien onnettomuuksien maara oli pienin koko 2000-luvulla. Naiden kaikkien edelld mainittujen ajoneuvon kuljettajien aiheuttamia onnettomuuk-
sia on kuitenkin tyypillisesti vuosittain vahan, minka vuoksi onnettomuusmaaria tarkasteltaessa on huomattava, etta satunnaisvaihtelun merkitys pienissa
onnettomuusmadrissa on suuri, ja se saattaa heiluttaa tilastoa voimakkaasti tulevaisuudessa. Muiden ajoneuvoryhmien osalta vuosi 2022 oli onnettomuus-
maariltaan varsin tavanomainen.
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Kuvio 4. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 2018-2022: aiheuttajan ajoneuvo. Aiheuttajissa ovat mukana myds yksittaisonnet-
tomuudet (ennakkotieto vuodelta 2022). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripydrailijan ja polkupydrailijan yhteenajo,
jossa molemmat osapuolet kuolivat.



Onnettomuuksien vastapuolten nakokulmasta suurin muutos edellisvuoteen nahden tapahtui vastapuolena olleiden henkildautojen maarassa, joka vaheni
13:lla (kuvio 5). Kaiken kaikkiaan henkildautovastapuolten maara oli vahainen. Henkildauto oli kuolemaan johtaneen moottoriajoneuvo-onnettomuuden
vastapuolena 23 kertaa. Kuolemaan johtaneen moottoriajoneuvo-onnettomuuden vastapuolena oli useimmiten (49 kpl) raskas ajoneuvo.
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Kuvio 5. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 2018-2022: yhteenajon vastapuolen laji (ennakkotieto vuodelta 2022). Huom.
Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripydrailijan ja polkupyoérailijan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat.
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3 Jalankulkijan tai polkupyorailijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet

3.1 Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksia vahemman kuin vuonna 2021

Jalankulku- ja polkupydraonnettomuuksien kokonaismaara vahentyi edellisvuodesta kahdeksalla tutkittujen jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien maaran
ollessa vuonna 2022 kaikkiaan 37. Polkupyéraonnettomuuksia tapahtui kolme ja jalankulkuonnettomuuksia viisi véhemman kuin vuonna 2021. Niin jalankul-
kijoiden kuin pyorailijdiden nakékulmasta onnettomuusmaarat olivat kuitenkin viiden vuoden tarkastelujaksolla tavanomaisella tasolla.

Jalankulku- ja polkupydrdaonnettomuuksissa menehtyi 18 jalankulkijaa, 17 pyorailijaa seka kaksi kevyella sahkdajoneuvolla kulkenutta. (Viimeksi mainitut on
laskettu mukaan polkupy®érailijéihin niin kuvioissa kuin taulukoissa.)

3.2 Jalankulkijoiden ja polkupyorailijoiden onnettomuuksissa korostuivat vanhimmat tienkayttajat

Vuonna 2022 tapahtuneissa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa korostuivat aiempien vuosien tapaan vanhimmat
tienkayttajat (kuvio 6). Suuresta osuudesta huolimatta heidan onnettomuusmaaransa vaheni vuoteen 2021 verrattuna: yli 64-vuotiaita polkupydrailijoita
kuoli nelja ja jalankulkijoita kolme véahemman. lakkaimpien liikkujien korostumista tilastoissa voidaan selittdd muun muassa ikaan liittyvalla kehon haurastu-
misella ja toimintakyvyn rajoitteilla.

Kaiken kaikkiaan eri ikaisten jalankulkijoiden ja pyorailijoiden tieliikennekuolemat pysyivat viime vuosien tasolla. Myonteisena tuloksena voidaan pitaa sita,
ettei yksikaan 15-24-vuotias pyorailija kuollut liikenteessa. Onnettomuusmaarat ovat yleisesti niin pienia, ettd pienet tilastomuutokset selittyvat satunnais-
vaihtelulla. Lisaksi on huomioitava, etta valtaosa loukkaantuneista jalankulkijoista ja pyorailijoista jaa tilastoinnin ulkopuolelle, eika kuolemien maara kerro
turvallisuustilanteesta kuin yhden puolen.
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Kuvio 6. Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimissa onnettomuuksissa kuolleet jalankulkijat ja polkupy®drailijat vuosina 2018-2022: polkupy6-
railijan/jalankulkijan ika (ennakkotieto vuodelta 2022). Huom. Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripydrailijan ja polkupyorai-

ljan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat. Vuosina 2021 ja 2022 neljassa tassa raportissa polkupydraonnettomuudeksi tilastoidussa onnettomuu-
dessa kuoli kevyella sahkoajoneuvolla kulkenut.
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4 Yhteenveto

Onnettomuuksien kokonaismaaran kannalta vuosi 2022 oli erityinen: Tutkittuja kuolemaan johtaneita tieliikenneonnettomuuksia oli 188, mika on vahiten
2000-luvun onnettomuusmaaria tarkasteltaessa ja ensimmaista kertaa alle kahdensadan. Edeltava paras vuosi oli vuosi 2017, jolloin onnettomuuksia tapah-
tui kaikkiaan 211. Vuoteen 2021 verrattuna tutkittujen onnettomuuksien kokonaismaara vaheni 15 %. Tutkituissa onnettomuuksissa kuoli kaikkiaan 204
henkila. (Lukuja tarkastellessa on syyta huomioida, etta toisin kuin OTI-vuosiraporteissa 2020 ja 2021 tassa raportissa sairauskohtauksesta johtuneet kuole-
mat sisaltyvat kaikkialla aineistoon.)

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksien maaran vahenema johtui ensisijaisesti yksittdisonnettomuuksien maaran vahentymisesta. Yksittaisonnettomuuksia oli
neljannes vahemman kuin edeltavana vuonna (67 kpl). Yksittaisonnettomuuksia ei ole tapahtunut yhta véhan minaan vuonna koko 2000-luvulla. Koska yksit-
taisonnettomuudet ovat tyypillisesti suistumisonnettomuuksia, selittaa niiden maaran vahentyminen vuoden 2022 poikkeuksellista onnettomuustyyppija-
kaumaa: aiemmista vuosista poiketen kuluneen vuoden yleisin onnettomuustyyppi oli kohtaamisonnettomuudet. Siitéa huolimatta, ettd kohtaamisonnetto-
muuksien suhteellinen osuus oli hieman aiempia vuosia suurempi, ei kyseisen onnettomuustyypin onnettomuusmaarat kuitenkaan poikenneet tavanomai-
sesta. Aiempiin vuosiin nahden onnettomuuksia, joissa ajoneuvot saapuivat ristedvista ajosuunnista, oli sitd vastoin poikkeuksellisen vahan (8 kpl).

Ikaluokittain tarkasteltuna niin suistumis- kuin ristedvien ajosuuntien onnettomuudet vahentyivat erityisesti yli 64-vuotiaiden ikaryhmissa, mika selittaa ta-
man ikaryhman edellisvuotta hieman pienempaa kokonaisonnettomuusmaaraa. Yksi suistumisonnettomuuksien suurta maaraa selittava tekija on tyypillisesti
ollut ajon aikana saadut sairauskohtaukset, joita ei ole kuitenkaan mahdollista tunnistaa onnettomuuksien ennakkotiedoista luotettavasti tutkintojen ollessa
kesken. Koska sairauskohtausonnettomuuksien osuus on suurin iakkailla kuljettajilla, jad myéhemmin nahtavaksi, selittikd vuonna 2022 tutkittujen sairaus-
kohtausonnettomuuksien pieni maara mahdollisesti suistumisten suurta vahenemaa. 21-24-vuotiaiden aiheuttamia onnettomuuksia lukuun ottamatta myos
muiden ikdluokkien onnettomuusmaarat vahenivat edellisvuoteen verrattuna. Nuorten aikuisten aiheuttamia onnettomuuksia oli kuusi enemman kuin
vuonna 2021. Maara on suurin viiteen vuoteen. Nuorten aikuisten ikdryhmassa eniten kasvoi kohtaamisonnettomuuksien maara. Kaiken kaikkiaan on kuiten-
kin muistettava, etta verrattain pienista lukumaarista johtuen satunnaisvaihtelun osuus vuosittaisesta onnettomuusmaarien vaihtelusta on kohtalaisen suuri.

Satunnaisvaihtelun merkitys on suuri myds alueittain tarkasteltuna. Suurin muutos vuoden takaiseen tapahtui Uudellamaalla, missa oli vuonna 2022 yhdek-
san onnettomuutta ja kahdeksan kuollutta véhemman. Sita vastoin Eteld-Savossa onnettomuudet lisaantyivat hyvan edellisvuoden jalkeen kahdeksalla.
Alueelliset luvut selviavat liitteesta.

Jalankulkijan tai polkupyérailijan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien nakdkulmasta vuosi 2022 oli onnettomuuksien kokonaismaaran (37 kpl) suhteen
varsin tavanomainen, vaikka vuoteen 2021 nahden niin jalankulku- kuin polkupy6raonnettomuuksien maarat vahenivat.
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