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Esitys lasten lilkenneturvallisuuden parantamiseksi

Onnettomuustietoinstituutti OTI esittaa toimenpiteita lasten liikkenneonnettomuuksien vahentamiseksi.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat lakisaateisesti kaikki kuolemaan johtaneet tie- ja
maastoliikenneonnettomuudet (laki tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta 1512/2016).
Lautakuntien tehtavana on selvittaa onnettomuuden kulku seka siihen johtaneet tekijat ja tehda
tutkinnan perusteella ehdotuksia liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Parannusehdotusten
lahtokohtana on onnettomuuksissa tunnistetut riskitekijat, joille kullekin lautakunnat pyrkivat
|dytamaan estomahdollisuuden tulevaisuudessa. Sen lisaksi, etta lautakunnat voivat itse toimittaa
tekemiansa parannusehdotuksia suoraan eteenpain asiasta vastaavalle taholle, pyrkii
Onnettomuustietoinstituutti (OTI) hyddyntamaan tehtyja parannusehdotuksia mahdollisimman
tehokkaasti lilkenneturvallisuustydssa. Tiedon valittamisen ohella yksi parannusehdotusten
hyddyntamistapa on parannusehdotusesitysten laatiminen ja toimittaminen asianmukaisille
organisaatioille.

Vuosina 2011-2020 liikenteessa kuoli 72 alle 15-vuotiasta lasta. Moottoriajoneuvoissa olleita lapsia
kuoli 46, jalan kulkeneita 18 ja polkupyoralla liikkkuneita kahdeksan. (Sihvola 2022.)

Tyypillisimmat moottoriajoneuvossa olleisiin lapsimatkustajiin liittyneet onnettomuuden seurauksiin
vaikuttaneet taustariskitekijat koskivat lapsen kaytdssa olleita turvalaitteita, ja niiden asianmukaista
kiinnitysta. Henkildautoissa kuolleista 35 lapsesta kuusi ei kayttanyt mitaan turvalaitetta. Heista kolme
olisi tutkijalautakuntien mukaan voinut pelastua kuolemalta turvalaitetta kayttamalla. Turvalaitetta
kayttamattomien lapsien lisaksi 11 turvalaitetta kdyttaneista lapsista olisi voinut pelastua kuolemalta,
mikali lapsen kaytdssa olisi ollut paremmin hanen kokoonsa sopiva, laadukkaampi ja ajoneuvoon
oikein kiinnitetty turvalaite. Tutkijalautakuntien arvioimissa taustariskeissa nousi esille myos se, etta
joissain tapauksissa ajoneuvossa matkustaneet lapset saattoivat vaikuttaa kuljettajan keskittymiseen,
jolloin kuljettaja esimerkiksi menetti ajoneuvon hallinnan kiinnittaessaan hetkellisesti huomiota
lapseen/lapsiin. (Sihvola 2022.)

Kaikissa alle 15-vuotiaan jalankulkijan tai pyorailijan kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa oli
yhtena osallisena moottoriajoneuvo. Jalan tai polkupydralla liikkuneen lapsen kuolemaan johtanutta
onnettomuutta edelsi tyypillisesti jommankumman osallisen tai molempien osallisten havaintovirheet.
Osapuolet eivat joko havainneet toisiaan ollenkaan tai tekivat virheellisen havainnon toisesta
osapuolesta tai tilanteesta. Moottoriajoneuvon kuljettajien nakdkulmasta tyypillinen onnettomuuden
taustalla vaikuttanut riskitekija liittyi tutkijalautakuntien arvioiden mukaan kuljettajan puutteelliseen
ennakointiin tai toimintaan liikennetilanteessa. Jalan ja pyoralla liikkkuneiden lasten kannalta
tarkasteltuna onnettomuuden taustalla vaikuttanut riskitekija liittyi usein lapsen kokemattomuuteen
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liikenteessa liikkujana. Tutkijalautakunnat toivat esille, etta lapsen kyky havainnoida ja ymmartaa
liikennetilanteiden vaaroja ei ole viela kehittynyt. (Sihvola 2022.)

OTl-lasten liikenneonnettomuudet -raportin 2022:n (Sihvola 2022) ja tutkijalautakuntien esittamien
turvallisuuden parannusehdotusten pohjalta Onnettomuustietoinstituutti (OTI) esittda alle 15-
vuotiaiden lasten kuolemaan johtavien liikenneonnettomuuksien ennaltaehkaisemiseksi toimenpiteita
alla oleville toimijoille. Esityksessa hyddynnetyt tutkijalautakuntien parannusehdotukset ovat peraisin
lautakuntien tutkimista vuosina 2011-2020 tapahtuneista 0-14-vuotiaiden lasten kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista.

Liikenneturvan tulee
e Jatkaa tiedotusta ja valistusta turvavyon ja lasten turvalaitteiden kayton merkityksesta.

o Korostaa tiedotuksessaan turvaistuinten ohjeiden mukaista kiinnittamista ajoneuvoon
seka kiinnityksen varmistamista. Istuimen asianmukainen kiinnittaminen autoon ja
lapsen oikeaoppinen kiinnitys istuimeen tulee huomioida my6s kiireessa ja lyhyella
matkalla.

o Antaa opastusta oikeantyyppisen turvaistuimen valintaan ja turvaistuimen sopivuuteen
lapselle. Erityisesti kuluttajia tulee edelleen valistaa siitd, etta kaukaloidn jalkeen lapsen
on turvallisinta matkustaa turvaistuimessa selkda menosuuntaan niin pitkaan kuin
mahdollista. Takapenkilla matkustamisen suosittelemista tulee jatkaa.

o Turvavyon kaytdn hyodyista tiedotettaessa tulee myds muistuttaa siita, etta turvavyota
kiinnitettaessa tulee huolehtia sen riittavasta kireydesta. Nain vyo pitaa tukevasti
paikallaan mahdollisessa tormaystilanteessa.

e Moottoriajoneuvon kuljettajien suunnatussa valistuksessa tuoda esiin hetkellisenkin huomion
herpaantumisen vaarallisuus ajettaessa. Erityisesti yksin lasten kanssa ajavan kuljettajien tulee
tiedostaa, ettda huomion kohdistaminen lapsiin haittaa ajamiseen keskittymista.

e Moottoriajoneuvon kuljettajille suunnatussa tiedottamisessa ja kouluttamisessa korostaa
tarkkaavaisuuden ja lilkennetilanteen seuraamisen merkitysta seka kuljettajien vastuuta muiden
tiella liikkujien turvallisuudesta.

o Liikenteessa liikuttaessa tulee varautua yllattaviin tilanteisiin ja tiedostaa myds tutun
liikenneympariston riskit. Valistuksessa tulee tuoda esille myos lasten erityispiirteet
liikkujina: lasten kayttaytyminen lilkenteessa saattaa olla yllattavaa.

e Lapsen huoltajille suunnatussa tiedotuksessa tuoda esille vanhempien vastuu pienille lapsille
turvallisten leikkipaikkojen opettamisessa seka turvallisen koulureitin valinnassa ja lapi
kaymisessa yhdessa kouluikaisen kanssa.

e Tiedotuksella pyrkia edistamaan lasten pyorailykyparan kayttoa.

e Jakaa tietoa lapsen huoltajille ja muille [aheisille muun muassa varhaiskasvatuksessa,
neuvoloissa, kouluissa sekd muussa liikenneturvallisuustydssa. Tietoa moottoriajoneuvon
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kuljettajille tulee jakaa esimerkiksi Liikenneturvan kotisivuilla, koulutuksissa seka
turvallisuuskampanjoissa.

Liikenne- ja viestintaministerion tulee

e Seurata vuosille 2022-2026 laaditussa liikenneturvallisuusstrategiassa esitettyjen
toimenpiteiden toteutumista ja vaikutusta seka liilkenneturvallisuustilanteen kehitysta yleisesti.
Mikali ndyttaa silta, etta asetetuilla toimenpiteilla ei tulla saavuttamaan tavoiteltuja vaikutuksia,
tulee toimenpiteitd muuttaa.

e Edistaa turvallisuutta parantavien ajoneuvotekniikoiden kayttéonottoa ja yleistymista. Tallaisia
ovat mm. katvealueita havaitsevat kamera- ja halytysjarjestelmat seka ajoneuvojarjestelmat,
jotka auttavat kuljettajaa havaitsemaan lahestyvan pyorailijan tai jalankulkijan ja tarvittaessa
aloittavat automaattisen hatajarrutuksen tormayksen estamiseksi.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin tulee

e Edistaa turvallisuutta parantavien ajoneuvotekniikoiden kayttdonottoa ja yleistymista. Tallaisia
ovat mm. katvealueita havaitsevat kamera- ja halytysjarjestelmat seka ajoneuvojarjestelmat,
jotka auttavat kuljettajaa havaitsemaan lahestyvan pyorailijan tai jalankulkijan ja tarvittaessa
aloittavat automaattisen hatajarrutuksen térmayksen estamiseksi.

e Edistaa liikkenneturvallisuutta tukemalla aiheeseen liittyvaa tutkimustydta huomioiden erityisesti
lapset tienkayttajaryhmana.

e Raskaan kaluston kuljettajakoulutuksessa ja ammattipatevyyskoulutuksessa tulee kiinnittaa
erityistd huomiota katvealueiden ja muiden tyypillisten havainnointiin liittyvien riskien
tunnistamiseen. Ammattikuljettajia tulee myds valistusta piha-alueilla toimimisen riskeista.

Vaylaviraston tulee

e Edistaa laatimansa Pydraliikenteen suunnittelu -ohjeen (Vaylaviraston ohjeita 18/2020) seka
Jalankulun suunnittelu -ohjeen (Vaylaviraston ohjeita 34/2022) kayttoa siten, ettd pyoraliikenne
ja jalankulku otetaan ohjeidenmukaisesti huomioon kaikissa kaava-, suunnittelu- ja
toteutusvaiheissa seka kunnossapidossa. Ohjeiden olemassaolosta tulee aktiivisesti tiedottaa
suunnittelijoita seka tarjota heille koulutusta ohjeen sisall6sta ja kdytantoon saattamisesta.

e Valvoa infrastruktuurihankkeiden tilaajan roolissa, ettd hankkeet toteutetaan
ohjeidenmukaisesti.

o Edistaa pyoraliikenteen ja jalankulun turvallisuutta ja kohdistaa toimenpideresursseja haja-
asutusalueilla etenkin vilkasliikenteisille ja suurinopeuksisille tieosuuksille, joilla on myos
saannollista pyora- ja jalankulkuliikennettd. Toimenpiteiden kohdentamisessa tulee huomioida
etenkin taajamien lahialueet seka taajamien ulkopuoliset asutuskeskittymat.
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Elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskusten (ELY-keskukset) tulee

e Valvoa infrastruktuurihankkeiden tilaajan roolissa, etta hankkeet toteutetaan
ohjeidenmukaisesti.

e Edistaa pyoraliikenteen ja jalankulun turvallisuutta ja kohdistaa toimenpideresursseja haja-
asutusalueilla etenkin vilkasliikenteisille ja suurinopeuksisille tieosuuksille, joilla on my&s
saanndllista pyora- ja jalankulkuliikennetta. Toimenpiteiden kohdentamisessa tulee huomioida
etenkin taajamien lahialueet seka taajamien ulkopuoliset asutuskeskittymat.

Kuntaliiton tulee

o Tiedottaa kuntia Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeen (Vaylaviraston ohjeita
18/2020) seka Jalankulun suunnittelu -ohjeen (Vaylaviraston ohjeita 34/2022) olemassaolosta
ja hyodyntamismahdollisuuksista liikennejarjestelmasuunnittelussa.

Suomen autokoululiiton tulee

e Jakaa esimerkiksi koulutuksissaan seka opetusmateriaaleissaan erilaisten moottoriajoneuvojen
kuljettajiksi opiskeleville tai jatkokouluttautuville tietoa siita, miten muut tienkayttajaryhmat,
kuten pyorailijat ja jalankulkijat tulee huomioida liikenteessa ja miten varautua yllattaviin
tilanteisiin. Opetuksessa tulee tuoda esille kuljettajien vastuu muiden tiella liikkkujien
turvallisuudesta seka lasten erityispiirteet liikkujina: lasten kayttaytyminen liikenteessa saattaa
olla yllattavaa.

e Tuoda esille moottoriajoneuvon kuljettajien suunnatussa koulutuksessa hetkellisenkin huomion
herpaantumisen vaarallisuus ajettaessa seka korostaa jatkuvan liikenteen ja ympariston
seuraamisen tarkeytta. Erityisesti yksin lasten kanssa ajavien kuljettajien tulee tiedostaa, etta
huomion kohdistaminen lapsiin hairitsee ajamiseen keskittymista.

Autoliiton tulee
e Jatkaa tiedotusta ja valistusta turvavyon ja lasten turvalaitteiden kayton merkityksesta.

o Korostaa tiedotuksessaan turvaistuinten ohjeiden mukaista kiinnittamista ajoneuvoon
seka kiinnityksen varmistamista. Istuimen asianmukainen kiinnittdminen autoon ja
lapsen oikeaoppinen kiinnitys istuimeen tulee huomioida my6s kiireessa ja lyhyella
matkalla.
o Antaa opastusta oikeantyyppisen turvaistuimen valintaan ja turvaistuimen sopivuuteen
lapselle. Erityisesti kuluttajia tulee edelleen valistaa siita, ettd kaukaloian jalkeen lapsen
©
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on turvallisinta matkustaa turvaistuimessa selkd menosuuntaan niin pitkaan kuin
mahdollista. Takapenkilla matkustamisen suosittelemista tulee jatkaa.

e Huolehtia, etta turvaistuinten markkinoinnissa kuluttajille kerrotaan selkeasti, milla perusteella
turvaistuin on todettu turvalliseksi.
e Edelleen lisata turvaistuinten turvallisuuden testausta.

Poliisihallituksen tulee

e Tehostaa turvalaitteiden kayton valvontaa.

Opetushallituksen tulee

e Lasten liikenneosaamisen lisaamiseksi sisallyttaa perusopetukseen nykyistd enemman
likennesaantdjen opetusta heti ensimmaiselta luokalta lahtien. Lisaksi vaarapaikkakartoituksia
seka liikkkumisymparistoon perehtymisia tulee tehda systemaattisesti seka luokka- etta
oppilaskohtaisesti. Naista kerattavia tietoja tulee hyodyntaa liikkennekasvatuksessa.

Varhaiskasvatuksen Opettajien Liitto VOL ry:n tulee

e Lasten liikenneosaamisen lisaamiseksi sisallyttaa perusopetukseen nykyista enemman
likennesaantdjen opetusta heti ensimmaiselta luokalta lahtien. Lisaksi vaarapaikkakartoituksia
seka liikkkumisymparistoon perehtymisia tulee tehda systemaattisesti seka luokka- etta
oppilaskohtaisesti. Naista kerattavia tietoja tulee hyodyntaa lilkennekasvatuksessa.

Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen tulee

e Seurata vuosille 2021-2030 laaditussa Koti- ja vapaa-ajan tapaturmien ehkaisyn ohjelmassa
esitettyjen toimenpiteiden toteutumista ja vaikutusta seka liikenneturvallisuustilanteen
kehitysta yleisesti. Mikali ndyttaa silta, etta asetetuilla toimenpiteilla ei tulla saavuttamaan
tavoiteltuja vaikutuksia, tulee toimenpiteitda muuttaa.

Sosiaali- ja terveysministerion tulee

e Seurata vuosille 2021-2030 laaditussa Koti- ja vapaa-ajan tapaturmien ehkaisyn ohjelmassa
esitettyjen toimenpiteiden toteutumista ja vaikutusta seka liikenneturvallisuustilanteen
kehitysta yleisesti. Mikali nayttaa silta, ettd asetetuilla toimenpiteilla ei tulla saavuttamaan
tavoiteltuja vaikutuksia, tulee toimenpiteitd muuttaa.
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Rahtarit ry

o Jakeluliikenteen ajoreitit ja aikataulut tulee suunnitella siten, ettei tavaranjakelua tarvitsisi
tehda aikaan, jolloin jakelualueella liikkuu paljon jalankulkijoita ja pyorailijoita.

e Raskaan kaluston kuljettajakoulutuksessa ja ammattipatevyyskoulutuksessa tulee kiinnittaa
erityistd huomiota katvealueiden ja muiden tyypillisten havainnointiin liittyvien riskien
tunnistamiseen. Ammattikuljettajia tulee myds valistusta piha-alueilla toimimisen riskeista.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

o Jakeluliikenteen ajoreitit ja aikataulut tulee suunnitella siten, ettei tavaranjakelua tarvitsisi
tehda aikaan, jolloin jakelualueella liikkuu paljon jalankulkijoita ja pyorailijoita.

e Raskaan kaluston kuljettajakoulutuksessa ja ammattipatevyyskoulutuksessa tulee kiinnittaa
erityistd huomiota katvealueiden ja muiden tyypillisten havainnointiin liittyvien riskien
tunnistamiseen. Ammattikuljettajia tulee myds valistusta piha-alueilla toimimisen riskeista.

OTI seuraa esitysten toteutumista.
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Asiaan liittyvat ohjelmat ja strategiat:

Lasten liikenneturvallisuuden parantaminen on mainittu sosiaali- ja terveysministerion Koti- ja vapaa-
ajan tapaturmien ehkaisyn ohjelmassa 2021-2030, jonka tavoitteena on edistad muun muassa lasten ja
nuorten turvallisen omaehtoisen liikkkumisen edellytyksia luomalla turvallisia ymparistoja kavelyyn ja
pyorailyyn. Tavoitteena on edelleen viestinnan ja liikennekasvatuksen keinoin vahvistaa erilaisten ja
eri-ikaisten liikkkujaryhmien liikenneosaamista kokonaisvaltaisesti. Konkreettisina lasten
likenneturvallisuutta parantavina toimenpiteita ohjelmassa esitetaan esimerkiksi riskien
tunnistamiseksi lilkkenteen vaaranpaikkakartoitusten ottamista systemaattisesti kayttoon
varhaiskasvatusyksikoissa ja oppilaitoksissa seka erilaisten liikenneturvallisuuskasvatuksen materiaalien
ja tydmuotojen hyddyntamista lasten ja perheiden palveluissa. (Korpilahti ym. 2020.)

Lasten liikenneturvallisuuden parantaminen on huomioitu my6s vuosille 2022-2026 laaditussa
liikenneturvallisuusstrategiassa: strategian linjauksen mukaan liikennejarjestelman tulee olla niin
turvallinen, etta ihmisesta johtuvat virheet eivat johda ihmishengen menetyksiin tai vakaviin
loukkaantumisiin. Lasten liikenneturvallisuuden kehittdmiseen liittyen strategiassa on esitetty muun
muassa ajonopeuksien laskemista ja liikenneympariston rauhoittamista koulujen ja paivakotien
laheisyydessa seka liikennekasvatuksen tukemista varhaiskasvatuksessa ja esi- ja perusopetuksessa.
(Rekola ym. 2022.)

Poliisin suorittama lilkkennevalvonta on keskeinen osa liikenneturvallisuuden parantamisessa. Vuosille
2021-2030 laaditussa Poliisin liikennevalvonnan ja -turvallisuuden ohjelmassa poliisin
likennevalvonnalla pyritdan vaikuttamalla muun muassa turvavéiden, lasten turvalaitteiden ja
suojavarusteiden kayttamiseen. Turvalaitevalvonnan avulla parannetaan ja yllapidetaan korkeaa
turvalaitteiden kayttdastetta. (Sisaministerioé 2021.)

STM:n ohjelma, liikenneturvallisuusstrategia ja Poliisin liikkennevalvonnan ja turvallisuuden ohjelma
ovat linjassa tutkijalautakuntien esittdaminen parannusehdotusten kanssa.
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