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Moottoriteilla vuosina
2011-2020 tapahtuneet
onnettomuudet

Tama julkaisu perustuu moottoriteilla vuosina
2011-2020 tapahtuneisiin lilkkenneonnetto-
muuksien tutkijalautakuntien tutkimiin kuo-
lemaan johtaneisiin onnettomuuksiin seka
moottoriteilla vuosina 2011-2020 tapahtunei-
siin lilkennevakuutuksesta korvattuihin liiken-
nevahinkoihin.

Tarkastelua varten tutkijalautakunta-
aineistosta poistettiin seitseman sairaus-
kohtausonnettomuutta.

Paahavainnot kuolemaan johtaneista
moottoritieonnettomuuksista

Kymmenen vuoden aikana moottoriteilla ja niiden
rampeilla tapahtui yhteensa 84 kuolemaan johtanut-
ta onnettomuutta, joista 55 tapahtui tien linjaosuu-
della oikeaan suuntaan ajaessa.

Kuivalta tieltd suistuminen oli moottoritien lin-
jaosuudella oikeaan suuntaan ajaneiden yleisin
onnettomuustyyppi.

Moottoritien linjaosuudella oikeaan suuntaan ajaes-
sa tapahtuneiden moottoriajoneuvo-onnettomuuk-
sien paaaiheuttajista 40 % oli paihtyneita.




Kuolemaan johtaneet
moottoritieonnettomuudet

Vuosina 2011-2020 moottoriteilla ja niiden
rampeilla tapahtui sairauskohtausonnettomuudet
pois lukien yhteensa 84 liikenneonnettomuuksien
tutkijalautakuntien tutkimaa kuolemaan johtanutta
likenneonnettomuutta (kuvio 1). Onnettomuuksis-
sa kuoli yhteensa 91 henkiloa.

Onnettomuuksista 65 % (n=55) oli varsinaisella
moottoritieosuudella eli linjaosuudella oikeaan
suuntaan ajaneiden kuljettajien aiheuttamia kuole-
maan johtaneita moottoriajoneuvo-onnettomuuk-
sia. Tallaisia onnettomuuksia olivat esimerkiksi
tielta suistumiset tai peraanajot.

Moottoriteiden linjaosuuksilla tapahtui myos
seitseman (8 %) sellaista onnettomuutta, joissa
paaaiheuttaja ajoi moottoritieta vaaraan suuntaan
eli muuta liikennetta vastaan.

Moottoriteiden rampeilla tapahtui kuusi (7 %)
kuolemaan johtanutta moottoriajoneuvo-onnetto-
muutta. Niista jokaisessa ajoneuvo suistui tielta.

Naiden lisaksi liikenneonnettomuuksien tutki-
jalautakunnat tutkivat 16 (19 %) moottoriteilla
tapahtunutta jalankulkijan kuolemaan johtanutta
onnettomuutta. Suurimpaan osaan niista liittyi
itsetuhoista kayttaytymista.
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Kuvio 1. Vuosina 2011-2020 moottoriteilla ja niiden rampeilla tapahtuneet kuolemaan

johtaneet liikkenneonnettomuudet.



Moottoritieosuuksilla oikeaan
suuntaan ajaneiden moottori-
ajoneuvo-onnettomuudet

Vuosina 2011-2020 varsinaisilla moottoritie-
osuuksilla eli linjaosuuksilla tapahtui yhteensa 55
sellaista liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kuntien tutkimaa kuolemaan johtanutta mootto-
riajoneuvo-onnettomuutta, joissa osalliset ajoivat
oikeaan ajosuuntaan (kuvio 2). Onnettomuuksissa
kuoli yhteensa 57 henkiloa.

Tyypillisin onnettomuus oli tielta suistuminen

(60 %, n=31) ja toiseksi tyypillisin oli peraanajo

(20 %, n=11) (kuvio 3). Peraanajo-onnettomuuksista
kaksi oli ketjukolareita. Lisaksi moottoriteilla tapah-
tui muun muassa ohitusonnettomuuksia, pysahty-
neeseen ajoneuvoon tormayksia seka ajosuunnat
erottavan keskialueen yli ajautumisesta seuranneita
kohtaamisonnettomuuksia.

Moottoritieonnettomuudet tapahtuivat tyypillisim-
min kuivalla ajokelilla (64 %, n=35). Onnettomuuk-
sista 16 tapahtui kostealla tai maralla tiella ja nelja
lumisella tai jaisella tiella.

Moottoritieonnettomuuksista 65 % (n=36) tapahtui
valoisaan aikaan, 31 % (n=15) pimeaan vuorokau-
denaikaan ja kaksi hamarassa. Onnettomuuksista
38 % (n=21) tapahtui klo 12.01-18.00 valisena
aikana, 27 % (n=15) klo 00.01-06.00, 20 % (n=11)
klo 18.01-24.00 ja 15 % (n=8) klo 06.01-12.00
valisena aikana.

Moottoritieonnettomuuksien maarat ja
onnettomuustyypit
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Kuvio 2. Vuosina 2011-2020 moottoriteiden linjaosuuksilla oikeaan suuntaan ajaessa
tapahtuneet kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet.
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Kuvio 3. Vuosina 2011-2020 moottoriteiden linjaosuuksilla oikeaan suuntaan ajaessa
tapahtuneet kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet onnettomuustyy-
peittain. Sulkeissa onnettomuustyyppikuvaston mukaiset onnettomuustyyppinumerot.



Moottoritieosuuksilla oikeaan
suuntaan ajaneiden moottori-
ajoneuvo-onnettomuudet

Paaaiheuttajana olleet kuljettajat ja ajoneuvot
Moottoritieonnettomuuksista suurimmassa osassa
(78 %, n=43) paaaiheuttaja oli henkiloautoilija tai
pakettiautoilija. Moottoripyorailijat aiheuttivat onnet-

tomuuksista 13 prosenttia (n=7) ja raskaiden ajoneu-

vojen kuljettajat 9 prosenttia (n=5) (kuvio 4).

Moottoritieonnettomuuksien paaaiheuttajista 75 %
(n=417) oli ialtaan 25-64-vuotiaita. Alle 25-vuotiaat
kuljettajat aiheuttivat onnettomuuksista 24 % (n=13),
ja yksi onnettomuus oli yli 64-vuotiaan kuljettajan
aiheuttama. Kuudella kuljettajalla (11 %) ei ollut
onnettomuushetkella voimassa ollutta ajo-oikeutta
(kuvio 5).

Paaaiheuttajana olleista kuljettajista 40 % (n=22)
oli paihtyneita. Paihtyneista kuljettajista 9 oli pelkan
alkoholin vaikutuksen alaisia. Loput 13 kuljettajaa
olivat kayttaneet huumeita tai ajokykyyn mahdolli-
sesti vaikuttaneita ladkkeitd, tai olivat useamman

Joka toisen (49 %, n=27) moottoritieonnettomuuden
paaaiheuttaja ylitti tien nopeusrajoituksen vahintaan
kymmenella kilometrilla tunnissa. 20 kuljettajaa ajoi
vahintadn 30 km/t ylinopeutta.

Moottoritieonnettomuuksien ajoneuvot ja kuljettajat
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Kuvio 4. Padaiheuttajan ajoneuvo vuosina 2011-2020 moottoriteiden linjaosuuksilla
oikeaan suuntaan ajaessa tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-
onnettomuuksissa.
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Kuvio 5. Padaiheuttajana olleen kuljettajan ika vuosina 2011-2020 moottoriteiden
linjaosuuksilla oikeaan suuntaan ajaessa tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moot-
toriajoneuvo-onnettomuuksissa.



Moottoriteiden rampeilla tapahtuneet onnettomuudet seka
moottoritiella vaaraan suuntaan ajamisesta aiheutuneet

onnettomuudet

Moottoriteiden rampeilla tapahtuneet
onnettomuudet

Moottoriteiden rampeilla tapahtui kuusi kuolemaan
johtanutta moottoriajoneuvo-onnetto-muutta. Niista
jokaisessa ajoneuvo suistui tielta.

Rampeilla tapahtuneiden suistumisonnet-
tomuuksien ajoneuvoista viisi oli henkiloautoja ja
yksi oli linja-auto. Henkilbautot suistuivat tielta ram-
pin kaarteessa ja linja-auto putosi sillalta alas
rampin lopussa olleessa T-risteyksessa.

Onnettomuuksista viisi tapahtui kuivalla kesakelil-la
ja yksi maralla kesakelilla. Rampeissa tapahtuneille
onnettomuuksille oli yhteista liian suuri ajonopeus
ajotilanteeseen nahden. Kuljettajista puolet oli
paihtyneita. Kuudesta kuljettajasta nelja oli ialtaan
40-55-vuotiaita, yksi tata nuorempi ja yksi
vanhempi.

Moottoritiella vaaraan suuntaan ajamisesta
aiheutuneet onnettomuudet

Moottoritien linjaosuuksilla tapahtui seitseman
sellaista onnettomuutta, jossa paaaiheuttajana ol-
lut kuljettaja ajoi moottoritieta vaaraan suuntaan
eli muuta liikennetta vastaan.

Naista onnettomuuksista kolme oli tahallisesti
aiheutettuja ja neljassa tapauksessa iakas
(68-82 v.) kuljettaja oli harhautunut ajamaan
moottoritieta vaaraan suuntaan.
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Tutkijalautakuntien esittamia
turvallisuuden parannus-
ehdotuksia

Tutkijalautakunnat esittivat tutkimiensa moottori-
tieonnettomuuksien pohjalta, etta yha useampiin
ajoneuvoihin tulisi saada jarjestelmia, jotka avus-
tavat kuljettajaa esimerkiksi ajolinjan pidossa ja
nopeuden hallinnassa. Useampiin ajoneuvoihin
pitaisi myos saada alkolukko estamaan paihtynee-
na ajamista.

Turvavyottomana ajamisen ennaltaehkaisemisek-
si tutkijalautakunnat ovat esittaneet, etta auton
nopeuden tulisi olla rajoitettu, jos turvavyo on
kiinnittamatta.

Moottoritieonnettomuuksien perusteella tutkija-
lautakunnat ovat esittaneet ajonopeusvalvonnan
seka liikennepaihtymysvalvonnan lisaamista ja ke-
hittamista. Myos mielenterveyspalveluja ja niiden
saatavuutta tulee kehittaa.

Liilkenneymparistoon liittyvina parannusehdotuk-
sina tutkijalautakunnat esittivat, etta tormayksia
likenneymparistossa oleviin kiinteisiin esteisiin
tulee ennaltaehkaista lisaamalla suojakaiteita
seka poistamalla tormayskohteita. Lisaksi tutkija-
lautakunnat esittivat muun muassa olosuhteiden
mukaan muuttuvien opastetaulujen ja liikkenne-
merkkien maaran lisaamista.

Kuljettajille tulee antaa monipuolista tietoa ja
valistusta erilaisista ajamiseen liittyvista riskeis-
ta. Tiedotuksen tulee kattaa mm. ajoneuvoon,
likenneymparistoon ja ajo-olosuhteisiin seka
niiden muutoksiin liittyvia riskeja. Ajo- ja liikku-
miskuntoon liittyvia teemoja ovat esimerkiksi
paihtymys, vasymys ja ikaan liittyvat riskit.



Liikennevakuutuksesta
korvatut moottoritie-
onnettomuudet

Tarkastelu ei sisalla moottoritieymparistoon liittyvilla
pysakaintialueilla, huoltoasemilla, pihoilla ja vastaavilla
alueilla tapahtuneita liilkennevahinkoja.

Vuosina 2011-2020 moottoriteilla tapahtui yhteensa

13 136 liilkennevakuutuksesta korvattua vahinkoa (kuvio
6). Vahingoista 84 % (n=11 055) oli henkilo- ja pakettiau-
toilijoiden aiheuttamia. Liikennevahingoista 36 %
(n=4781) johti henkildvahinkokorvauksiin.

Moottoriteilla tapahtuneista liikennevahingoista 20 %
(n=2 610) oli yhdelle ajoneuvolle tapahtuneita ja 70 %
(n=9 237) oli kahden ajoneuvon yhteenajoja. Vahingois-
ta 300:ssa oli osallisena vahintaan nelja ajoneuvoa.

Yleisimmat moottoritievahinkojen onnettomuustyy-

pit olivat perdanajot (41 %, n=5 342), muut samaan
ajosuuntaan kulkeneiden ajoneuvojen tormaykset (23 %,
n=3 069) seka tielta suistumiset (13 %, n=1 683). Vahin-
goista neljannes (25 %, n=3 239) tapahtui lumisella tai
jaisella kelilla (kuvio 7).

Lakisaateinen liilkennevakuutus korvaa liikennevahin-
gossa aiheutuneet henkilovahingot seka ulkopuolisille
aiheutuneet omaisuusvahingot. Ajoneuvojen yhteenajo-
tilanteissa korvataan syyttoman osapuolen ajoneuvon
vauriot. Omaisuusvahinkoja on voitu lisaksi korvata
vapaaehtoisista autovakuutuksista.

Liikennevahingot moottoriteilla
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Kuvio 6. Moottoriteilla vuosina 2011-2020 tapahtuneiden liikennevakuutuksesta kor-
vattujen vahinkojen maarat.
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Kuvio 7. Kelijakauma moottoriteilla vuosina 2011-2020 tapahtuneissa liikkennevakuu-
tuksesta korvatuissa vahingoissa.



Lisatietoa:
Onnettomuustietoinstituutti (OTI)

tietopalvelu@oti.fi
Tietopalvelu arkisin: 040 450 4666

Katso kaytetyt maaritelmat www.oti.fi/maaritelmat

Kuvioiden data Excel-tiedostona

Raporttiin voi viitata seuraavasti:

Raty E. 2022. Onnettomuustietoa tiiviisti 7/2022. Moottoriteilla vuosina
2011-2020 tapahtuneet onnettomuudet. Onnettomuustietoinstituutti
OTI. Helsinki. ISBN 978-952-7335-09-3

Onnettomuustietoinstituutti (OTI) tekee tyota ennaltaehkéistakseen
likenneonnettomuuksia Suomessa. OTI koordinoi liikenneonnettomuuk-
sien tutkijalautakuntien toimintaa ja hallinnoi tutkinnasta kerattya tietoa
muiden lilkkennevahinkotilastojensa lisaksi. Instituutti toimii

erillisena yksikkona Liikennevakuutuskeskuksessa. www.oti.fi


http://www.oti.fi
mailto:tietopalvelu%40oti.fi%20?subject=
http://lvk.fi/maaritelmat
http://www.lvk.fi/document/426431/256833F230E2D8AC7362F21628FD06C7891E6F6879F72F3E701A8214F06D6F6C



