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1 Yleista

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat vuosina 2016-2020 kaikkiaan 1 117 kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Naista onnettomuuksista
joka kymmenes (n=112) oli polkupydrailijan kuolemaan johtanut onnettomus. Kuolemaan johtaneista polkupyéraonnettomuuksista kaikkiaan 29 (26 %) oli
sairauskohtausonnettomuuksia eli onnettomuuksia, joissa kaikki saman onnettomuuden uhrit kuolivat tapaturmaisten vammojen sijaan sairauskohtaukseen.
Polkupyoraonnettomuuksien kohdalla kaikki sairauskohtausonnettomuudet olivat polkupyérailijdiden yksittdisonnettomuuksia eli onnettomuuksia, joissa ei
ollut sairauskohtaukseen kuolleen pyoérailijan lisaksi mukana muita osallisia. Sairauskohtausonnettomuudet pois lukien vuosina 2016-2020 tapahtuneiden
polkupyéraonnettomuuksien maara oli 83. Onnettomuuksissa kuoli 83 pyorailijaa seka yksi moottoripyorailija. Naiden lisaksi kaksi onnettomuuksissa
osallisina ollutta pyorailijaa vammautui lievasti. 77 onnettomuuksissa mukana ollutta henkiléa ei vammautunut lainkaan. Vammautumattomista yksi oli
jalankulkija, yksi mopoilija ja yksi junan kuljettaja. Muut vammoitta selvinneet olivat nelipydraisten moottoriajoneuvojen kuljettajia. Polkupydrailijoiden
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara on pysynyt viimeisen kymmenen vuoden ajan varsin muuttumattomana: jos verrataan vuosien 2011-2015
ja 2016-2020 keskiarvoja, on onnettomuuksien maara vahentynyt kymmenessa vuodessa reilun kymmeneksen (13 %) (kuvio 1).
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Kuvio 1 Tutkijalautakuntien tutkimien polkupyorailijan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maarat vuosina 2011-2020. (Kuvion aineistosta on
poistettu sairauskohtausonnettomuudet eli onnettomuudet, joissa kaikki uhrit kuolivat tapaturmaisten vammojen sijasta sairauskohtaukseen.)



Vakuutusyhtiot korvasivat vuosina 2016-2020 kaikkiaan 88 010 henkilévahinkoa. Naista 7 % (n=4 468) oli moottoriajoneuvon ja polkupydrailijan valisia.
Henkildvahinko korvataan moottoriajoneuvon likkennevakuutuksesta, vaikka moottoriajoneuvon kuljettaja ei olisi aiheuttanut vahinkoa
huolimattomuudellaan (ankara vastuu). Jos pyorailija on kuitenkin toérkealla huolimattomuudellaan myd6tavaikuttanut vahinkotapahtuman syntyyn, voidaan
hanelle maksettavia korvauksia alentaa tai evata. Pyorailijoiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien tavoin liikennevakuutuksesta korvattujen
polkupyorailijdiden henkildvahinkojen maarassa ei ole tapahtunut suuria muutoksia viimeisen kymmenen vuoden aikana: jos verrataan vuosien 2011-2015
ja 2016-2020 keskiarvoja, on henkilévahinkojen maara vahentynyt kymmenessa vuodessa reilun kymmeneksen (12 %) (kuvio 2).
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Kuvio 2 Liikennevakuutuksesta korvattujen polkupydrailijoiden henkilévahinkojen maarat vuosina 2011-2020.

Liikennevahinkotilasto ei sisalla pyorailijdiden yksittaisvahinkoja, pyorailijoiden keskindisia yhteenajoja eika pyorailjdiden ja jalankulkijoiden valisia
yhteentdrmayksia, joten se ei anna taytta kuvaa kulkutavan turvallisuustilanteesta. Tapaturmavakuutuskeskuksen aineiston mukaan polkupydralla
tapahtuneita tydmatkatapaturmia korvattiin vuosina 2016-2020 noin 23 400 kpl, joista valtaosa (78 %, n= 18 285) oli yksittaisia kaatumisia.



2 Tutkijalautakuntien tutkimat pyorailijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2016-2020
Tassa luvussa on tarkasteltu liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien vuosina 2016-2020 tutkimia polkupydrailijan kuolemaan johtaneita
tieliikenneonnettomuuksia. Tarkastelusta on poistettu sairauskohtausonnettomuudet eli onnettomuudet, joissa kaikki saman onnettomuuden uhrit kuolivat
tapaturmaisten vammojen sijasta sairauskohtaukseen.
2.1 Onnettomuuksien maara, osalliset ja osallisuudet

e Vuosina 2016-2020 tapahtui 83 polkupyérailijan kuolemaan johtanutta onnettomuutta.

e Pyorailyonnettomuuksissa kuoli 23 nais- ja 60 miespydrailijaa.

e Kuolleista pyorailijoista 86 % (n=71) oli yli 44-vuotiaita (taulukko 1). Joka neljas (28 %, n=23) oli yli 74-vuotias.

Taulukko 1 Polkupyorailijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2016-2020: kuolleiden polkupyorailijoiden iat.

Kuolleen pyoriilijan ika Lukumaara (n) Osuus (%)
Alle kouluikaiset 0 0%
7-14 v. 1 1%
15-17 v. 3 4 %
18-24 v. 1 1%
25-34 v. 2 2%
35-44 v. 5 6 %
45-54 v. 5 6 %
55-64 v. 19 23 %
65-74 v. 24 29 %
Yli 74 v. 23 28 %
YHTEENSA 83 100 %



e 65 polkupyodrdaonnettomuudessa (78 %) toisena osapuolena oli jokin moottoriajoneuvo. Naiden onnettomuuksien lisaksi kaksi onnettomuutta oli
polkupyorailijdiden valisia yhteenajoja, kun taas yksi oli pyorailijan ja jalankulkijan valinen yhteentdrmays. Polkupy®érailijdiden
yksittdisonnettomuuksia oli 15 (18 %).

o Yhteenajoista/-tormayksista 47 % (n=32) oli tutkijalautakuntien arvioiden mukaan polkupydrailijan aiheuttamia. Moottoriajoneuvon kuljettaja
oli aiheuttajana 53 prosentissa (n=36) tapauksista.

e Onnettomuuksissa mukana olleista moottoriajoneuvoista 66 % (n=43) oli henkil6- tai pakettiautoja (taulukko 2). Raskaiden ajoneuvojen osuus oli
23 % (n=15).

Taulukko 2 Polkupyérailijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2016-2020: mukana olleiden moottoriajoneuvojen lajit.

Mukana olleen

moottoriajoneuvon laji bt () SIITB(E,
Henkildauto (+ peravaunu) 37 57 %
Pakettiauto (+ peravaunu) 6 9%
Kuorma-auto (+ peravaunu) 11 17 %
Linja-auto 4 6 %
Moottoripyora 1 2 %
Mopo 1 2%
Muu moottoriajonevo 5 8 %
YHTEENSA 65 100 %

e Neljassa onnettomuudessa pydrailija ajoi sahkdavusteisella polkupydralla. Yhdessa tapauksessa pyoraan oli asennettu polttomoottori. Kyseinen
moottori oli tarkoitettu polkupyoraan asennettavaksi, mutta sita ei ollut hyvaksytty tieliikenteeseen. Naista viidesta sahkoavusteisen tai
polttomoottorilla varustetun polkupydran onnettomuudesta neljassa pyorailija oli yli 70-vuotias, kun taas yhdessa 55-70-vuotias.

o Neljasta sahkoavusteisen polkupyoran onnettomuudesta kolme oli yhteenajoja henkildauton kanssa. Kaikki kolme onnettomuutta tapahtuivat
pyorailijan ylittdessa ajorataa pyoratien jatkeella. Yhdessa tapauksessa henkildauton kuljettaja oli likennesaantdjen mukaan
vaistamisvelvollinen, kun taas kahdessa pydrailija ei noudattanut vaistamisvelvollisuuttaan lahtiessaan ylittamaan katua. Naista toisessa
pyorailija ajoi lisaksi kiellettyyn ajosuuntaan yksisuuntaisella pydratielld. Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan polkupydrien sahkdavusteisuus
ei ollut missaan naista yhteenajoista ratkaiseva taustatekija onnettomuuden syntymisen nakdkulmasta, vaikka sahkdavusteisuus saattoi



mahdollistaa kaikissa tapauksissa lihasvoimin saavutettavaa nopeutta suuremman ajonopeuden. Yhteista onnettomuuksille oli niin
pyorailijdiden kuin henkiléauton kuljettajien havainto- tai ennakointivirheet: henkildautoilijat eivat havainneet pyorailijoita lainkaan, kun taas
pyorailijat saattoivat kylla havaita autot (lian my6haan), mutta ajattelivat autoilijoiden vaistavan. Kaikissa tapauksissa onnettomuuspaikan
liikenneymparisto oli tutkijalautakuntien mukaan vaarallinen ensisijaisesti puuttuvan liikennevalo-ohjauksen, vilkkaan liikenteen tai epaselvan
liikenteenohjauksen vuoksi.

o Yksi séhkdavusteisen polkupydran onnettomuus samoin kuin polttomoottorilla varustetun pyéran onnettomuus olivat pydrailijan
yksittaisonnettomuuksia. Toisessa tapauksessa pyorailija tormasi ajonestopuomiin, kun taas toisessa pyorailija kaatui lokasuojan kiinnikkeen
killautuessa etupyoraa vasten. Ensimmaisessa tapauksessa pyoran sahkdavusteisuus mahdollisti pyorailijalle liian suuren tilannenopeuden,
eika han ehtinyt myodhastyneiden havaintojensa ja paihtymyksensa takia korjata ajolinjaansa ajoissa. Tapahtumapaikka oli pyorailijalle tuttu.
Toisessa onnettomuudessa pyoran moottorin ja tdman mahdollistaman mahdollisen kovemman ajonopeuden aiheuttama tarina sai pyoran
lokasuojan pettamaan kiinnikkeistaan, mika johti onnettomuuteen.

2.2 Onnettomuuden tyyppi ja paikka

Yli puolet (61 %, n=51) pyorailyonnettomuuksista tapahtui taajamissa.

Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien suuri osuus nakyy siina, etta 45 % (n=37) onnettomuuksista tapahtui erilaisilla kaduilla (taulukko 3).
Maanteilla pyorailyonnettomuudet tapahtuivat puolestaan tyypillisimmin alemman tieverkon seutu- ja yhdysteilla (17 % ja 11 %). Yhdistetyilla
jalankulku- ja pyorailyvaylilla tapahtuneista 11 onnettomuudesta viisi oli pyorailijan yksittaisonnettomuuksia, yksi jalankulkijan ja pyorailijan valinen
yhteentormays ja kaksi pyorailijoiden valisia yhteenajoja. Kolmessa jalankulku- ja pyorailyvaylilla tapahtuneessa onnettomuudessa yhtena osallisena
oli jokin moottoriajoneuvo. Viimeksi mainituista tapauksista yhdessa moottoriajoneuvo kaytti jalankulku- ja pyorailyvaylaa saantdjen vastaisesti.



Taulukko 3 Polkupyérailijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2016-2020: tieluokka ja tapahtumapaikan tien kohta.

Onnettomuuspaikan Linja- tai Piha- tai

tieluokka katuosuus Liittyma skl Tietyomaa Tasoristeys Tunneli Silta Yhteensa
Valtatie 3 1 0 0 0 0 0 4
Kantatie 1 1 0 0 0 0 0

Seututie 8 6 0 0 0 0 0 14
Yhdystie 6 2 0 0 0 0 1 9
Paakatu 2 9 0 0 0 0 0 11
Kokoojakatu 4 10 0 1 0 1 0 16
Muu katu 2 8 0 0 0 0 0 10
Zeiigliilﬁati;i Zlitkjmz katu) 3 1 1 0 0 0 0 >
e o R N R S T S R S B
Ulkoilutie tai polku 1 0 0 0 0 0 0 1
YHTEENSA 39 39 1 1 1 1 1 83

e Onnettomuuksista 47 % (n=39) tapahtui liittymassa ja yhta moni (47 %, n=39) tien tai kadun linjaosuudella.

o Liittymissa tapahtuneista onnettomuuksista yksi tapahtui liikkenneympyrassa. Kyseisessa onnettomuudessa moottoriajoneuvon kuljettaja ei
havainnut omaan kulkusuuntaansa nahden vasemmalta katua ylittamaan lahtenytta pyorailijaa, koska pyorailija jai muiden ajoneuvojen
katveeseen. Myds hamara ja sateinen saa vaikeuttivat havainnointia. Polkupyorassa ei ollut valoja.

o Viisi onnettomuutta tapahtui valo-ohjatussa liittymassa liikennevalojen ollessa toiminnassa. Kolmessa naista moottoriajoneuvon kuljettaja
kaantyi pyorailijan eteen pyoratien jatkeelle havaitsematta pyorailijaa. Kaikissa tapauksissa molemmille osallisille paloi vihrea valo.
Tutkijalautakuntien mukaan pyérailijan havaitsemista vaikeuttivat muun muassa ajoneuvon rakenteiden seka liilkenneympariston aiheuttamat
nakemaesteet, kuten pylvaat. Yhdessa onnettomuudessa polkupyorailija ajoi pyoratien jatkeelle punaisia pain tormaten moottoriajoneuvoon,
kun taas yhdessa pyorailija ajoi jalkakaytavalla ja 1ahti ylittamaan katua suojatieta pitkin ajaen kaantyvan moottoriajoneuvon eteen.
(Jalankulkijoille paloi vihrea valo.) Moottoriajoneuvon kuljettaja ei havainnut takaviistosta lahestynytta pyorailijaa.



e Pyorailyonnettomuuksista 43 % (n=36) oli ristedviin ajosuuntiin liikkuneiden osapuolten valisia yhteenajoja (taulukko 4). Naista tapauksista 20:ssa
(56 %) pyorailija ylitti tieta tai katua pyoratieta pitkin risteyksessa, kun taas kahdessa (6 %) tapauksessa ylitys tapahtui pyoratieta pitkin muualla kuin
risteyksessa. Kaikista polkupyodraonnettomuuksista 11 (13 %) oli vastakkaisiin ajosuuntiin liikkkuneiden osapuolten yhteenajoja. Pyorailijan
kumoonajoja oli yhdeksan.

e 40 % (n=33) pyorailijan kuolemaan johtaneista onnettomuuksista tapahtui tie- tai katuosuudella, jonka nopeusrajoitus oli korkeintaan 40 km/h.
Niista onnettomuuksista, joiden tapahtumapaikan nopeusrajoitus oli korkeintaan 30 km/h, kolme oli pyorailijan yksittaisonnettomuuksia, kun taas
yksi pyorailijan ja moottoriajoneuvon vdlinen yhteenajo moottoriajoneuvon peruuttaessa ja yksi yhteenajo liittymassa.

Taulukko 4 Polkupy®érailijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2016-2020: onnettomuustyyppi (suluissa onnettomuustyyppikuvaston
onnettomuustyyppinumero) ja nopeusrajoitus.

Onnettomuustyyppi 20km/h 30 km/h 40km/h 50km/h 60 km/h 70 km/h 80 km/h 100 km/h Yhteensa

Samat ajosuunnat (00-09) 0 0 0 1 2 0 6 1 10
Samat ajosuunnat,

kaantyminen (10-19) g s 2 2 ! g > D 8
Vastakkaiset ajosuunnat,

kohtaaminen (20-29) 0 0 2 2 0 0 2 0 6
Vastakkaiset ajosuunnat, 0 0 ] 3 0 0 ] 0 5

kaantyminen (30-39)
Ristedvat ajosuunnat (40-49) 0 1 13 14 1 1 0 1 31
Ristedvat ajosuunnat,

kdantyminen (50-59) 0 s 2 D L 0 2 D 2
Jalankulkijaonnettomuus

suojatiella (60-69) 0 0 0 ! 0 0 0 0 !
Jalankulkija ylitti ajorataa

muualla kuin suojatiella (70-79) g s D D v g s D v
Tieltad suistuminen (80-89) 0 0 4 1 1 0 0 0 6
Kumoonajo (95) 1 1 1 0 1 0

Muu vahinko (90-94 ja 96-99) 0 1 1 0 0 0 0 0 2
YHTEENSA 1 4 28 25 7 1 15 2 83



2.3 Polkupydriilijéiden valojen kaytto

1.6.2020 voimaan astuneen tieliikennelain 49 §:n mukaan polkupydrassa pitda olla eteenpain valkoista tai vaaleankeltaista valoa nayttavan valaisimen lisaksi
myds taaksepdin punaista valoa nayttava valaisin, kun pyoralla ajetaan tiella pimean tai hamaran aikaan tai kun nakyvyys on saan tai muun syyn vuoksi
huonontunut (Tieliikennelaki 729/2018). Polkupydraan kiinnitettavan valaisimen sijaan valaisin voidaan kiinnittada myds esimerkiksi pyorailijan kyparaan.
Polkupyoran etuvalopakko on ollut voimassa jo ennen raportin tarkasteluajanjakson alkua.

Polkupy®érailijan kuolemaan johtaneista onnettomuuksista joka neljas (24 %, n=20) tapahtui pimeéan tai hamaran aikaan. Naissa onnettomuuksissa
mukana olleista 20 pyorailijasta joka toisella ei ollut onnettomuushetkelld pydrassaan mitaan valoa — ei edessa eika takana. Pelkka etuvalo oli
kaytossa neljalla pyorailijalla, kun taas pelkka takavalo kahdella. llIman takavaloa ajaneiden pydrailijoiden onnettomuuksista yksi tapahtui kesakuun
2020 jalkeen, jolloin takavalo olisi lain mukaan pitanyt olla kaytossa. Neljalla pyorailijalla oli seka etu- etta takavalo. Tutkijalautakuntien arvioiden
mukaan valojen puute myotavaikutti kaikkiaan 12 pydrailyonnettomuuden tapahtumiseen (kts. myos luku 2.8.3).

2.4 Polkupydriilijoiden kyparan kaytto

Kuolleista pyorailijoista joka kolmas (32 %, n=26) kaytti kyparaa. Kyparaa kayttamattomista pyorailijoista 26 (53 %) olisi eri todennakaoisyyksilla
pelastunut kuolemalta, mikali kypara olisi ollut kaytdssa (kts. myds luku 2.8.3). (Seitsemassa tapauksessa kyparan kayton vaikutus ei ole tiedossa.)

2.5 Osallisten paihteiden kaytto

Kaikista onnettomuuksissa mukana olleista 85 pyorailijasta joka viides (18 %, n=14) liikkui alkoholin vaikutuksen alaisena (0,5 %o tai enemman).
(Kaikkiaan yhdeksassa tapauksessa pyorailijan veren alkoholipitoisuutta ei ole lainkaan mitattu tai mittaustulos ei ole tiedossa.) Yhdella alkoholin
vaikutuksen alaisena liikkuneella pyorailijalla oli veressaan lisaksi huumausainetta. Hanen lisakseen onnettomuuksissa oli mukana yksi pyorailija, jolla
oli veressaan huumausainetta, mutta ei alkoholia tai muita paihteita.

o Yksittaisonnettomuuksissa olleista 15 pyorailijasta seitseman ajoi alkoholin vaikutuksen alaisena. Veren alkoholipitoisuus ylitti kaikilla torkean
rattijuopumuksen rajan eli 1,2 promillea.

o Yhteenajoissa/-tormayksissa mukana olleista 68 pyorailijasta seitseman ajoi alkoholin vaikutuksen alaisena.

Pyorailyonnettomuuksissa mukana olleista moottoriajoneuvon kuljettajista yksi ajoi alkoholin vaikutuksen alaisena. Kolme kuljettajaa ajoi huumeiden
vaikutuksen alaisena (ei alkoholia).
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2.6 Moottoriajoneuvon kuljettajan sukupuoli, ika ja ajo-oikeus
e Pyorailyonnettomuuksissa mukana olleista moottoriajoneuvon kuljettajista 72 % (n=47) oli miehia.
e Kuljettajista alle 25-vuotiaita oli 13 % (n=8). Joka viides kuljettaja (n=13) oli yli 64-vuotias.
e Yhdella kuljettajalla ei ollut onnettomuushetkella lainkaan ajokorttia.

2.7 Saantojen noudattaminen

Tassa luvussa on tarkasteltu eri tienkayttajien lilkennesaantojen noudattamista polkupy®érailijan kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa ja onnettomuutta
edeltavana hetkena. Tarkasteluun on valittu pyorailyonnettomuuksien kannalta keskeisimpia liikennesaantdja niin moottoriajoneuvonkuljettajien kuin
polkupydrailijoiden nakdkulmasta. Valittu saantdjoukko ei ole kattava eli eri tienkayttdjien liikkkumista koskevat yleisesti myos muut kuin alla mainitut
likennesaannot. Yksittaisten yksityiskohtaisten liilkennesaantdjen ohella olennaista on, etta tieliikennelain 3 §&:n mukaan liikennesaantdjen ohella
tienkayttdjan on noudatettava olosuhteiden edellyttamaa huolellisuutta ja varovaisuutta (Tieliikennelaki 729/2018). Lain 4 §:n mukaan tienkayttajan on lisaksi
ennakoitava toisten tienkayttajien toimintaa ja sovitettava oma toimintansa sen mukaisesti sujuvan ja turvallisen liikenteen edistamiseksi.

e Onnettomuuksissa mukana olleista moottoriajoneuvon kuljettajista viisi (8 %) ajoi onnettomuushetkelld vahintaan 10 km/h ylinopeutta suhteessa
tiekohtaiseen nopeusrajoitukseen. Yhdessa naista tapauksista kuljettaja yritti tietoisesti kisailla toisen kuljettajan kanssa.

e Kahdessa onnettomuudessa moottoriajoneuvon kuljettaja ohitti suojatien/pyoratien jatkeen eteen pysahtyneen ajoneuvon térmaten katua
ylittaneeseen polkupyorailijaan.

¢ Yhdessa onnettomuudessa moottoriajoneuvon kuljettaja ei noudattanut vaistamisvelvollisuuttaan lahtiessaan ylittamaan risteavaa katua. Hanen
huomionsa suuntautui liiaksi vain toisesta suunnasta saapuvan liikenteen seuraamiseen.

e Kaikista onnettomuuksissa mukana olleista 85 pyorailijasta reilu puolet (55 %, n=46) noudatti onnettomuushetkella liikennesaantéja (taulukko 5).
Taulukkoa 5 luettaessa on hyva huomata, etta suojatielld pyoraily on ollut tieliikennelain 18 §:n my6ta sallittua vasta 1.6.2020 alkaen (Tieliikennelaki
729/2018).

e Pyorailijoiden tyypillisin saantoérikkomus oli vaistamisvelvollisuuden noudattamatta jattaminen. Vaistamisvelvollisuuden laiminl6i kaikkiaan joka viides
(21 %) eli 18 onnettomuuksissa mukana ollutta pyorailijaa. Tyypillisesti nadissa tapauksissa pyorailija joko ajoi moottoriajoneuvon eteen pyoratien
jatkeelle ollessaan lilkkennesaantdjen mukaan vaistamisvelvollinen tai laiminloi liittymassa ajoradalla pyoraillessaan vaistamisvelvollisuutensa.
Jalkimmaisessa tapauksessa pyorailija ajoi esimerkiksi karkikolmion takaa moottoriajoneuvon eteen maantiella. Tutkijalautakuntien mukaan
vaistamisvelvollisuuden noudattamatta jattaminen saattoi johtua usein esimerkiksi puutteellisesta liikennesaantdjen tuntemisesta seka
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luottamuksesta siihen, ettd moottoriajoneuvon kuljettaja vaistaa. Liikennemerkeilla merkitty suojatie saattoi antaa pyorailijoille mielikuvan, etta he
olivat tilanteessa etuajo-oikeutettuja. Vaistamissaantdjen taustalla saattoi usein olla myds havainnointivirhe, johon vaikutti muun muassa kiire,
pyorailijan heikko terveydentila tai liiallinen luottamus tuttuun ymparistoon.

Toiseksi yleisin (n=11) pyorailijdiden saantérikkomus oli kdantyminen moottoriajoneuvon eteen. Tama tarkoitti useimmiten sita, etta pyorailija lahti
ylittamaan katua tai tieta yllattaen suuntamerkkia nayttamatta. Monessa tapauksessa pyorailija ja moottoriajoneuvon kuljettaja ajoivat ennen
onnettomuutta samaan suuntaan. Yllattavan eteen kaantymisen taustalla oli tutkijalautakuntien mukaan usein pyorailijan havaintovirhe
lahietaisyydella olleesta moottoriajoneuvosta tai yleisesti huolimaton ja riskialtis liilkkumistapa.

Keskelld ajorataa pyoraileminen (n=10) tarkoitti usein sitd, etta pyorailija ajoi tai siirtyi yllattaen ajamaan keskella ajokaistaa moottoriajoneuvon
ollessa lahietaisyydella. Joissakin tapauksissa pyorailija oikaisi ajolinjansa vastaantulevien ajolinjalle. Kahdessa tapauksessa pyorailijalla olisi ollut
ajoradan sijaan kaytettavissa pyorailyvayla, mutta tutkijalautakuntien mukaan vaylan huono kunto (lumi, sohjo tai jad) todennakoisesti vaikutti siihen,
etta pyorailija oli siirtynyt ajoradalle (kts. myos 2.8.3).
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Taulukko 5 Polkupyoérailijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2016-2020: kaikkien onnettomuuksissa mukana olleiden polkupydrailijdiden
saantdjen noudattaminen. (Ryhmat: 1) sdantdja noudattaneet, 2) saantdja noudattamattomat ja 3) saantdjen noudattaminen ei tiedossa.)

Pyoraiilijan sdantéjen noudattaminen Pyéréii.l'i!'.iiid en Osuus“pyii.ré.i.ili.j:éistéi OSUUSka'k'Sta
lukumaara (n) ryhman sisalla (%) pyoradilijoista (%)

1) Noudatti sdaantoja 46 100 % 55 %

2) Ei noudattanut saantoja 38 100 % 45 %

e Ei kadyttanyt pyorailyvaylaa 8 21 % 10 %

e Pyoraili ajoradan vasemmassa reunassa 2 5% 2 %

e Pyoraili jalkakaytavalla 3 8 % 4 %

e Pyoraili yksisuuntaista tietd ajosuuntaa vastaan 1 3% 1%

e Pyoraili keskella ajorataa 10 26 % 12 %

e Kulki ajoradan poikki jarjestetyn ulkopuolella 3 8 % 4%

e Pyoraili suojatiella 5 13 % 6 %

e Eivaistanyt kaantyessaan 11 29 % 13 %

e Pyoraili pain punaista 1 3% 1%

e Einoudattanut muuten vaistamisvelvollisuutta 18 47 % 21 %

e Ei nayttényt suuntamerkkia 8 21 % 10 %

e Muu saantdjen noudattamattomuus 2 5% 2%

3) Saantojen noudattaminen ei tiedossa 1 - -
YHTEENSA 85 - -

2.8 Riskit polkupy®érailijan kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa

Tassa luvussa on tarkasteltu ensin onnettomuuksien aiheuttajina olleiden moottoriajoneuvon kuljettajien ja polkupyérailijdiden valittomia riskitekijoita.
Tarkastelun tarkoituksena on esittaa ne tekijat, jotka tutkijalautakuntien mukaan viime kadessa johtivat onnettomuuksien tapahtumiseen. Valittdmien
riskitekijoiden jalkeen luvussa on esitetty yleisimpia onnettomuuksissa ilmenneita taustariskeja. Valittomien riskien tarkastelusta poiketen taustariskien
taulukoinneissa ovat mukana niin aiheuttajien kuin yhteenajojen/-térmaysten vastapuolienkin taustariskit. Taustariskitaulukot on laadittu erikseen seka
moottoriajoneuvon kuljettajille etta pyorailijoille, koska etenkin pyorailijan kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa tutkijalautakunnat ovat tunnistaneet
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usein monia kulkumuotoon ja kulkumuodon infrastruktuuriin liittyvia riskitekijoita. Laajentamalla tarkastelu aiheuttajien taustariskeista kaikkien
onnettomuuksissa mukana olleiden osallisten riskeihin |0ydettiin aineistosta kattavasti kaikki ne onnettomuudet, joissa tietyt riskitekijat esiintyivat.

2.8.1 Aiheuttajina olleiden moottoriajoneuvon kuljettajien seka polkupyoérailijoiden valittomat riskitekijat (taulukko 6)

e Pyorailijan kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa aiheuttajina olleilla moottoriajoneuvon kuljettajilla tyypillisin (71 %, n=25) valiton riskitekija oli
havaintovirhe.

e Havaintovirheet olivat yleisia myds yhteenajoissa/-tormayksissa aiheuttajina olleilla pyorailijoilla: 59 prosentilla (n=19) aiheuttajina olleista
pyorailijoista valitdn riski oli havaintovirhe. Yhteenajoissa pyorailijoilla korostuivat myos ennakointi- ja arviointivirheet.

Taulukko 6 Polkupy®érailijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2016-2020: onnettomuuden aiheuttajan valiton riskitekija.

Polkubvériiliis
Moottoriajoneuvon oh t::::‘::/lj- a Polkupyérailijan
Aiheuttajan viliton riskitekija kuljettaja ytérméi :(sen yksittais- Yhteensa
aiheuttajana . Y . onnettomuus
aiheuttajana
Osallinen ei voinut valttaa onnettomuutta 1 1 - 2
Osallisen toimintakyvyn muutos 1 - 1 2
Osallisen havaintovirheet 25 19 - 44
Osallisen ennakointi- ja arviointivirheet 3 9 3 15
Ajoneuvon kasittelyvirheet tai 3 1 5 9

ajotoiminnat
Muut tapahtumat 2 2 3 7
Ajoneuvon hallittavuuteen akillisesti

vaikuttaneet tapahtumat i ) 3 3
Ei tiedossa 1 - - 1
YHTEENSA 36 32 15 83
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2.8.2 Moottoriajoneuvon kuljettajien taustariskit (taulukko 7)

Tassa osiossa on tarkasteltu kaikkien polkupyorailijan kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa mukana olleiden moottoriajoneuvon kuljettajien
taustariskeja.

e Moottoriajoneuvon kuljettajien nakdkulmasta tyypillisin (60 %) onnettomuuden taustalla vaikuttanut riskitekija liittyi tutkijalautakuntien arvioiden
mukaan kuljettajan puutteelliseen ennakointiin tai toimintaan liikkennetilanteessa. Useimmiten tama tarkoitti liilan suurella tilannenopeudella tai
ylinopeudella ajamista. Monessa tapauksessa kuljettaja luotti liikaa joko omaan etuajo-oikeuteensa tai siihen, etta pyorailijat vaistavat suurempaa
seka nopeammin liilkkuvaa moottoriajoneuvoa. Ennakointia ja havainnointia heikensivat usein my®s liiallinen keskittyminen pelkastaan omaan
toimintaan tai esimerkiksi keskittyminen vain yhdesta suunnasta saapuvaan muuhun liikkenteeseen. Useassa tapauksessa onnettomuuspaikalla oli
tapahtuma-aikaan vilkas liikenne. Kahdessa onnettomuudessa kuljettajan keskittyminen saattoi tutkijalautakuntien mukaan olla heikentynyt
aanikirjan kuuntelemisesta tai puhelimeen puhumisesta hands free -laitteella.

e Jokin tieymparistoon liittyva taustariski mainittiin joka toisen (51 %) onnettomuuden yhteydessa. Moottoriajoneuvon kuljettajan nakokulmasta tama
tarkoitti tyypillisimmin sitd, etta esimerkiksi kasvillisuus, sahkokaappi tai opastekyltti vaikeuttivat etenkin liittymissa muiden tienkayttajien
havaitsemista. Pimeaan aikaan tapahtuneissa onnettomuuksissa havainnointia heikensivat monesti heikkotehoinen katuvalaistus tai valaistuksen
katvealueet. Puutteelliset liittymajarjestelyt mainittiin kaikkiaan kuuden onnettomuuden yhteydessa. Nama puutteet liittyivat muun muassa liittyman
epaselviin liikennejarjestelyihin tai koko liittyman, tai esimerkiksi pyoratien jatkeen, epatarkoituksenmukaiseen sijoitteluun.

e Jokin moottoriajoneuvon kuljettajan tilaan tai toimintaan liittyva tekija vaikutti tutkijalautakuntien mukaan kaikkiaan 23 onnettomuudessa (35 %).
Naita tekijoita olivat esimerkiksi paihteiden vaikutuksen alaisena ajaminen, vasymys tai vahainen ajokokemus. Vahainen ajokokemus nakyi
onnettomuuksissa muun muassa siing, etta kokemattoman kuljettajan huomio kiinnittyi liikkaa vain ajosuorituksen yksittaisiin osa-alueisiin. Osa
kuljettajista oli lisaksi tottumattomia ajamaan onnettomuusajoneuvolla, minka takia ajoneuvon kasittely itsessaan vaati paljon keskittymista muun
liikenteen huomioimisen kustannuksella. Joillain kuljettajilla oli puolestaan sairauksia, jotka saattoivat heikentaa heidan toiminta- ja
havainnontikykyaan lilkenteessa.

e Onnettomuushetken ajomatkaan liittyvana riskitekijana tutkijalautakunnat mainitsivat useimmiten tuttuun ymparistéon luottamisen. Tutussa
ymparistossa liilkkuminen saattoi heikentaa kaikkiaan joka neljannen (28 %) kuljettajan tarkkaavaisuutta seka rohkaista tarpeettomaan riskinottoon.

e Ajoneuvon kasittelya ja muiden tienkayttajien havainnointia vaikeutti joka neljannessa (28 %) tapauksessa puutteellinen nakyvyys ajoneuvosta.
Tyypillisimmin nakyvyys oli rajoittunut ajoneuvon rakenteiden muodostamien nakemaesteiden vuoksi. Yhdessa tapauksessa nakyvyys ajoneuvosta oli
heikentynyt tuulilasissa olleen halkeaman vuoksi, kun taas yhdessa tuulilasi oli huurtunut.
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Yleisin ajoneuvon ajo-ominaisuuksiin liittynyt riskitekija oli se, ettei onnettomuuksissa mukana olleissa moottoriajoneuvoissa ollut usein jarjestelmaa,
joka olisi varoittanut kuljettajaa lahestyvasta pyorailijasta saati jarruttanut automaattisesti kuljettajan puolesta. Térmaystilanteessa ajoneuvojen
keularakenne seka muotoilu olivat lisaksi usein pyorailijan kannalta epaedullisia.

Tutkijalautakunnat mainitsivat moottoriajoneuvonkuljettajan nakdkulmasta jonkin liikkenteenohjaukseen liittyvan riskin 12 onnettomuuden
yhteydessa. Puutteellisella liikenteenohjauksella tarkoitettiin esimerkiksi liikennevalojen puuttumista: liikennevalojen puuttuminen mainittiin
riskitekijana neljassa onnettomuudessa ja liikennevalojen vaiheistus (moottoriajoneuvoliikenteen seka pyoraily- ja jalankulkuliikenteen samanaikainen
vihrea valo) kahdessa. Taristavan reuna- tai keskiviivan puuttuminen mydétavaikutti yksittaisten onnettomuuksien tapahtumiseen. Taristava viiva olisi
varoittanut moottoriajoneuvon kuljettajaa siirtymasta pois asianmukaiselta ajolinjalta.
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Taulukko 7 Tutkijalautakuntien tunnistamia moottoriajoneuvon kuljettajien taustariskeja polkupyorailijan kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa vuosina
2016-2020. Kaikkiaan 65 onnettomuudessa yhtena osallisena (aiheuttaja tai vastapuoli) oli jokin moottoriajoneuvo.

Osuus (%) kaikista

. onnettomuuksista,
_— e e e Onnettomuuksien . .
Moottoriajoneuvonkuljettajien taustariskeja vose s joissa
lukumaara* . .

moottoriajoneuvo
osallisena (n=65)

Ennakointiin ja liikennetilanteeseen vaikuttavat tekijat

e liian suuri tilannenopeus (tilanteeseen tai olosuhteisiin)

e ylinopeus 39 60 %

e etuajo-oikeuteen luottaminen

e liiallinen keskittyminen yksittaiseen osa-alueeseen

ajosuorituksessa

Tieymparisto

e nakemadesteet (puut, pensaat, muut ajoneuvot jne.) 33 519

e vilkas moottoriajoneuvoliikenne

e epaselvat liittymajarjestelyt, laaja liittyma

Kuljettajan tilaan ja toimintaan vaikuttavat tekijat

e paihteet (mukaan lukien ajokykya heikentavat laakkeet)

e vasymys 23 35%

e kiireisyys

e heikko ajoterveys

Matkaan I||ttyv?t' rl?lﬁltekljat . 21 32 9%

e tuttuun ymparistéon luottaminen

Nakyvyys ajoneuvosta 18 28 %

e ajoneuvon rakenteen aiheuttamat nakemaesteet

Ajoneuvon téormaysturvallisuus

e ajoneuvon rakenne tai muotoilu pydrailijan kannalta 18 28 %
epaedullinen

Keli ja olosuhteet

e haikaisy 12 18 %

e pimeys
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Osuus (%) kaikista

. onnettomuuksista,
. . . .. C s Onnettomuuksien . .
Moottoriajoneuvonkuljettajien taustariskeja e e joissa
lukumaara* . .
moottoriajoneuvo
osallisena (n=65)
Liikenteenohjaus
liik loi .
e liikennevalojen puuttuminen 12 18 %

e liikkennevalojen vaiheistukseen liittyva riski
(samanaikainen vihrea valo)

Ajoneuvon ajo-ominaisuudet

e ei pyorailijan tunnistavaa jarjestelmaa, 10 15 %
tormaysvaroitinta tai hatdjarrutusjarjestelmaa

* Onnettomuudessa esiintyi vahintaan yksi kyseiseen taustariskien ryhmaan, kuten "Ennakointi ja liikennetilanne" kuulunut riskitekija.
2.8.3 Polkupyoriilijoiden taustariskit (taulukko 8)
Tassa osiossa on tarkasteltu kaikkien kuolemaan johtaneissa polkupydraonnettomuuksissa mukana olleiden pyorailijdiden taustariskeja.

e Polkupyorailijoiden nakokulmasta tyypillisin (57 %) onnettomuuden taustalla vaikuttanut riskitekija liittyi tutkijalautakuntien mukaan polkupydrailijan
tilaan tai toimintaan lilkenteessa. Useimmiten toimintaa heikensi liikkkuminen paihteiden vaikutuksen alaisena. Monessa onnettomuudessa pyorailijan
toiminta- seka havainnointikyky olivat puolestaan heikentyneet ian tai sairauksien my6ta, mika heijastaa sita, etta kuolleista pyorailijoista kaikkiaan
28 % oli ialtédan yli 74-vuotiaita.

e Useammassa kuin joka toisessa onnettomuudessa (54 %) onnettomuusriskia kasvatti tutkijalautakuntien arvioiden mukaan jokin tieymparistoon
liittyva tekija. Tyypillisin tieympariston riskitekija liittyi pyorailijdiden nakékulmasta siihen, ettei moottoriajoneuvoliikennetta ollut erotettu
onnettomuuspaikalla pyora- (ja jalankulku)liikenteesta. Erillisen pyorailyvaylan puute korostui etenkin haja-asutusalueilla tapahtuneissa
onnettomuuksissa. Montaa onnettomuuspaikkaa edelsi tulosuunnassa jyrkka alamaki, joka kasvatti onnettomuuspaikalle tultaessa pyorailijan
ajonopeutta lilan suureksi polkupydran hallinnan, liikennetilanteen ennakoinnin seka turvallisen ajolinjan nakoékulmasta. Muun liikenteen ennakointia
ja havaitsemista heikensi lisaksi usein nakemaesteena ollut kasvillisuus. Puutteelliset liittymajarjestelyt mainittiin kaikkiaan neljan onnettomuuden
yhteydessa. Nama puutteet liittyivat muun muassa liittyman epaselviin liikennejarjestelyihin tai koko liittyman, tai esimerkiksi pyoratien jatkeen,
epatarkoituksenmukaiseen sijoitteluun.
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o Neljassa onnettomuudessa taustariskina oli jokin vaylan kunnossapitoon liittyva tekija: kolmessa tapauksessa tien reunalumisuus ohjasi
polkupyorailijan ajamaan ajokaistalle muodostuneessa ajourassa eika pientareella, kun taas yhdessa pyorailijan kayttama ajorata oli erittain
liukas. Viimeksi mainitussa tapauksessa onnettomuuspaikalla ollut yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla oli puolestaan hoitamaton, mika sai
pyorailijan kayttamaan ajorataa.

o Tien heikko kunto tai kunnon yllattava muutos vaikutti yhden onnettomuuden taustalla. Kyseessa oli sorapintainen tie.

Miltei joka toisessa onnettomuudessa (47 %) onnettomuusriskia kasvatti jokin lilkkennetilanteen ennakointiin liittyva tekija, kuten pyorailijan
luottamus siihen, ettd muut tienkayttajat vaistavat esimerkiksi ajorataa ylitettaessa. Ennakoimattomuus ja muihin tienkayttdjiin varautumattomuus
johtuivat tutkijalautakuntien arvioiden mukaan usein vaistamissaantdjen vaarinymmartamisesta tai niista piittaamattomuudesta (kts. myds luku 2.7).
Joissakin tapauksissa pyorailija puolestaan ajoi liikennesaantojen mukaisesti luottaen siihen, ettd myds muut tienkayttdjat toimivat nain ja huomaavat
esimerkiksi lahestyvan pydrailijan ajoissa vaistadakseen.

Kyparan kayttamattdmyys mainittiin onnettomuuden seurauksia pahentaneena riskitekijana kaikkiaan 30 polkupyoraonnettomuudessa (kts. myds
luku 2.4).

Joka kolmannessa (31 %) onnettomuudessa tutkijalautakunnat mainitsivat taustatekijana sen, etta pyorailija liikkui itselleen tutussa ymparistdssa,
mika saattoi heikentaa tarkkaavaisuutta ja vahentaa varovaisuutta.

Osallisen havaittavuuteen liittyva riskitekija tarkoitti useimmiten sitd, etta polkupydrassa ei ollut etu- tai takavaloa (kts. myds luku 2.3). Valojen puute
mainittiin riskitekijana kaikkiaan 12 pyorailyonnettomuuden yhteydessa. Toinen tyypillinen polkupydrailijan havaitsemista vaikeuttanut tekija oli se,
ettd moni onnettomuudessa osallisena ollut pyorailija oli pukeutunut tummaan vaatetukseen, eika kayttanyt heijastinta. Monessa tapauksessa
polkupyodrassakaan ei ollut heijastimia.

Jokin keliin tai olosuhteisiin liittyvat riskitekija myotavaikutti pyorailijan nakdkulmasta onnettomuuden tapahtumiseen lautakuntien mukaan kaikkiaan
15 (18 %) onnettomuudessa. Useimmiten tama liittyi siihen, etta tien reunalumisuus tai jainen piennar ohjasivat polkupyorailijan ajamaan ajokaistan
puolelle (kts. myds 2.7). Muutamassa tapauksessa muiden tienkayttdjien havainnointia vaikeuttivat haikaisy auringonvalosta tai vastaavasti pimeys.

Tutkijalautakunnat mainitsivat jonkin liikenteenohjaukseen liittyvan riskin 11 onnettomuuden yhteydessa. Kaytannossa puutteellisella
liikenteenohjauksella tarkoitettiin esimerkiksi kokonaan puuttuvia tai kuluneita tiemerkintoja. Lilkkennevalojen puuttuminen mainittiin riskitekijana
kahdessa onnettomuudessa samoin kuin liikennevalojen vaiheistus: kahdessa pyorailijan kuolemaan johtaneessa onnettomuudessa onnettomuuden
tapahtumiseen mydtavaikutti moottoriajoneuvoliikenteen seka pyoraily- ja jalankulkuliikenteen samanaikaisesti palanut vihrea valo.
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Taulukko 8 Tutkijalautakuntien tunnistamia polkupyérailijoiden taustariskeja vuosina 2016-2020 tapahtuneissa polkupyorailijan kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa.

Osuus (%) kaikista

. onnettomuuksista,
s aesteeses s e Onnettomuuksien . .
Polkupyoraiilijoiden taustariskeja - joissa
lukumaara* . .
moottoriajoneuvo
osallisena (n=83)
Kuljettajan tilaan ja toimintaan vaikuttavat tekijat
e paihteet
e heikentynyt toiminta- ja liikuntakyky 47 57 %
e sairaus
e heikentynyt havainnointikyky
Tieymparisto
eri kulkumuotojen riittamaton erottel
. ‘IUUU“J' ii u 45 549
e tien/kadun makisyys
e epaselvat liittymajarjestelyt, laaja liittyma
Ennakointi ja liikennetilanne
e |uottamus siihen, etta toiset vaistavat
e vaistamisvelvollisuuden vaarinymmartaminen
omiin oikeuksiin luottaminen ilman toisen
* Omiin OIEHKSIIN Hottaminen 1ir I 39 47 %
tienkayttdjan virheelliseen toimintaan
varautumista
e liian suuri tilannenopeus (tilanteeseen
tai olosuhteisiin nahden)
Turvalaitteet
s o D 38 46 %
e pyorailykyparan kayttamattomyys
Matkaan liittyvat riskitekijat
yvar ristrexdiat 30 36 %
e tuttuun ymparistoon luottaminen
Osallisen havaittavuuteen liittyvit tekijat
olkupydrassa ei etu- tai takavaloa
. 18 22 %

e tummat tai ympariston variin sulautuvat vaatteet
e pyorailijalla tai polkupyodrassa ei heijastinta
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Osuus (%) kaikista

. onnettomuuksista,
s eatiias s es Onnettomuuksien . .
Polkupyorailijoiden taustariskeja reee e joissa
lukumaara* . .
moottoriajoneuvo
osallisena (n=83)
Keli ja olosuhteet
e jdinen tie
lumi- tai sohjovalli tien pientareella tai jainen
* ) P ) 15 18 %
piennar
e haikaisy
e pimeys/hamara
Liikenteenohjaus
e tiemerkint6jen puuttellisuus tai kuluneisuus
e liikkennevalojen puuttuminen 11 13 %

o liikkennevalojen vaiheistukseen liittyva riski
(samanaikaiset vihreat)

* Onnettomuudessa esiintyi vahintaan yksi kyseiseen taustariskien ryhmaan, kuten "Kuljettajan tilaan ja toimintaan vaikuttavat tekijat" kuulunut
riskitekija.

2.9 Turvallisuuden parannusehdotukset (taulukko 9)

Tassa osiossa on tarkasteltu turvallisuuden parannusehdotuksia, joita likkenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat esittivat vuosina 2016-2020 tutkimiensa
polkupyorailijan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien perusteella. Parannusehdotusten lahtokohtana on kyseisissa onnettomuuksissa tunnistetut
valittomat riskitekijat ja taustariskit, joille kullekin lautakunnat ovat pyrkineet |6ytamaan estomahdollisuuden tulevaisuudessa.

e Tutkijalautakunnat esittivat tutkimiensa onnettomuuksien perusteella, etta liikkenneturvallisuuden parantamiseksi tulisi kaikkiin tienkayttajiin
kohdistuvassa valistuksessa korostaa yha enemman yleisen varovaisuuden merkitysta liilkenteessa seka painottaa jokaisen liikkujan vastuuta niin
omasta kuin muiden turvallisuudesta. Onnettomuuksien ehkaisemiseksi olisi lisaksi tarkeaa tiedottaa muun muassa erilaisiin liikenneymparistoihin
liittyvista riskitekijoista seka opastaa tienkayttajia oikeista kulkutavoista etenkin liittymissa. Lautakunnat toivoivat lisaa tiedotusta myds esimerkiksi
kyparan kaytosta seka moottoriajoneuvoista nakemisen katvealueista.

e Lautakuntien mukaan on kaiken kaikkiaan tarkeaa, etta liikkennejarjestelyja kehitetdan niin haja-asutusalueilla kuin taajamissa monin paikoin
turvallisemmiksi: Eri kulkumuodot tulisi erottaa toisistaan ja ajosuuntien seka kulkureittien tulisi olla kaikkien tienkayttdjien hahmotettavissa ja
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ennakoitavissa. Etenkin vilkasliikenteisilla tie- ja katuosuuksilla seka liittymissa tulisi pyorailijoita ja jalankulkijoita varten rakentaa ali- tai ylikulkuja.
Mikali ali- tai ylikulkua ei voida rakentaa, tulee ylityspaikan kohdalla varmistua riittavista nakemista seka valaistuksesta.

Liikenteenohjauksen nakdkulmasta tyypillisin parannusehdotus koski liikennevalojen asentamista suojateiden/pyoratien jatkeiden yhteyteen.
Liikennevalojen ohella ehdotettiin usein myos korotettujen ja keskisaarekkeellisten suojateiden/pydratien jatkeiden rakentamista.
Suojatietd/pyodratien jatketta lahestyvan pyorailijan tai jalankulkijan havaitsemisen parantamiseksi ehdotettiin lisaksi suojateiden varustamista muun
muassa aktivoituvilla vilkkuvaloilla tai nayttotauluilla. Moottoriajoneuvoliikenteen nopeuksien hillitsemiseksi lautakunnat ehdottivat hidastetdyssyjen
rakentamista ylityspaikkojen laheisyyteen.

Jotta ajoneuvojen kuljettajilla olisi paremmat mahdollisuudet havaita ymparistdaan, tulisi ajoneuvoissa hyddyntaa yha enemman erilaisia
kamerajarjestelmia etenkin ajoneuvojen katvealueilla. Yha useampiin moottoriajoneuvoihin tulisi liséksi saada ajoneuvojarjestelmia, jotka auttavat
kuljettajaa havaitsemaan lahestyvan pydrailijan tai jalankulkijan ja tarvittaessa aloittavat automaattisen hatajarrutuksen térmayksen estamiseksi.
Aktiivisten turvalaitteiden lisaantymista edesauttaisi ajoneuvokannan uudistumisen tukeminen. Passiivisen turvallisuuden nakdkulmasta lautakunnat
ehdottivat ajoneuvojen rakenteen ja muotoilun kehittamista pyorailijoiden seka jalankulkijoiden kannalta térmaysturvallisemmiksi hyddyntamalla
muun muassa ajoneuvon ulkopuolisia turvatyynyja ja alleajosuojia.

Yksittaisena lainsaadantoon liittyvana parannusehdotuksena lautakunnat esittivat monen pydrailyonnettomuuden yhteydessa, etta pyorailykyparan
kaytto tulisi maarata lailla pakolliseksi ja kyparan kayton valvontaa lisata.
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Taulukko 9 Tutkijalautakuntien vuosina 2016-2020 esittamia turvallisuuden parannusehdotuksia polkupy®érailijan kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien ehkaisemiseksi.

Parannusehdotuksia

Valistus ja riskitekijoista tiedottaminen

e jokaisen tienkayttdjan varovaisuuden ja vastuun korostaminen

e pyorailykyparan oikeaoppinen kaytto ja kyparan vaikutus

e moottoriajoneuvon ja polkupydran heikkoon kuntoon liittyvat riskit

e ymparistdon liittyvat riskit (taajama-ajo, tuttu ymparisto)

e turvallinen liittymaajo ja tienylitys (nopeuden sovittaminen,
vaistamisvelvollisuudet, suojatien/pyoratien jatkeen kaytto jne.)

e henkilokohtaiset riskit (ajokokemus, ajoterveys, liilkkumiskyky jne.)

Tieympariston kehittaminen

e eri kulkumuotojen erottelu (erillinen jk/pp-vayla, ali- tai ylikulku jne.)

e liittymien porrastus ja tienylityspaikkojen siirtaminen turvallisempaan paikkaan

e nakemien parantaminen (kasvillisuuden raivaus)

Liikenteenohjauksen kehittaminen

e liikkennevalojen asettaminen

¢ hidasteiden rakentaminen

e korotettujen ja keskisaarekkeellisten suojateiden rakentaminen

e suojatiesta/pyoratien jatkeesta ja pyorailijoista/jalankulkijoista varoittaminen
likennemerkeilld, varoitusvilkuilla tai nayttotauluilla

Kuljettajaa tukevat ajoneuvojirjestelmait ja laitteet

e pyorailijan (ja jalankulkijan) tunnistava jarjestelma ja térmaysvaroitin
moottoriajoneuvoihin

e hatdjarrutusjarjestelma moottoriajoneuvoihin

e kamerat raskaiden ajoneuvojen nakyvyyden katvealueisiin

e taustapeilit polkupyériin

Varustevaatimukset

e pyorailykyparan kayttopakko

Ajoneuvojen passiivisen turvallisuuden kehittaminen

e moottoriajoneuvojen rakenteen ja muotoilun kehittaminen
tormaysturvallisemmaksi pyorailijan ja jalankulkijan kannalta
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3 Liikennevakuutuksesta korvatut moottoriajoneuvojen ja polkupyérailijdiden valiset lilkkennevahingot
vuosina 2016-2020

Tassa luvussa on tarkasteltu vuosina 2016-2020 liikennevakuutuksesta korvattuja henkildvahinkoja. Vuosina 2016-2020 liikennevakuutuksesta
korvattiin kaikkiaan 4 468 pyorailijan henkildvahinkoa.

Suurin osa henkildvahinkoon johtaneista polkupydravahingoista tapahtui liittymassa: 46 % (n=2 041) etuajo-oikeutetussa liittymassa, 13 % (n=594)
tasa-arvoisessa liittymassa ja 4 % (n=192) yksityistien liittymassa. Vajaa neljannes (23 %, n=1 026) henkilévahingoista tapahtui puolestaan tien tai
kadun linjaosuudella. Pysakointi- tai piha-alueilla tapahtuneita pyorailijan henkilévahinkoon johtaneita tapauksia oli 295 (7 %).

Henkilévahingoissa 52 prosentissa (n=2 336) osalliset tulivat ristedvista ajosuunnista.
Henkil6auto oli toisena osapuolena 85 prosentissa (n=3 800) henkilévahinkoon johtaneista polkupydravahingoista.
Henkildvahingoissa osallisina olleista moottoriajoneuvon kuljettajista 68 % (n=4 468) oli miehia.

Niista polkupyorailijan henkildvahingossa osallisena olleista moottoriajoneuvon kuljettajista, joiden ika tiedetaan, 62 % (n=1 982) oli ialtadn 25-64-
vuotiaita. Alle 25-vuotiaiden osuus oli 15 % (n=473). (Kaikkiaan 1 290:n (29 %) moottoriajoneuvon kuljettajan ika ei ole tiedossa.)

Henkildvahinkoon johtaneista polkupydravahingoista 15 % (n=657) tapahtui hamaran tai pimean aikaan.
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4 Yhteenveto

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat vuosina 2016-2020 kaikkiaan 112 polkupy®orailijan kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Naista
onnettomuuksista neljannes (n=29) oli sairauskohtausonnettomuuksia eli onnettomuuksia, joissa kaikki saman onnettomuuden uhrit kuolivat
tapaturmaisten vammojen sijaan sairauskohtaukseen. Kaikki sairauskohtausonnettomuudet olivat polkupyérailijoiden yksittaisonnettomuuksia eli
onnettomuuksia, joissa ei ollut sairauskohtaukseen kuolleen pydrailijan lisaksi mukana muita osallisia. Sairauskohtausonnettomuudet pois lukien vuosina
2016-2020 tapahtuneiden polkupydraonnettomuuksien maara oli 83.

Onnettomuuksissa kuoli 83 pyorailijaa seka yksi moottoripyorailija. Kuolleista pyorailijdista 86 % oli yli 44-vuotiaita. Joka neljas (28 %, n=23) oli yli 74-
vuotias. Kuolleista pyorailijoista joka kolmas kaytti kyparaa. Kyparaa kayttamattomista pyorailijoista yli puolet eli 26 olisi eri todennakoisyyksilla pelastunut
kuolemalta, mikali kypara olisi ollut kaytossa.

65:ssa eli 78 prosentissa vuosina 2016-2020 tutkituista pyorailijan kuolemaan johtaneista onnettommuuksista toisena osapuolena oli jokin
moottoriajoneuvo. Nadiden onnettomuuksien lisaksi onnettomuuksista kaksi oli polkupyoérailijoiden valisia yhteenajoja, kun taas yksi oli pyorailijan ja
jalankulkijan vélinen yhteentérmays. Polkupy®érailijoiden yksittaisonnettomuuksia oli 15 (18 %). Yhteenajoista/-tormayksista 47 % (n=32) oli
tutkijalautakuntien arvioiden mukaan polkupyérailijan aiheuttamia. Moottoriajoneuvon kuljettaja oli aiheuttajana 53 prosentissa (n=36) tapauksista.

Pyorailyonnettomuuksista 43 % (n=36) oli risteaviin ajosuuntiin lilkkkuneiden osapuolten valisia yhteenajoja, 20 % (n=17) samaan suuntaan lilkkkuneiden
yhteenajoja ja 13 % (n=11) vastakkaisiin ajosuuntiin liikkuneiden yhteenajoja. Pyorailijan kumoonajoja oli yhdeksan. Yli puolet (61 %, n=51)
pyorailyonnettomuuksista tapahtui taajamissa.

Kaikista onnettomuuksissa mukana olleista 85 pydrailijasta joka viides (18 %, n=14) liikkui alkoholin vaikutuksen alaisena (0,5 %o tai enemman). Alkoholin
vaikutuksen alaisena pydraileminen korostui etenkin yksittdisonnettomuuksissa: yksittdisonnettomuuksissa olleista 15 pyorailijasta seitseman ajoi alkoholin
vaikutuksen alaisena. Kaikilla heilla veren alkoholipitoisuus ylitti torkean rattijuopumuksen rajan eli 1,2 promillea. Yhteenajoissa/-térmayksissa mukana
olleista 68 pyorailijasta seitseman ajoi alkoholin vaikutuksen alaisena.

Paihteiden vaikutuksen alaisena pyorailemisen ohella onnettomuusriskia kasvatti polkupyorailijoiden nakdkulmasta usein esimerkiksi ian tai sairauksien
myo6ta heikentyneet toiminta- seka havainnointikyky. Miltei joka toisessa onnettomuudessa onnettomuusriskia kasvatti jokin liikennetilanteen ennakointiin
liittyva tekija, kuten pyorailijan luottamus siihen, ettd muut tienkayttajat vaistavat esimerkiksi ajorataa ylitettdessa. Ennakoimattomuus ja muihin
tienkayttajiin varautumattomuus johtui tutkijalautakuntien arvioiden mukaan usein vaistamissaantdjen vaarinymmartamisesta tai niista
piittaamattomuudesta. Joissakin tapauksissa pyorailija puolestaan ajoi liikkennesaantojen mukaisesti luottaen siihen, ettd myds muut tienkayttajat toimivat
nain.
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Puutteellinen ennakointi ja toiminta lilkkennetilanteessa olivat tyyppillisia taustariskeja myds moottoriajoneuvon kuljettajille: Useimmiten tama tarkoitti lilan
suurella tilannenopeudella tai ylinopeudella ajamista. Monessa tapauksessa kuljettaja luotti liikaa joko omaan etuajo-oikeuteensa tai siihen, etta pyorailijat
vaistavat suurempaa seka nopeammin liikkuvaa moottoriajoneuvoa. Ennakointia ja havainnointia heikensivat usein my®os liiallinen keskittyminen pelkastaan
omaan toimintaan tai esimerkiksi keskittyminen vain yhdestad suunnasta saapuvaan muuhun liikkenteeseen. Joka kolmannen moottoriajoneuvon kuljettajan
ajosuoritusta heikensi jokin kuljettajan tilaan tai toimintaan liittyva tekija, kuten paihteiden vaikutuksen alaisena ajaminen, vasymys tai vahainen ajokokemus.

Yleisin tieympariston riskitekija liittyi siihen, ettei moottoriajoneuvoliikennetta ollut erotettu onnettomuuspaikalla pyora- (ja jalankulku)liikenteesta. Erillisen
pyorailyvaylan puute korostui etenkin haja-asutusalueilla tapahtuneissa onnettomuuksissa. Etenkin liittymaonnettomuuksissa muun liikenteen ennakointia ja
havaitsemista heikensivat esimerkiksi kasvillisuus, opastekyltit ja puutteellinen katuvalaistus. Eri tienkayttdjien toimintaa onnettomuuspaikalla vaikeutti usein
lisdksi puutteelliset liittymajarjestelyt. Nama puutteet liittyivat muun muassa liittyman epaselviin liilkennejarjestelyihin tai koko liittyman
epatarkoituksenmukaiseen sijoitteluun.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat esittivat tutkimiensa polkupydraonnettomuuksien pohjalta, etta liikenneturvallisuuden parantamiseksi tulisi
kayttaa useita eri keinoja aina kayttaytymiseen vaikuttamisesta mahdollisten onnettomuuksien seurausten lieventamiseen. Turvallisuutta tulisi lahestya niin
eri tienkayttajien, kulkuneuvojen, ympariston kuin lainsaadannén nakdkulmasta.

Kayttaytymiseen vaikuttamisessa toimenpidevalikoimaan tulisi kuulua muun muassa kaikkiin tienkayttajiin kohdistuva valistus koskien etenkin yleisen
varovaisuuden merkitysta liikenteessa. Jokaisen liikkujan vastuuta niin omasta kuin muiden turvallisuudesta tulee korostaa. Lautakunnat toivoivat lisaa
tiedotusta myo6s esimerkiksi kyparan kaytosta sekd moottoriajoneuvoista ndkemisen katvealueista. Jotta ajoneuvojen kuljettajilla olisi paremmat
mahdollisuudet havaita ymparistdaan, tulisi ajoneuvoissa hyddyntaa yha enemman erilaisia kamerajarjestelmia etenkin ajoneuvojen katvealueilla. Yha
useampiin moottoriajoneuvoihin tulisi lisdksi saada ajoneuvojarjestelmia, jotka auttavat kuljettajaa havaitsemaan lahestyvan pyorailijan tai jalankulkijan ja
tarvittaessa aloittavat automaattisen hatajarrutuksen térmayksen estamiseksi.

Lautakuntien mukaan on kaiken kaikkiaan tarkeaa, etta liikennejarjestelyja kehitetaan niin haja-asutusalueilla kuin taajamissa monin paikoin turvallisemmiksi:
Eri kulkumuodot tulisi erottaa toisistaan ja ajosuuntien seka kulkureittien tulisi olla kaikkien tienkdyttajien hahmotettavissa ja ennakoitavissa. Etenkin
vilkasliikenteisilla tie- ja katuosuuksilla seka liittymissa tulisi pyorailijoita ja jalankulkijoita varten rakentaa ali- tai ylikulkuja. Sellaisiin paikkoihin, joissa eri
kulkumuodot ristedvat keskenaan, tulisi asentaa lilkkennevaloja seka esimerkiksi korotettuja ja keskisaarekkeellisia suojateita/pyoratien jatkeita.
Moottoriajoneuvoliikenteen nopeuksien hillitsemiseksi lautakunnat ehdottivat hidastetdyssyjen rakentamista ylityspaikkojen laheisyyteen. Yksittaisena
lainsaadantoon liittyvana parannusehdotuksena lautakunnat esittivat monen pyorailyonnettomuuden yhteydessa, etta pyorailykyparan kaytto tulisi maarata
lailla pakolliseksi ja kyparan kayton valvontaa lisata.
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