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Esipuhe

Esipuhe

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntatyo lahti liikkeelle vuonna 1968, jolloin Uudellemaalle perustettiin
ensimmainen lautakunta. Tasta toiminta laajeni vuoteen 1971 mennessd maan muihin ladneihin ja vuonna 1976
tutkijalautakunta perustettiin myos Helsingin kaupunkiin. Toiminta on jatkunut itsedan uudistaen keskeytyksitta jo
50 vuoden ajan ja tuottanut kattavasti tietoa ja parannusehdotuksia vakavimmista onnettomuuksista
liikenneturvallisuustyota varten.

Tutkinnassa kadytettava menetelmaa on uudistettu vuosien varrella, viimeksi vuonna 2003. Tuolloin liikkeellepanijana
oli vuonna 2001 voimaan tullut laki tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta (n:o0 24/2001).
Tutkintamenetelmauudistukseen liittyi valttamattomana jatkona onnettomuustietorekisterin uudistaminen, mika
valmistui syksylla 2004. Muutoksessa pyrittiin sadilyttdamaan aineistojen vertailtavuus muutoksen molemmin puolin.
Vuodesta 2005 lahtien alettiin julkaista VALT-ennakkoraporttia, joka perustuu tutkijalautakuntien valittdmasti
onnettomuuspaikkatutkinnan jalkeen toimittamiin ennakkotietoihin.

Vuonna 2007 kaynnistyi tiedonkeruulomakkeiden siirtdminen verkossa taytettavaksi, minka valmistuttua
onnettomuustutkijoiden keradma tieto alkoi siirtya lomakkeilta suoraan onnettomuustietorekisteriin.
Ajoneuvotekniset jasenet aloittivat uusien lomakkeiden kadytdén vuoden 2008 alusta ja muut jasenet vuoden 2009
alusta alkaen. Hankkeella pyritddn nopeuttamaan onnettomuustiedon saamista viranomaisten
likenneturvallisuustyohon ja liikenneturvallisuutta edistavaan tieteelliseen tutkimukseen.

Vuonna 2016 onnettomuuksien tutkintaa koordinoiva Liikennevakuutuskeskuksen toimielin nimettiin uudelleen, ja
Onnettomuustietoinstituutti (OTI) naki paivanvalon. OTIn my&td VALT-nimike jai historiaan, ja muun muassa
raporttien nimet muutettiin OTI-muotoon. Osuvamman nimen my6ta tehtiin joitain muitakin muutoksia, mutta
paapiirteittdin Onnettomuustietoinstituutti jatkaa samoja t6itd, joita sen edeltajaorganisaatiolla oli.

Tama raportti siséltaa tietoja liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimista kuolemaan johtaneista

tielilkkenneonnettomuuksista vuonna 2019. Onnettomuustutkinnan ovat tehneet liikkenneonnettomuuksien
tutkijalautakunnat, joita on yhteensa 20. Vuosiraportti on koottu Onnettomuustietoinstituutissa.

Joulukuu 2020, Helsinki

Kalle Parkkari
Liikenneonnettomuuksien tutkinnan johtaja

— OTl-vuosiraportti
©—|r ” Onnettomuustietoinstituutti | www.oti.fi



OTl-vuosiraportti —
Onnettomuustietoinstituutti | www.oti.fi ©_”_ ”



Foérord

Foérord

Undersékningskommissionernas arbete for undersékning av trafikolyckor inleddes ar 1968 da den forsta
kommissionen grundades i Nyland. Fran detta expanderades verksamheten fram till ar 1971 till landets 6vriga lan
och ar 1976 grundades en undersokningskommission ocksa i Helsingfors stad. Verksamheten har fortgatt i redan 50
ars tid under sténdig utveckling och man har producerat omfattande information och forbattringsforslag angaende
de allvarligaste olyckorna for trafiksdkerhetsarbetet.

Metoderna som anvands i undersokningarna har uppdaterats under arens lopp och senast ar 2003. D3 var den
bakomliggande orsaken lagen om undersékning av trafikolyckor pa vag och i terrang som tradde i kraft ar 2001 (nr
24/2001). Reformen av undersdkningsmetoderna hanforde sig som en nédvandig fortsattning pa fornyelsen av
olycksinformationsregistret som fardigstalldes hosten 2004. | férandringen forsékte man bevara materialens
jamforbarhet bade fore och efter forandringen. Fran ar 2005 borjade man ge ut VALT-férhandsrapporter, som
baseras pa forhandsuppgifter som undersékningskommissionerna har rapporterat direkt efter
olycksplatsundersdkningen.

Ett aktuellt utvecklingsprojekt inom olycksundersokningarna ar évergangen till elektronisk informationsinsamling
som inleddes ar 2007. Nér projektet ar klart kommer den information som olycksundersékarna samlat in att
Overforas fran blanketterna direkt till olycksdataregistret. Fordonstekniska medlemmar inledde anvandningen av de
nya blanketterna fran borjan av ar 2008 och 6vriga medlemmar ett ar senare, fran bérjan av ar 2009. Projektet syftar
till att forsnabba tillgadngen till olycksinformationen for trafiksakerhetsarbetet och vetenskaplig forskning som
framjar trafiksdkerhet.

Ar 2016 bytte Trafikférsakringscentralens enhet fér samordning av olycksutredning namn och Institutet for
Olycksinformation (OTI) foddes. Namnet VALT gar till historien och bland annat heter rapporterna OTl-rapporter i
fortsattning. | samband med namnbytet gjordes dven andra sma &ndringar i arbetet men i princip fortsatter OTI
med samma uppgifter som féregangaren.

Denna rapport innefattar information om de végtrafikolyckor med dédlig utgdng som har utretts av
undersdkningskommissioner for trafikolyckor ar 2019. Olycksundersdkningen har genomférts av
undersékningskommissionerna for trafikolyckor och dessa finns totalt 20 stycken. Arsrapporten &r sammanstalld vid
OTI.

December 2020, Helsingfors

Kalle Parkkari
Ledare for undersékning av trafikolyckor
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Preface

Preface

The work of road accident investigation teams was launched in 1968 when the first team was estab-lished in the
province of Uusimaa. From thereon, the operations expanded to the other provinces by 1971, and a separate
investigation team was also established in the City of Helsinki in 1976. Uninter-rupted operations have continued
for 50 years through self-innovation, providing extensive information and improvement proposals on the most
serious accidents for the benefit of road safety work.

The method used in the investigation work has been updated over the years, most recently in 2003. At the time, the
instigator was the Act on Investigation of Road and Terrain Accidents (24/2001), which en-tered into force in 2001.
A necessary continuation of the reform of the investigation method was the re-vision of the accident information
register, which was completed in autumn 2004. The objective was to retain the comparability of materials before
and after the reform. The VALT preliminary report has been published since 2005. The report is based on the
preliminary data reported by the investigation teams immediately after investigation at the scene of the accident.

Current development projects include the new electronic data logging forms, launched in 2007. After the
completion of the project, the data gathered by the accident investigators will be entered directly from the forms
into the accident investigation register. The new forms were taken into use by the vehicle technology members at
the beginning of 2008 and by the rest of the staff one year later, at the be-ginning of 2009. The project aims to
speed up the acquisition of accident data for road safety work by the authorities and for the purpose of scientific
research in aid of road safety.

In 2016 the body organizing the accident investigation was renamed to Finnish Crash Data Institute OTI. The former
name VALT was replaced also in report titles but otherwise the OTI continues the same work as it precursor did.
This report includes information on fatal road accidents studied by the road accident investigation teams in 2019.
Accident investigation has been carried out by a total of 20 road accident investigation teams. The annual report is
compiled at the Finnish Crash Data Institute.

December 2020, Helsinki

Kalle Parkkari
Leader of Road Accident Investigation
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Yhteenveto

Yhteenveto vuonna 2019 tutkituista kuolemaan johtaneista
tieliikenneonnettomuuksista

OTl-vuosiraportin 2019 aineisto

Raportin aineisto koostuu liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien vuonna 2019 tutkimista kuolemaan
johtaneista tielilkenneonnettomuuksista. Liilkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntatoiminta kaynnistyi Suomessa
vuonna 1968. Vuodesta 1997 lahtien lautakunnat ovat tutkineet kaikki kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-
onnettomuudet seka jalankulku- ja pydrailyonnettomuudet. Vuodesta 2001 lahtien liikenneonnettomuuksien
tutkijalautakuntien toiminta on ollut lakisaateista (laki tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta n:o
1512/2016).

Onnettomuus- ja osallismaarat

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat vuonna 2019 kaikkiaan 220 kuolemaan johtanutta
onnettomuutta, joista 181 oli moottoriajoneuvo-onnettomuuksia ja 39 jalankulku- ja pydrailyonnettomuuksia.
Kuvio 1.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuoli 197, vammautui vaikeasti 30 ja vammautui lievasti 57 henkil®a.

Lisdksi onnettomuuksissa oli mukana 106 henkil6d, jotka eivdat vammautuneet. Taulukko 37, s. 32. Jalankulku- ja
pyorailyonnettomuuksissa kuoli 40 henkild4, joista 13 oli jalankulkijoita ja 27 polkupyorailijéita. Taulukko 53, s. 43.
Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa oli mukana kaikkiaan 28 moottoriajoneuvoa, joiden kuljettajat eivat
saaneet onnettomuuksissa vammoja.

Alkoholi

Tutkijalautakuntien vuonna 2019 tutkimissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa
padaiheuttajana olleista kuljettajista rattijuoppoja oli 37 eli 21 %. Vuonna 2019 jalankulku- ja
pyorailyonnettomuuksissa 6 oli alkoholionnettomuuksia (jollakin osallisella oli alkoholia veressaan 0,5 %o tai
enemman). Kuvio 1.

Alkoholia 0,50%o tai enemman Ei alkoholia / max. 0,49%: / ei tiedossa / ei mitattu Onnettomuustietoinstituutti 2020
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Kuvio 1. Tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo- ja jalankulku- ja
pyorailyonnettomuudet seka alkoholitapausten maara 2015-2019.
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Yhteenveto

Onnettomuustyypit

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksista 38 % (n=69) oli tieltd suistumisia, ja vastakkaiseen ajosuuntaan kulkeneiden
ajoneuvojen onnettomuuksia (onnettomuustyypit 20-29 ja 30-39) oli 38 % (n=68). Risteysonnettomuuksien
(onnettomuustyypit 40-49 ja 50-59) yhteenlaskettu osuus oli 9 % (n=16). Taulukko 2, s. 17.

Pyorailyonnettomuuksista 44 % (n=12) oli yksittdisonnettomuuksia. Jalankulkuonnettomuuksista 75 % (n=9)
tapahtui suojatien ulkopuolella ja 8 % (n=1) suojatielld. Taulukko 44, s. 39.

Turvalaitteet

Kaikista vuonna 2019 kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa henkild- ja pakettiautoissa
mukana olleista henkildista kaytti turvavyota 67 % (n=167). Onnettomuuksissa kuolleista henkildista vyota kaytti
54 % (n=73) ja vammautuneista 74 % (n=49). Taulukko 41, s. 34.

Niista henkil6- ja pakettiautossa kuolleista, jotka eivat kdyttdneet turvavyotd, vyon kayttd olisi pelastanut eri
todennakdisyyksilla 36 % (n=21). Vammautuneista turvavyo pelasti eri todennakoisyyksilla kuolemalta 47 % (n=23)
ja vammat lieventyivat 49 %:lla (n=24). Niistd vammautuneista, jotka eivat kdyttaneet turvavyota, kaytto olisi estanyt
tai lieventanyt vammoja 66 %:lla (n=11) henkildista. Taulukko 41, s. 34.

Jalankulkuonnettomuuksista 4 (33 %) tapahtui hamaralla tai pimealla. Kyseisissa onnettomuuksissa kuolleista
jalankulkijoista yksikdan ei kayttanyt heijastinta. Lautakunnat arvioivat heijastimen kayton vaikutusta kaikkiaan
kolmessa tapauksessa: arvion mukaan heijastimen kayttd olisi mahdollisesti pelastanut kahdessa naista
onnettomuuksissa. Taulukko 58 ja Taulukko 59, s. 44.

Onnettomuuksissa kuolleista pyorailijoista (n=27) 12 oli kypara kaytossa (yhdelld heista kiinnityshihna |16ysalla).
Kyparaa kayttamattomista (n=15) kypara olisi eri todennakdisyyksilla voinut pelastaa 4 hengen. Taulukko 60 ja
Taulukko 61, s. 45.

Riskit

Sairaskohtaus (16 %, n=29), virheellinen ohjausliike (15 %, n=28) ja tietoisesti aiheutettu térmays (17 %, n=30) olivat
moottoriajoneuvo-onnettomuuksien tyypillisimmat yksittdiset valittdmat riskitekijat. Taulukko 62, s. 48.

Kuljettajan tilaan liittyva taustariski, kuten alkoholi, sairaus, vasymys tai mielentilaan liittyva tekija oli mukana
69 %:ssa onnettomuuksista. Ajonopeuteen liittyvia taustariskeja (esim. ylinopeus, liilan suuri nopeus olosuhteisiin,
taitoon tai ajoneuvoon nahden) oli lasnd 41 %:ssa onnettomuuksista. Taulukko 63, s. 49.

Lahes joka kolmannen (31 %) onnettomuuden taustariskeissa mainittiin kaiteet tai kaiteiden puute (esim. ei

keskikaidetta) onnettomuuden seurausten pahentajana. Ajoneuvojarjestelmien puute, esimerkiksi ajonvakautuksen
puuttuminen, tunnistettiin taustariskiksi 21 %:ssa onnettomuuksista. Taulukko 63, s. 49.
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Sammanfattning

Sammanfattning 6ver undersokta dédsolyckor i vagtrafiken ar 2019

Materialet i OTI arsrapport 2019

Rapporten bestar av de végtrafikolyckor med dédlig utgang som undersékningskommissioner for trafikolyckor
undersdkte ar 2019. Undersokningskommissionerna for trafikolyckor inledde sin verksamhet ar 1968 i Finland.
Sedan ar 1997 har kommissionerna undersdkt samtliga olyckor med dédlig utgang, saval i motorfordonstrafiken
som i den gc-trafiken. Sedan ar 2001 har undersékningskommissioner for trafikolyckors verksamhet varit
lagstadgad (Lagen om undersokning av trafikolyckor pa vég och i terrang, nr 1512/2016).

Antalet olyckor och delaktiga parter

Ar 2019 utredde undersdkningskommissionerna fér trafikolyckor totalt 220 olyckor varav 181 motorfordonsolyckor
med dédlig utgang och 39 olyckor i gc-trafik. Figur 2.

I motorfordonsolyckorna omkom 197 personer, skadades svart 30 personer och 57 personer fick lindriga skador.
Dartill klarade sig 106 personer oskadda. Tabell 37, sid. 32.

| olyckorna i gc-trafik omkom 40 personer, varav 13 var fotgangare och 27 cyklister. Tabell 53, sid. 43. Olyckorna i
gc-trafik involverade totalt 28 motorfordon. Alla motorfordon férare klarade sig oskadda.

Alkohol
| de motorfordonsolyckorna med dodlig utgang som undersdkningskommissionerna utredde ar 2019 var 37 av de

priméra vallarna av en olycka rattfull, vilket &r 21 procent. Av olyckorna i gc-trafik ar 2019 var 6 alkohololyckor
(ndgon delaktig part hade en blodalkoholhalt pa 0,5 %o eller mera). Figur 2.

Institutet fér Olycksinformation OTI 2020
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Kuvio 2. (Figur 2) Av undersokningskommissionerna undersokta olyckor med dodlig utgang i motorfordonstrafik
och gc-trafik samt alkoholfallens antal aren 2015-2019.

OTl-vuosiraportti —
Onnettomuustietoinstituutti | www.oti.fi ©_”_ ”



Sammanfattning

Olyckstyper

Av motorfordonsolyckorna ar 2019 utgjorde 38 procent (n=69) avkorningar. Kollisioner mellan fordon i motsatt
korriktning stod for 38 procent (n=68) av olyckorna. Den totala andelen av korsnings- och svangningsolyckor
(olyckstyper 40-49 och 50-59) utgjorde 9 procent (n=16). Tabell 2, sid. 17.

Av cykelolyckorna var 44 procent (n=12) singelolyckor. Av fotgangarolyckorna intréffade 75 procent (n=9) utanfér
skyddsvag och 8 procent (n=1) pa skyddsvag. Tabell 44, sid. 39.

Sakerhetsutrustning

Av alla personer som var part i en motorfordonsolycka med dodlig utgang i personbil och paketbil ar 2019 anvande
67 procent bilbélte (n=167). Av de som omkom i olyckorna anvdnde 54 procent bilbalte (n=73) och av de skadade
74 procent (n=49). Tabell 41, sid. 34.

Av de omkomna som inte anvande bilbalte skulle 36 procent (n=21) ha raddats med olika grad av sannolikhet om
baltet hade anvants. Bilbaltet raiddade med olika grad av sannolikhet livet pa 47 procent (n=23) av de skadade och
hos 49 procent (n=24) blev skadorna lindrigare. Av de skadade som inte anvande bilbalte skulle bilbaltet ha
forhindrat skadorna eller gjort skadorna lindrigare hos 66 procent (n=11) av personerna. Tabell 41, sid. 34.

Av fotgangarolyckorna intraffade 4 i skymningen eller i morkret. | de av olyckorna dar uppgift finns om
fotgangarens reflexanvdndning, anvénde ingen fotgangare reflex. Undersdkningskommissionerna for trafikolyckor
beddmde effekten av reflex i 3 olyckor: i dessa kunde tva fotgdngare mojligen ha radddats om de hade anvant
reflex. Tabellerna 58 och 59, sid. 44.

12 av de omkomna cyklisterna (n=27) anvande cykelhjalm fastan en av dem inte hade fastsatt hjalmen korrekt.
Hjalmen skulle med olika grad av sannolikhet ha raddat livet pa 4 av de (omkomna) som inte anvande hjalm (n=15).
Tabellerna 60 och 61, sid. 45.

Risker

De mest typiska direkta riskfaktorerna for den priméara vallaren av en motorfordonsolycka var sjukdomsattack (16 %,
n=29), styrningsfel (15 %, n=28) och sjalvmord (17 %, n=30). Tabell 62, sid. 48.

Bakgrundsrisker i anknytning till férarens skick framkom i 69 procent av olyckorna. Bakgrundsrisker i anknytning till
kodrhastigheten (t.ex. fortkdrning, for hdg hastighet med tanke pa omstandigheterna, forarens skicklighet eller
fordonet) férekom vid 41 procent av motorfordonsolyckorna. Tabell 63, sid. 49.

| 31 procent av olyckorna namndes racken eller avsaknaden av racken (t.ex. inget mittracke) som en faktor som

forvarrat olyckans foljder. Ndgon brist pa fordonssystemet (t.ex. ingen elektronisk stabilitetskontroll (ESC)) var
namnd som bakgrundsrisk i 21 procent av olyckorna. Tabell 63, sid. 49.
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Summary

Summary of fatal road accidents investigated in 2019

Material of the OTI annual report 2019

The data in the report consists of fatal road accidents investigated by the Finnish road accident investigation teams
in 2019. Originally launched in Finland in 1968, road accident investigation was extended in 1997 to cover all fatal
accidents, whether motor, pedestrian or cyclist accidents. Since 2001, the operations of the road accident
investigation teams have been governed by legislation (Act on investigation of road and terrain accidents,
1512/2016).

Total number of accidents

In 2019, the Finnish road accident investigation teams examined 181 fatal motor vehicle accidents and 39
pedestrian and cyclist accidents, a total of 220 accidents. Figure 3.

In the motor vehicle accidents, 197 lives were lost, 30 people were severely injured and 57 were slightly injured. A
total of 106 people escaped uninjured. Table 37, p. 32.

Pedestrian and cyclist accidents claimed 40 lives: 13 pedestrians and 27 cyclists. Table 53, p. 43. These accidents
involved a total of 28 motor vehicles. All drivers survived unhurt.

Alcohol

In fatal accidents studied by investigation teams in 2019, drink drivers accounted for 37 (21%) of the drivers causing
the accident. As to pedestrian and cyclist accidents in 2019, alcohol was present in 6 cases (with the BAC level at or
above 0.05%). Figure 3.

BAC level 0.05% or above Finnish Crash Data Institute OTI 2020
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Kuvio 3. (Figure 3) Fatal motor vehicle, pedestrian and cyclist accidents investigated by the road accident in-
vestigation teams in 2015-2019, broken down by presence of alcohol.

OTl-vuosiraportti —
Onnettomuustietoinstituutti | www.oti.fi ©_”_ ”



Summary

Accident types

A total of 38% (n=69) of all fatal motor vehicle crashes in 2019 were running-off-the-road accidents. Head-on
collisions accounted for 38% (n=68), and junction accidents for 9% (n=16) of the total. Table 2, p. 17.

A total of 44% (n=12) of all cyclist accidents were single vehicle accidents. As many as 19, or 75%, of the pedestrian
accidents happened at a place other than a pedestrian crossing and 8% (n=1) at a pedestrian crossing. Table 44,
p. 39.

Use of safety equipment

In all fatal motor vehicle accidents in 2019, a seat belt was worn by 67% (n=167) of the people who were travelling
in a car or van. Moreover, a seat belt was worn by 54% (n=73) of those who died and by 74% (n=49) of those who
were injured in the accidents. Table 41, p. 34.

Of those who died not wearing a seat belt, 36% (n=21) would have been saved with varying probabilities had they
been wearing a seat belt. Of the injured, 47% (n=23) escaped death with varying probabilities and 49% (n=24)
suffered milder injuries as a result of wearing a seat belt. Using a seat belt would have prevented or alleviated
injuries in 66% (n=11) of those unbelted persons who were injured. Table 41, p. 34.

A total of 4 pedestrian accidents took place in the dark. Of the pedestrians who were killed in these accidents and
whose use or non-use of a safety reflector had been recorded, none was wearing a safety reflector. Safety effect of
reflector was evaluated in three cases. Based on these evaluations, two of these would have survived if they had
worn a reflector. Tables 58 and 59, p. 44.

12 of the cyclists who died in the accidents (n=27) were wearing a cycle helmet. Four of the 15 without helmet
would have been saved with varying probabilities if they had worn a cycle helmet. Tables 60 and 61, p. 45.

Risks

The most typical individual immediate risk factors were a sudden attack (16%, n=29), a steering error (15%, n=28)
and suicide (17%, n=30). Table 62, p. 48.

A total of 69% of the accidents involved background risks related to the driver's condition. Speed-related
background factors, such as speeding or excessive speed with respect to the driving conditions, driver’s skills or the
vehicle, were present in 41% of all motor vehicle accidents. Table 63, p. 49.

The presence or absence of a crash barrier (eg. the central crash barrier missing) was recorded as a factor

contributing to the accident in 31% of the cases. The lack of vehicle safety systems, such as lack of electronic
stability control (ESC), was identified as a background risk in 21% of accidents. Table 63, p. 49
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Johdanto

1 Johdanto

11  Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat asetettiin vuosina 1968-71 maamme jokaiseen laaniin ja
Ahvenanmaan maakuntaan seka vuonna 1976 Helsingin kaupunkiin. Vapaaehtoispohjalta tapahtuvan toiminnan
tarkoituksena oli eri alojen asiantuntijoiden yhteistyona liilkenneonnettomuuksia tutkimalla saada tietoa
liikenneturvallisuustyén pohjaksi.

Toiminta laajeni vuosien varrella siten, etta kaikki Suomessa tapahtuneet kuolemaan johtaneet
tieliikenneonnettomuudet ovat olleet tutkimusohjelmassa vuodesta 1997 alkaen. Taman lisaksi tutkijalautakuntien
tutkimuksia suunnataan muihinkin lilkkenneonnettomuuksiin niin sanotuissa erityisprojekteissa.

Vuodesta 2001 lahtien liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien toiminta on ollut lakisaateista (Laki tie- ja
maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta n:o 24/2001). Liikenne- ja viestintaministerio nimitti
Liikennevakuutuskeskuksen yhteyteen Liikenneonnettomuuksien tutkinnan neuvottelukunnan ohjaamaan toimintaa.
Liikenneonnettomuuksien tutkinnan neuvottelukunta asetti lain mukaiset tutkijalautakunnat ja nimitti niiden jasenet
1.10.2001.

Vuonna 2017 alusta tuli voimaan paivitetty laki tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta (1512/2016).
Tassa yhteydessa tutkinnan neuvottelukunta lakkautettiin ja toimintoja seka paatdsvaltaa keskitettiin tutkintaa
koordinoivaan Liikennevakuutuskeskuksen yksikkd6n, niin ikdén vuonna 2016 nimettyyn Onnettomuustieto-
instituuttiin (OTI). Lain mukaan OTla avustaa yhteistydryhma, joka vastaa koostumukseltaan edeltajaansa, tutkinnan
neuvottelukuntaa. Lisaksi OTI huolehtii alueellisesta verkottumisesta.

Maassamme toimii talla hetkella 20 pddosin maakuntajakoa noudattelevaa riippumatonta ja itsenaista
tutkijalautakuntaa, mutta Ahvenanmaa ei kuulu lain piiriin. Jokaisen tutkijalautakunnan toimintaa johtaa
puheenjohtaja. Tutkijalautakuntien peruskokoonpanoon kuuluu edustaja seuraavilta ammatti- tai asiantuntija-
aloilta: poliisi, ajoneuvotekniikka, liikennetekniikka, 1adketiede ja kayttaytymistiede. Tasoristeysonnettomuuksissa
mukana on rautatieasiantuntija ja ndiden lisaksi tutkijalautakunnat voivat kayttaa tapauskohtaisesti apunaan muita
asiantuntijoita ja muuta ulkopuolista apua.

Tutkijalautakuntien kdytannon toimista huolehtii Liilkennevakuutuskeskus ja sen toimielimena OTI. Tutkintaan
liittyvista tehtavista Liikennevakuutuskeskuksessa vastaa liikenneonnettomuuksien tutkinnan johtaja ja han myo6s
nimittaa jasenet. Tutkijalautakuntien suoranaiset toimintakustannukset katetaan valtioneuvoston asetuksen
(1207/2016) mukaisesti yleiseen tieliikenteen turvallisuustoimintaan mydnnettavasta valtionavustuksesta.
Valtionavustuksen mydntamisesta paattaa Liikenne- ja viestintavirasto Traficom.

1.2 Tutkinnan kaytantoa

Saatuaan ilmoituksen onnettomuudesta liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta aloittaa tie- tai
maastoliikenneonnettomuuden tutkinnan menemalla onnettomuuspaikalle. Tutkijalautakuntien jasenilld on
kaytdssaan standardoidut lomakkeet, jotka he tayttavat tutkinnan edetessa. Taman lisaksi tutkijalautakunnilla on
mahdollisuus tehda lisatutkimuksia ja hankkia muuta onnettomuuteen liittyvaa aineistoa. Kenttatutkinnan jalkeen
onnettomuus kasitellaan tutkijalautakunnan loppukokouksessa, jossa lautakunta analysoi kertyneen aineiston ja
laatii onnettomuudesta tutkintaselostuksen.

Tutkintaselostus ja muu tutkimusaineisto kootaan loppukokouksen jalkeen tutkintakansioksi, joka lahetetdan
Liikennevakuutuskeskukseen. Siella aineisto arkistoidaan ja koodataan onnettomuustietorekisteriin. Seka
tutkintakansiot etta onnettomuustietorekisterit ovat viranomaisten ja tutkijoiden kaytettavissa
liikenneturvallisuustarkoituksiin.
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1.3 OTl-vuosiraportin 2019 aineisto

Taman raportin aineisto koostuu lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien vuonna 2019 tutkimista kuolemaan
johtaneista moottoriajoneuvo- seka jalankulku- ja pydrailyonnettomuuksista, joita raportissa tarkastellaan
paasaantdisesti erikseen. Tutkijalautakunnat tutkivat vuonna 2019 tapahtuneet liikkenneonnettomuudet, joissa
mukana olleen kuolema seurasi valittdmasti tai viimeistdan 3 vuorokauden kuluessa onnettomuusajankohdasta.
Lisdksi liilkenneonnettomuus voitiin lautakunnan harkinnan mukaan ottaa tutkittavaksi, jos kuolema seurasi 4-30
vuorokauden kuluessa.

Raportissa kuvattu tilanne vastaa onnettomuustietorekisterin tietoja joulukuussa 2020. Osassa onnettomuuksia
rekisterin tiedot tadydentyvat vield raportin julkaisemisen jalkeen, joten tarkempaa tietoa vaativissa tutkimus- tai
viranomaistoissa kannattaa olla yhteydessa Onnettomuustietoinstituuttiin. Sen kautta saa aina ajantasaisimman
tiedon ja apua onnettomuustietojen tulkintaan.

1.4 Raportin kasitteiden maarittelya ja taulukoiden lukuohjeita

Kuolemaan johtanut moottoriajoneuvo-onnettomuus

Yhteenajo- tai yksittdisonnettomuus, jossa moottorikayttdisessa ajoneuvossa (ks. Ajoneuvolaki) mukana ollut
henkild on menehtynyt.

Kuolemaan johtanut jalankulku- tai py6railyonnettomuus

Onnettomuus, jossa jalankulkija tai pyorailija on menehtynyt. Jalankulkijoiksi ja pyorailijoiksi luetaan jalankulkijat ja
muut vastaavat (ks. Tielilkennelaki); polkupydréilijat, ratsastajat ja hevosajoneuvot. Polkupydrailijoiden
onnettomuudet luetaan pydrailyonnettomuuksiin ja muiden edelld mainittujen osallisten onnettomuudet
jalankulkuonnettomuuksiin. Polkupydrailijan ja jalankulkijan valinen onnettomuus luokitetaan onnettomuudessa
menehtyneen mukaan joko pydrdily- tai jalankulkuonnettomuudeksi. Onnettomuuksissa voivat olla mukana
seuraavat osalliset:

e yhteenajot: mukana jalankulkija tai pyorailija seka moottoriajoneuvo tai jalankulkijan ja pyoraijan tai kahden
pyoréilijan valinen onnettomuus

e yksittdisonnettomuudet: polkupyorailijat (jalankulkijoiden yksittaisonnettomuudet, esim. liukastumiset, eivat
sisally aineistoon)

Osallinen

Onnettomuudessa mukana ollut tienkayttaja (moottoriajoneuvon kuljettaja, polkupyorailija tai jalankulkija).
Paaaiheuttaja

Osallinen, jolla lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta on arvioinut olleen merkittavampi vaikutus
onnettomuuden syntymiseen (yhteenajon A-osallinen [kuljettaja, jalankulkija] tai yksittdisonnettomuuden kuljettaja).
Padaiheuttajien maara on sama kuin onnettomuuksien maara.

Vastapuoli

Osallinen, jonka merkityksen onnettomuuden syntymiseen lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta on arvioinut
olleen vahaisempi kuin paaaiheuttajan (yhteenajon B-osallinen).
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Yhteenajo

Onnettomuus, jossa on ollut mukana vahintaan kaksi osallista.

Yksittaisonnettomuus

Onnettomuus, jossa on ollut vain yksi osallinen. Myos eldinonnettomuudet luetaan yksittdisonnettomuuksiksi.
Avaintapahtuma

Avaintapahtuma on se valittdmasti ennen onnettomuutta syntynyt tapahtuma, muutos tai poikkeama normaalissa
liikenteen kulussa, jonka seurauksena onnettomuus mahdollistui, esimerkiksi “ajoneuvon siirtyminen vastaantulevan
liikenteen kaistalle”.

Valiton riskitekija

Vaikuttaa aktiivisesti onnettomuuden syntymiseen. Esimerkkeja: tienkdyttdjaan liittyvia: nukahtaminen, jarrutusvirhe,
virheellinen ajolinja, arviointivirhe. Ajoneuvoon liittyvid: ohjauksen pettaminen, renkaan puhkeaminen.
Liikenneymparistoon liittyvia: tien reunan pettdminen, poikkeava, yllattava liukkaus.

Taustalla vaikuttanut riskitekija

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat arvioivat onnettomuuksien taustalla vaikuttaneita riskitekijoita
tekemansa tutkinnan pohjalta. Taustalla vaikuttanut riskitekija selittaa valittdman riskin syntyd mahdollistamalla sen.
Taustariskit liittyvat joko tienkayttajaan (esim. vasymys, paihtymys, piittaamaton asenne, ylinopeus, kiire),
ajoneuvoon (esim. virheelliset rengaspaineet, tuuliherkkyys, katvealueet) liikenneympaéristdon (esim. ajoradan kunto,
risteyksen rakenne, tormayskohteet) tai liikennejarjestelmaan (liittyvat esim. rangaistussaaddksiin tai
ajoneuvovaatimuksiin).

Taulukoiden lukuohjeita

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksia kasittelevissa perustaulukoissa (esimerkiksi Taulukko 15, s. 23 ) kuolemaan
johtaneiden liikenneonnettomuuksien kokonaismaara muodostuu yhteenajojen paaaiheuttajista ja

yksittdisonnettomuuksista.

Osalliset yhteensa -sarakkeeseen lasketaan yhteen yhteenajojen padaiheuttajat, yhteenajojen vastapuolet ja
yksittaisonnettomuudet.

Osassa taulukoita kasitellaan kaikkia onnettomuuksissa mukana olleita henkildita (esimerkiksi Taulukko 37, s. 32) eli
kuljettajia ja matkustajia. Talldin jaottelu on tehty vammautumisen vakavuuden perusteella.

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksia kasittelevissa taulukoissa jaottelu on padsaantoisesti tehty pyoraily- ja
jalankulkuonnettomuuksiin.

Taulukoiden ja kuvioiden prosenttiosuudet on laskettu tiedossa olevista tapauksista, ellei toisin ole mainittu.
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2 Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet

2.1 Trendit 2000-2019

Taman kappaleen kuvioissa esitetdan tilastoja kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista vuosilta
2000-2019. Oheen on koottu yhteenvetona joitakin kuvioiden tuloksia.

e Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimien kuolemaan johtaneiden moottoriajoneuvo-
onnettomuuksien seka niissa kuolleiden ja loukkaantuneiden méaara pysyi vuodesta 2000 vuoteen 2006
suhteellisen tasaisena, noin 260:ssa.

e 2000-luvulla eniten onnettomuuksia on tapahtunut vuonna 2007 (291 tutkittua onnettomuutta), minka jalkeen
onnettomuusmaara vdaheni melko tasaisesti aina vuoteen 2014 asti. Vuonna 2015 mydnteinen kehitys taittui ja
sen jalkeen vuotuinen onnettomuusmaara on ollut keskimaarin 185. Kuvio 4, s. 12.

e Onnettomuustyypeistd yleisimpia ovat olleet kohtaamis- ja suistumisonnettomuudet. Ne kattoivat vuonna 2019
yhteensa 76 % onnettomuuksista. Risteysonnettomuuksien osuus on viime vuosina ollut selvésti alle 10
prosenttia. Kuvio 5, s. 12.

e Tarkastelujaksolla valtaosa (80 %) onnettomuuksien paaaiheuttajien ajoneuvoista on ollut henkil®- ja
pakettiautoja. Kuvio 6, s. 13.

e Vuosina 2000-2019 keskimaarin joka neljas paaaiheuttaja on ollut alkoholin vaikutuksen alaisena ja ylinopeutta
on ajanut reilu kolmannes. Vuonna 2019 alkoholirattijuoppojen osuus oli 21 %, mika on pitkan aikavalin
keskiarvoa hieman pienempi osuus. Ylinopeutta ajaneiden osuus oli 37 %, mika vastaa pitkan aikavalin
keskiarvoa. Padaiheuttajista 16 % oli seka alkoholin vaikutuksen alaisena etta ajoi ylinopeutta. Kuvio 7, s. 13.

e Vuonna 2019 onnettomuuksien padaiheuttajien kahden nuorimman ikaryhman (alle 25-vuotiaat) osuudet olivat
pitkdn aikavalin keskiarvoja pienempid ja vastaavasti kolmen vanhimman keskiarvoja suurempia. Kuvio 8, s. 14.

e Niiden paaaiheuttajana olleiden henkil6- ja pakettiautonkuljettajien suhteellinen osuus, jotka rikkoivat
samanaikaisesti useaa sdantda (olivat humalassa tai huumeissa, ajoivat ylinopeutta, eivatka kayttaneet
turvavyota), on ollut tarkastelujaksolla keskimaarin 14 %. Vuonna 2019 naiden kuljettajien osuus oli pitkan
aikavalin keskiarvoa hieman alhaisempi (12 %). Vastaavasti niiden kuljettajien, jotka eivat rikkoneet yhtakaan
mainituista sadannoista, osuuden 20 vuoden keskiarvo on 39 %. Vuonna 2019 heidan osuutensa oli 34 %. Kuvio
9, s 14.

e Vuonna 2019 kuolemaan johtaneisiin moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin osallisissa henkilo- ja pakettiautoissa
olleista kuljettajista ja matkustajista 33 % ei kayttanyt onnettomuuden sattuessa turvavyota, mika on
tarkastelujakson keskiarvoa vastaava tulos. Turvavy6ta kayttamattdmien osuus on tyypillisesti ollut suurin
takamatkustajilla ja pienin etumatkustajilla. Nain oli myds vuonna 2019. Turvavyota kayttamattomien
kuljettajien osuus vuonna 2019 oli 37 %, mika on hieman tarkasteluajakson keskiarvoa huonompi tulos. Kuvio
10, s. 15.
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Kuvio 4. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2000-2019. Onnettomuuksien ja niissa kuolleiden
tai vammautuneiden henkildiden lukumaara.
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Kuvio 5. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2000-2019. Onnettomuustyyppi.
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Kuvio 6. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2000-2019. Paaaiheuttajan laji.
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Kuvio 7. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2000-2019. Paaaiheuttajana olleiden kuljettajien
alkoholin vaikutuksen alaisuus (0,5 %o tai enemman) ja ylinopeus (vah. 10 km/h yli tiekohtaisen rajoituksen).

Kuvion kahdessa ylimmassa kuvaajassa on tarkasteltu alkoholia ja ylinopeutta riippumatta muista tekijoista.
Esimerkiksi kuvaajassa "alkoholi’ esiintyvat kaikki rattijuopot kuljettajat riippumatta ylinopeudesta ym. Alimmainen
kuvaaja sisaltaa ne kuljettajat, jotka olivat alkoholin vaikutuksen alaisia ja ajoivat ylinopeutta. Sama kuljettaja voi
sisaltya yhteen tai useampaan kuvaajaan, joten kuvaajia ei voi laskea yhteen.
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Kuvio 8. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2000-2019. Padaiheuttajan ika.
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Kuvio 9. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2000-2019. Paaaiheuttajina olleiden henkil6- ja
pakettiauton kuljettajien kokonaismaara seka niiden kuljettajien suhteellinen osuus, jotka A) ajoivat alkoholin

(0,5 %o tai enemman) tai huumaavien aineiden vaikutuksen alaisina, ajoivat ylinopeutta (10 km/h tai sita suurempi),
eivatka kayttaneet turvavyota ja niiden, jotka B) ajoivat selvin pain, sallittua nopeutta ja kayttivat turvavyota.
Palkkien paalla padaiheuttajana olleiden kuljettajien lukumaarat.
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Kuvio 10. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2000-2019. Turvavyota kayttamattdmien
osuudet henkil®- ja pakettiautoissa mukana olleista.
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Kuvio 11. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2000-2019. Miesten osuus aiheuttajakuljettajista.
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2.2 Moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019

Taman kappaleen taulukoissa esitetdan perustietoja kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista
vuodelta 2019. Oheen on koottu yhteenvetona joitakin taulukoiden tuloksia.

Onnettomuuden tyyppi ja paikka (Taulukko 2-Taulukko 6, s. 17-19)

e Moottoriajoneuvo-onnettomuuksista 38 % (n=69) oli tieltd suistumisia, ja vastakkaiseen ajosuuntaan
kulkeneiden ajoneuvojen onnettomuuksia (onnettomuustyypit 20-29 ja 30-39) oli 38 % (n=68).
Risteysonnettomuuksien (onnettomuustyypit 40-49 ja 50-59) yhteenlaskettu osuus oli 9 % (n=16). Taulukko 2,
s. 17.

e Kaikista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista 44 % (n=79) tapahtui valta- ja kantateilla.
Yksittdisonnettomuuksista 21 % (n=18) tapahtui valtateilld, kun yhteenajoista vastaava osuus oli 64 % (n=61).
Tasoristeysonnettomuuksia tutkittiin vuonna 2019 kaksi. Taulukko 3 ja Taulukko 5, s. 18.

e Eldinonnettomuuksia tuli tutkittavaksi kolme. Kaikki onnettomuudet olivat térmayksia hirveen.
Moottoriajoneuvo-osallisina kahdessa onnettomuudessa oli moottoripydra ja yhdessa henkildauto.
Eldinonnettomuudet on siséllytetty taulukoissa yksittdisonnettomuuksiin.

Nopeusrajoitus (Taulukko 7 ja Taulukko 8, s. 19)

e Vahintaan 80 km/h -nopeusrajoitusalueella tapahtui kaikista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista 69 % (n=124)
ja yksistaan 80 km/h -nopeusrajoituksen alueella 46 % (n=84). Yhteenajoista 20 % (n=20) ja
yksittaisonnettomuuksista 41 % (n=35) tapahtui teilld, joiden nopeusrajoitus oli 60 km/h tai alle.

Ajankohta (Taulukko 9-Taulukko 11, s. 20)

e Vuonna 2019 moottoriajoneuvo-onnettomuuksia tapahtui eniten kesakuussa (n=23, 13 %) ja syyskuussa (n=21,
11 %). Vuonna 2019 erityisesti joulukuu oli tavallista lampimampi. My6s helmikuussa, huhtikuussa ja kesakuussa
keskilampotila oli koko maan tasolla tarkasteltuna selvasti tavanomaista korkeampi, joskin seka helmikuu etta
kesakuu olivat Lapin koillisosissa jopa hieman normaalia kylmempia. Huhtikuu oli niin lammin, etta suuressa
osassa maata lampimampi huhtikuu on koettu vain vuonna 1921. Keskimaaraista kylmempia kuukausia olivat
tammikuu, heindkuu ja lokakuu. (Idhde lImatieteen laitos: http://www.ilmastokatsaus.fi.)

e Maanantai ja tiistai olivat vuoden 2019 moottoriajoneuvo-onnettomuuksien yleisimmat viikonpaivat.
Tutkijalautakunnan tutkimia onnettomuuksia tapahtui enemman arkipdivina kuin viikonloppuisin. Vahiten
onnettomuuksia tapahtui sunnuntaisin.

e Vuorokaudenajan mukaan tarkasteltuna yksittdisonnettomuuksia tapahtui eniten (21 %, n=18) klo 15-18 valilla.
Vajaa neljannes (23 %, n=20) yksittdisonnettomuuksista tapahtui ilta-/y6aikaan klo 21-06. Yhteenajoista ilta-
/ydaikaan tapahtui melko sama osuus (21 %, n=20). Eniten yhteenajoja tapahtui iltapaivalla klo 12-15 (21 %, n=
20).

Olosuhteet (Taulukko 12-Taulukko 14, s. 21)

e Kirkkaalla tai pilvipoutaisella saalla tapahtui kaikista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista 86 % (n=156) ja
moottoriajoneuvojen yhteenajoista 83 % (n=79).

e Kuivalla kesa- tai talvikelilla tapahtui kaikista onnettomuuksista 63 % (n=114), vetisella kelilld 14 % (n=26) ja
lumisella tai jaisella kelilla 22 % (n=40).

e Paivanvalossa tapahtui onnettomuuksista 64 % (n=115).
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Taulukko 1. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: tutkijalautakunta.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Osalliset Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus yhteensa yhteensa
Tutkijalautakunta N % N % N % N % N %
ETELA-SUOMI
Uusimaa 14 15 21 20 17 20 52 18 31 17
Kanta-Hame 5 5 5 5 4 5 14 5 9 5
Paijat-Hame 4 4 5 5 2 2 11 4 6 3
Kymenlaakso 6 6 6 6 2 2 14 5 8 4
Etela-Karjala 1 1 1 1 4 5 6 2 5 3
Helsinki 1 1 2 2 2 2 5 2 3 2
LANSI-SUOMI
Varsinais-Suomi 6 6 7 7 9 11 22 8 15 8
Satakunta 2 2 2 2 4 5 8 3 6 3
Pirkanmaa 5 5 5 5 1 1 11 4 6 3
Keski-Suomi 12 13 12 11 3 4 27 9 15 8
Etela-Pohjanmaa 1 11 13 12 5 6 29 10 16 9
Pohjanmaa 1 1 1 1 2 1 1 1
Keski-Pohjanmaa 7 7 7 7 14 7 4
ITA-suoMmI
Etela-Savo 4 4 4 4 4 1 7 4
Pohjois-Savo 1 1 . . 6 6 2 6 3
Pohjois-Karjala 5 5 5 5 9 11 19 7 14 8
POHJOIS-SUOMI
Pohjois-Pohjanmaa 3 3 3 3 3 4 9 3 6 3
Kainuu . . . 2 2 2 1 2 1
Jokilaakso 2 2 2 2 3 4 7 2 5 3
Lappi 6 6 6 6 7 8 19 7 13 7
YHTEENSA 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Taulukko 2. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: onnettomuustyyppi.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Onnettomuustyyppi* N % N % N % N % N %
Samat ajosuunnat 00-09 7 7 10 9 17 6 7 4
?gi';agt ajosuun./joku kaantyi 5 5 5 5 4 1 5 1
\zlgstakkalset ajosuunnat 20— 63 66 68 64 131 45 63 35
Vastakkaiset ajosuun./joku
kaantyi 30-39J : > > > > 10 3 > g
Ristedvat ajosuunnat 40-49 8 8 7 7 15 5 8 4
Riste&v. ajosuun./joku
kaantyi S(J)—59 J 8 8 9 8 7 6 8 4
Tieltd suistuminen 80-89 . . . 69 81 69 24 69 38
Muu onnettomuus 90-99 3 3 6 6 16 19 25 9 19 10
YHTEENSA 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

* Onnettomuustyyppikuvaston mukainen jaottelu, liite 1.

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

ol
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Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Taulukko 3. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: tien/kadun luokka.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Osalliset Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus yhteensa yhteensa
Tien/kadun luokka N % N % N % N % N %
Valtatie 48 50 55 51 13 15 116 40 61 34
Kantatie 13 14 20 19 5 6 38 13 18 10
Seututie 13 14 14 13 14 16 41 14 27 15
Yhdystie 8 8 6 6 24 28 38 13 32 18
Paakatu 7 7 6 6 12 14 25 9 19 10
Kokoojakatu 1 1 1 1 3 4 5 2 4 2
Muu katu tai kaavatie . . 1 1 3 4 4 1 3 2
Yksityistie tai -alue 6 6 3 3 11 18 6 15 8
Ulkoilutie tai polku . . 1 1 . . 1 0 .
Muu . . . . 2 2 2 1 2 1
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 4. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: onnettomuuspaikan sijainti.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Onnettomuuspaikan sijainti N % N % N % N % N %
Taajama 1 11 10 9 18 21 39 14 29 16
Taajaman lahialue tms. 12 13 18 17 8 9 38 13 20 11
Haja-asutusalue 73 76 79 74 59 69 211 73 132 73
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
Taulukko 5. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: tien kohta.
Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Tien kohta N % N % N % N % N %
Linja/katuosuus 70 73 81 76 69 81 220 76 139 77
Liittyma 23 24 25 23 8 9 56 19 31 17
Joukkoliikennepysakki . . . . 1 1 1 0 1 1
Piha- tai yksityisalue . . . . 3 4 3 1 3 2
Rautatien/raitiotien risteys 2 2 . . . . 1 1
Muu 1 1 1 1 4 5 6 2 5 3
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 6. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: ajosuuntien erottelu.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Ajosuuntien erottelu N % N % N % N % N %
Ei erotettu 20 21 16 15 34 40 70 24 54 30
Keskiviiva tai sulkuviiva 61 64 70 65 40 47 171 59 101 56
Sulkualue 2 2 3 3 5 2 2 1
Saareke 7 7 5 5 4 5 16 6 11 6
Erotuskaista 3 3 7 7 4 5 14 5 7 4
Kaide, aita 2 2 6 6 2 2 10 3 4 2
Ei kaistoja (esim. piha-alue) 1 1 . . 1 1 2 1 2 1
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 7. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: tien nopeusrajoitus.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Tien nopeusrajoitus N % N % N % N % N %
30 km/h . . . . 3 4 3 1 3 2
40 km/h 3 3 3 3 8 9 14 5 11 6
50 km/h 8 7 12 14 27 9 19 10
60 km/h 10 10 7 7 12 14 29 10 22 12
70 km/h 1 1 1 1 1 1 3 1 2 1
80 km/h 49 51 59 55 35 41 143 50 84 46
100 km/h 25 26 28 26 13 15 66 23 38 21
120 km/h 1 1 1 1 1 1 3 1 2 1
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 8. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: nopeusrajoituksen laji.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Nopeusrajoituksen laji N % N % N % N % N %
Yleisrajoitus 20 21 18 17 33 39 71 25 53 29
Tiekohtainen 49 51 57 53 21 25 127 44 70 39
Paikallinen 1 11 1 10 15 18 37 13 26 14
Aluerajoitus 5 5 6 6 12 14 23 8 17 9
Talvirajoitus 10 10 11 10 2 2 23 8 12 7
Tilapainen 1 1 4 4 . . 5 2 1 1
Olosuhteiden mukaan
muuttuva . . . . 2 2 2 1 2 1
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 9. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: tapahtumakuukausi.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Tapahtumakuukausi N % N % N % N % N %
Tammikuu 9 10 9 7 26 9 16 9
Helmikuu 12 13 13 12 4 5 29 10 16 9
Maaliskuu 9 9 14 13 2 2 25 9 11 6
Huhtikuu 8 8 8 7 1 13 27 9 19 10
Toukokuu 6 6 6 6 5 6 17 6 11 6
Kesakuu 1 11 1 10 12 14 34 12 23 13
Heinakuu 9 9 9 8 7 8 25 9 16 9
Elokuu 7 7 9 8 12 14 28 10 19 10
Syyskuu 10 10 1 10 1 13 32 11 21 1
Lokakuu 5 5 5 5 10 12 20 7 15 8
Marraskuu 8 7 1 1 16 8 4
Joulukuu 3 3 3 3 3 4 9 3 6 3
YHTEENSA 96 100 107 100 85 100 288 100 183 100
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisdlla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
Taulukko 10. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: viikonpaiva.
Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Viikonpaiva N % N % N % N % N %
Maanantai 19 20 21 20 13 15 53 18 32 18
Tiistai 16 17 19 18 14 16 49 17 30 17
Keskiviikko 13 14 16 15 14 16 43 15 27 15
Torstai 17 18 16 15 12 14 45 16 29 16
Perjantai 16 17 19 18 11 13 46 16 27 15
Lauantai 7 7 7 7 15 18 29 10 22 12
Sunnuntai 8 8 9 8 6 7 23 8 14 8
YHTEENSA 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
Taulukko 11. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: tapahtuma-aika.
Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Tapahtuma-aika N % N % N % N % N %
00.01-03.00 7 7 7 6 7 20 7 13 7
03.01-06.00 3 3 3 3 10 12 16 6 13 7
06.01-09.00 10 10 10 1 13 31 11 21 12
09.01-12.00 16 17 21 20 10 12 47 16 26 14
12.01-15.00 20 21 21 20 6 7 47 16 26 14
15.01-18.00 13 14 15 14 18 21 46 16 31 17
18.01-21.00 14 15 17 16 10 12 41 14 24 13
21.01-24.00 13 14 13 12 14 16 40 14 27 15
YHTEENSA 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 12. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: saatyyppi.

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

ol

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Saatyyppi N % N % N % N % N %
Kirkas 40 42 42 39 40 48 122 43 80 44
Pilvipouta 39 41 48 45 37 44 124 43 76 42
Tihku-/vesisade 8 8 8 7 4 5 20 7 12 7
Rénta-/lumisade 9 9 9 8 2 2 20 7 11 6
Sumu 1 1 0 1 1
Ei tiedossa . . . . 1 . 1 . 1 1
YHTEENSA 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
Taulukko 13. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: kelityyppi.
Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Kelityyppi N % N % N % N % N %
Kuiva keli (kesa/talvi) 55 57 67 63 59 69 181 63 114 63
Vetinen 16 17 16 15 10 12 42 15 26 14
Luminen, jdinen 25 26 24 22 15 18 64 22 40 22
Muu . . . . 1 1 1 0 1 1
YHTEENSA 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisdlla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
Taulukko 14. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: valoisuus.
Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Valoisuus N % N % N % N % N %
Péivanvalo 66 69 74 69 49 58 189 66 115 64
Hamara 11 11 12 11 14 16 37 13 25 14
Pimed 19 20 21 20 22 26 62 22 41 23
YHTEENSA 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100
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Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

2.3 Moottoriajoneuvot 2019

Taman kappaleen taulukoissa esitetdan ajoneuvoihin liittyvia tietoja kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-
onnettomuuksista vuodelta 2019. Oheen on koottu yhteenvetona joitakin taulukoiden tuloksia.

Ajoneuvon laji (Taulukko 15, s. 23)

e Vuonna 2019 kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli mukana kaikkiaan 290
ajoneuvoa, joista

- 62 % (n=181) oli henkilo- ja pakettiautoja
23 % (n=65) oli kuorma- ja linja-autoja
- 10 % (n=29) oli moottoripydria ja mopoja.

e Yhteenajo-onnettomuuksien pddaiheuttajista oli henkild- tai pakettiautoja 77 % (n=74).
Yksittdisonnettomuuksista henkil®- tai pakettiautoilla ajettiin 74 % (n=63).

e Yhteenajo-onnettomuuksien vastapuolista oli henkilo- ja pakettiautoja 41 % (n=44) ja kuorma- ja linja-autoja
oli 48 % (n=52).

Tekniset viat ja renkaat (Taulukko 17, s. 24 ja Taulukko 21-Taulukko 24, s. 25-26)

e Padaiheuttajana olleista ajoneuvoista 10 %:ssa (n=13) oli teknisia vikoja (muita kuin rengasvikoja). Ajoneuvoista
2 %:ssa (n=2) viat olivat sellaisia, ettd ne vaikuttivat onnettomuuden syntyyn. Taulukko 17, s. 24.

e Kaikista onnettomuuksissa mukana olleista henkil6- ja pakettiautoista 1 %:ssa (n=2) renkaiden urasyvyys oli
(huonoimman renkaan mukaan) 1,5 mm tai vdhemman. Taulukko 22, s. 25. Ks. myds Taulukko 65, s. 52 ja
Kuvio 16, s. 51.

e Renkaiden paineet olivat oikean suuruiset 78 %:ssa (n=120) henkil6- ja pakettiautoista. Taulukko 23, s. 26. Ks.
my0s Taulukko 64, s. 50 ja Kuvio 16, s. 51.

Turvallisuus (Taulukko 18 ja Taulukko 19, s. 24; ks. my&s kuvio 20, s. 61)

e Lukkiutumaton jarrujarjestelma oli 89 %:ssa (n=159) kaikista henkil®- ja pakettiautoista.

e Henkil- ja pakettiautoista 85 %:ssa (n=153) oli yksi tai useampi turvatyyny.
Anastetut ajoneuvot (Taulukko 16, s. 23)

e Onnettomuuksien aiheuttaja-ajoneuvoista kolme oli anastettu.
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Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Taulukko 15. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: moottoriajoneuvojen lajit.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Ajoneuvojen lajit N % N % N % N % N %
Henkildauto (+perédvaunu) 70 73 41 38 58 68 169 58 128 71
Pakettiauto (+perdvaunu 4 4 3 3 5 6 12 4 9 5
Kuoﬂrma—auto ilman 5 5 14 13 3 4 19 7 3
perdvaunua 5
Kuorma-auto (+perdvaunu) 6 6 38 35 . . 44 15 6 3
Linja-auto . . . . 2 2 2 1 2
Moottoripyora 11 11 3 3 11 13 25 9 22 12
Mopo 1 1 3 3 . 1 1 1
Traktori (+perdvaunu) 1 1 4 4 4 5 9 3 5 3
Muu ajoneuvo 1 1 1 1 2 2 4 1 3 2
Juna . . 2 2 . . 2 1 . .
YHT 96 99 109 102 85 100 290 100 181 100

Taulukko 16. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: ajoneuvon kdytdn peruste.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Ajoneuvon kayton peruste N % N % N % N % N %
Oma hallinta (oma tai
ruokakunnan) 78 83 42 39 65 79 185 65 143 81
Hallinta oman yrityksen
kautta (pienyritys) 1 1 2 2 1 1 4 1 2 1
Autoetu tydsuhteen > > > 1
perusteella 2 1
TyOajo, ammattikuljettaja 7 7 51 47 5 6 63 22 12 7
Tyotehtavaan liittyva,
ti)llapéinen ™ ! 1 6 6 2 2 9 3 3 2
Luvallisesti lainattu,
vuokrattu, omistaja ei 3 3 4 4 2 2 9 3
mukana 5 3
Luvallisesti lainattu, omistaja
mukana 2 2 2 2 2 2 6 2 4 2
Anastettu 2 2 . . 1 1 3 1 3 2
Ei koske osallista (jk/pp) 1 1 . 1 0 . .
Muu . 1 1 2 3 1 2 1
Ei tiedossa 2 . . . 3 . 5 . 5 .
YHT 96 100 109 100 85 100 290 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 17. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: ajoneuvon tekniset viat.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Ajoneuvon tekniset viat* N % N % N % N % N %
Ei vikoja** 63 91 75 89 52 85 190 89 115 88
Oli vikoja, ei vaikutusta 5 7 8 10 8 13 21 10 13 10
onnett.
Oli vikoja, vaikutti onnett. 1 1 . . 1 2 2 1 2 2
Ei koske osallista . . 1 1 . . 1 0 .
Ei tiedossa 27 . 25 . 24 . 76 . 51 .
YHT 96 100 109 100 85 100 290 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

* Muut kuin rengasviat. ** Ajoneuvosta ei I6ydetty vikoja siltd osin kuin ajoneuvo oli tarkastettavissa.

Taulukko 18. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: henkilo- ja pakettiautojen jarrujen
lukkiutumisen esto.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Jarrujen lukkiutumisen esto N % N % N % N % N %
Ei lukkiutumisen estoa 11 15 4 9 4 6 19 11 15 1
Lukkiutumaton 62 85 39 91 58 94 159 89 120 89
Ei tiedossa 1 . 1 . 1 . 3 . 2 .
YHT 74 100 44 100 63 100 181 100 137 100

Taulukko 19. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: henkilo- ja pakettiautojen turvatyynyt.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Henkil6- ja pakettiautojen
turvatyynyt N % N % N % N % N %
Ei tyynyja 13 18 7 16 8 13 28 15 21 15
Etutyyny 25 34 15 34 28 44 68 38 53 39
Etutyyny ja sivutyynyt 16 22 4 9 11 17 31 17 27 20
Etu-, sivu- ja verhotyyny 16 22 16 36 16 25 48 27 32 23
Edellisten lisaksi muita
tyynyja 4 5 2 5 . . 6 3 4 3
YHTEENSA 74 100 44 100 63 100 181 100 137 100
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Taulukko 20. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: henkil- ja pakettiautojen tyyppi.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Henkil6- ja pakettiautojen
tyyppi N % N % N % N % N %
Moottori edessd, 1 16 5 8 20 1 13 10
takavetoinen
Moottori edess3, 53 73 33 75 48 79 134 75 101 75
etuvetoinen
Moottczrll.takar'ma, 5 3 > 1 > 1
takapyoravetoinen
Nelipyoravetoinen 10 14 4 9 8 13 22 12 18 13
Ei tiedossa 1 . . . 2 . 3 . 3 .
YHTEENSA 74 100 44 100 63 100 181 100 137 100

Taulukko 21. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: henkild- ja pakettiautojen renkaiden

tyyppi.
Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Renkaiden tyyppi henkil-
ja pakettiautoissa N % N % N % N % N %
Kesarenkaat, vyo 31 44 14 33 34 56 79 45 65 49
N§§t0|tettavat talvirenkaat, 30 0 19 a4 19 31 68 39 49
vyo 37
Ei n.ast0|tettava.t‘ 5 7 4 9 3 5 12 7 8
talvirenkaat, vyo 6
Edellisten yhdistelma 1 1 4 9 1 2 6 3 2
sdadosten mukainen 2
Edellisten yhdistelma 4 6 2 5 4 7 10 6 8
sdadosten vastainen 6
Ei tiedossa 3 . 1 . 2 . 6 . 5 .
YHT 74 100 44 100 63 100 181 100 137 100

Taulukko 22. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: henkild- ja pakettiautojen renkaiden

urasyvyys huonoimman renkaan mukaan.

Henkil6- ja pakettiautojen

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
renkaiden urasyvyys aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
huonoimman renkaan
mukaan N % N % N % N % N %

1,5 mm tai alle 2 3 . . . . 2 1 2 2
1,6-3 mm 10 14 7 16 10 16 27 15 20 16
4-6 mm 32 43 23 52 30 48 85 47 62 48
7-10 mm 26 35 11 25 19 30 56 31 45 35
Ei tiedossa 4 5 3 7 4 6 11 6 8 .
YHT 74 100 44 100 63 100 181 100 137 100
— OTl-vuosiraportti
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Taulukko 23. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: henkil®- ja pakettiautojen renkaiden

paine ennen onnettomuutta.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Henkil6- ja pakettiautojen
renkaiden paine N % N % N % N % N %
Oikeat (+/- 10 %) 51 81 29 83 40 73 120 78 91 77
Yhdessa tai useassa lieva
painevajaus 4 6 3 9 7 13 14 9 11 9
Yhdessa tai useassa selvd
painevajaus 5 8 1 3 6 11 12 8 11 9
Ylipaine yhdessa tai useassa 3 5 2 6 2 4 7 5 5 4
Ei tiedossa* 11 . 9 . 8 . 28 . 19 .
YHT 74 100 44 100 63 100 181 100 137 100

* Mikali kaksi tai sitd useampi rengas puhkeaa onnettomuudessa, menee rengaspainetieto “ei tiedossa” -ryhmaan.

Taulukko 24. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: henkil6- ja pakettiautojen renkaiden

nastoitus lumisella tai jaisella kelilla.
Henkil6- ja pakettiautojen Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
renkaiden nastoitus aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
lumisella tai jaisella kelilla N % N % N % N % N %
Ei nastoja 5 25 1 13 1 10 7 18 6 20
Nastoitus kaikissa renkaissa 15 75 7 88 9 90 31 82 24 80
Ei tiedossa 1 . 2 . . . 3 . 1 .
YHT 21 100 10 100 10 100 M 100 31 100

Huom! Kuivan talvikelin onnettomuudet eivat sisally taulukkoon.
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2.4 Henkilot moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2019

Taman kappaleen taulukoissa esitetdan kuljettajiin ja muihin kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-
onnettomuuksissa mukana olleisiin henkilihin liittyvia tietoja vuodelta 2019. Oheen on koottu yhteenvetona
joitakin taulukoiden tuloksia. Taulukot 25-36 koskevat ajoneuvojen kuljettajia ja taulukot 3741 kaikkia
onnettomuuksissa mukana olleita henkil6ita.

Kuljettajan sukupuoli ja ika (Taulukko 25 ja Taulukko 26, s. 28-29)

e Onnettomuuksien padaiheuttajista 85 % (n=153) oli miehia.

e |3ltddn 24-vuotiaita tai sitd nuorempia oli yksittdisonnettomuuksien kuljettajista 17 % (n=15) ja yhteenajojen
padaiheuttajista 22 % (n=22).

e |altdan 65-vuotiaita tai sitd vanhempia oli yksittdisonnettomuuksien kuljettajista 29 % (n=25) ja yhteenajojen
padaiheuttajista 24 % (n=23).

Ajokortti ja matkan tarkoitus (Taulukko 27-Taulukko 29, s. 29-30)

e Kaikista osallisista kuljettajista
- 74 %lla (n=196) oli ollut ajokortti 11 vuotta tai kauemmin,
- 1 %:lla (n=3) ajokortti oli ollut alle vuoden ja
- 8% (n=14) oli ajokortittomia tai vailla ajo-oikeutta.
e Onnettomuuksien padaiheuttajista vapaa-ajan matkalla oli 45 % (n=65).

e Ammattiajoon tai ammattiin liittyvassa ajossa oli paaaiheuttajista 10 % (n=14)
Alkoholi, huumeet ja ladkkeet (Taulukko 30-Taulukko 32, s. 30-31; Ks. myds Taulukko 69, s. 63)

e Alkoholin vaikutuksen alaisena (0,5 %o tai enemman) oli

- kaikista paaaiheuttajista 21 % (n=37),

- yhteenajojen paaaiheuttajista 13 % (n=12) ja

- yksittdisonnettomuuksien kuljettajista 31 % (n=25).
e Kaikista onnettomuuksiin osallisista kuljettajista alkoholin vaikutuksen alaisena oli 21 % (n=37).
e Edellisten lisdksi ns. maistelleita (0,20-0,49 %o) kuljettajia oli viisi.

e Huumeiden vaikutuksen alaisena ajoneuvoa kuljetti 6 % (n=18) kaikista kuljettajista ja 10 % (n=17)
aiheuttajakuljettajista.

e Ajokykyyn vaikuttaneiden laakkeiden vaikutuksen alaisena ajoneuvoa kuljetti kaikista kuljettajista 8 % (n=22) ja
13 % (n=22) aiheuttajakuljettajista.

Ylinopeus (Taulukko 33, s. 31)

e Onnettomuuden tapahtuessa vahintaan 10 km/h ylinopeutta suhteessa tiekohtaiseen nopeusrajoitukseen ajoi
- kaikista onnettomuuksissa mukana olleista kuljettajista 23 % (n=65),
- paaaiheuttajista 37 % (n=62),
- yhteenajojen paaaiheuttajista 32 % (n=28) ja
- yksittdisonnettomuuksien kuljettajista 44 % (n=34).

— OTl-vuosiraportti
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Kuljettajien aiemmat lilkkenneonnettomuudet ja -rikkomukset (Taulukko 34 ja Taulukko 35, s. 31-32)

e Vahintaan yksi aikaisempi liikenneonnettomuus oli taustalla
- 9 %:lla (n=14) kaikista kuljettajista,
- 9 %:lla (n=9) onnettomuuksien paaaiheuttajista ja
- 7 %:lla (n=5) yhteenajojen vastapuolista.
e Vahintaan yksi aikaisempi liilkennerikkomus oli taustalla
- 47 %:lla (n=125) kaikista kuljettajista,
- 49 %:lla (n=82) onnettomuuksien paaaiheuttajista ja

- 44 %lla (n=43) yhteenajojen vastapuolista.
Henkil6iden vammautuminen (Taulukko 37-Taulukko 39, s. 32-33)

e Kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli mukana yhteensa 390 henkil6a, joista 197
kuoli, 30 vammautui vaikeasti, 57 vammautui lievasti ja 106 sailyi vammoitta. Taulukko 37, s. 32.

e Onnettomuuksissa kuolleista 85 % (n=167) oli ajoneuvojen kuljettajia ja 15 % (n=30) matkustajia. Taulukko 37,
s. 32.

e  Onnettomuuksissa kuolleista 19 % (n=38) oli naisia. Taulukko 39, s. 33.
Turvavyon kaytto henkil6- ja pakettiautoissa (Taulukko 41, s. 34)

e Kaikista henkil®- ja pakettiautoissa olleista henkil®ista turvavyota kaytti 67 % (n=167)

e Kuolleista turvavyota ei kdyttanyt 46 % (n=61). Turvavyon kaytto olisi pelastanut heista eri todennékdisyyksilla
36 % (21 henkil6a).

e Vammautuneista turvavyota kaytti 74 % (n=49). Turvavydn kayttd pelasti heista eri todenndkoisyyksilla
kuolemalta 47 % (n=23) ja vammat lieventyivat 49 %:lla (n=24). Turvavyotta kayttamattomilla vyon kaytto olisi
estanyt vammautumisen tai lieventanyt vammoja 66 %:lla (n=11).

Lasten turvalaitteet (Taulukko 38, s. 33)

e 0-5-vuotiaita lapsia oli onnettomuuksissa yhdeksan, joista kolme kuoli, yksi vammautui vaikeasti ja viisi sailyi
vammoitta.

e Kuolleista lapsista kaksi oli kasvot menosuuntaan -tyyppisissa turvaistuimissa ja yhden turvaistuimen suunta ei
ole tiedossa. Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan selkd menosuuntaan istuminen ei olisi ndissa tapauksissa
pelastanut lapsia, silld ajoneuvon korit vaurioituivat tdrmayksessa pahoin, eika heille ndin ollen jadnyt elintilaa.

Taulukko 25. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: kuljettajan sukupuoli.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Kuljettajan sukupuoli N % N % N % N % N %
Mies 78 81 93 87 75 88 246 85 153 85
Nainen 18 19 14 13 10 12 42 15 28 15
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 26. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: kuljettajan ika.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Kuljettajan ika N % N % N % N % N %
0-14 vuotta . . 1 . . 1 0 . .
15-17 vuotta 4 4 4 2 2 10 3 6 3
18-20 vuotta 10 10 9 8 9 27 9 18 10
21-24 vuotta 8 8 7 5 6 20 7 13 7
25-34 vuotta 14 15 21 20 9 11 44 15 23 13
35-44 vuotta 19 20 13 12 10 12 42 15 29 16
45-54 vuotta 10 10 22 21 10 12 42 15 20 1
55-64 vuotta 8 8 20 19 16 19 44 15 24 13
65-74 vuotta 6 6 9 8 13 15 28 10 19 10
75v. tai yli 17 18 1 1 12 14 30 10 29 16
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisdlla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 27. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: kuljettajan 1. ajokortin ika.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Kuljettajan 1. ajokortin ika N % N % N % N % N %
Ei ajokorttia 1 1 1 1 1 1 3 1 2 1
Alle 1 vuosi 1 1 2 2 . . 3 1 1 1
1-5v. 16 18 14 14 11 15 41 16 27 16
6-10v. 6 7 8 8 7 9 21 8 13 8
11 v. taiyli 65 73 75 75 56 75 196 74 121 74
Ei tiedossa 7 . 7 . 10 . 24 . 17 .
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 28. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: ajokortin voimassaolo.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Ajokortin voimassaolo N % N % N % N % N %
Voimassa oleva 87 92 105 99 77 93 269 95 164 92
Ajokielto 6 6 3 3
Ajo-oikeus rauennut 1 1 . . 2 2 3 1 3
Ei ole koskaan ollut korttia 1 1 1 1 1 3 1 2
Ei tiedossa 1 . 1 2 . 4 . 3 .
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli

ol

" ei sisalld junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 29. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: matkan tarkoitus.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Matkan tarkoitus N % N % N % N % N %
Ammattiajo/ammattiin 8 10 54 52 6 9 68 27 14 10
liittyva
Ty6-/koulu-/opiskelumatka 9 12 13 13 7 10 29 12 16 11
Asiointimatka 14 18 9 9 15 22 38 15 29 20
Vapaa-ajan matka 24 31 23 22 28 42 75 30 52 36
kohteeseen
Vapaa-ajan matka, ei 7 9 3 3 6 9 16 6 13 9
kohdetta
Kuntoilu (jk/pp) 5 . 1 1 . . 1
Muu 16 21 . . 5 7 21 8 21 14
Ei tiedossa 18 . 4 . 18 . 40 . 36 .
YHTEENSA 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisdlla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 30. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: kuljettajan alkoholin vaikutuksen

alaisuus.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Kuljettajan alkoholi N % N % N % N % N %
Selvia tai alle 0,2 %o 68 73 91 88 44 54 203 73 112 64
0,20-0,49 %o 4 4 . . 1 1 5 2 5 3
0,50-1,19 %o 4 4 . . 8 10 12 4 12 7
1,20 %o tai yli 8 9 . . 17 21 25 9 25 14
Epailty, ei mitattu . . . . 1 1 1 0 1 1
Ei mitattu 9 10 13 12 10 12 32 11 19 1
Ei tiedossa 3 . 3 . 4 . 10 . 7 .
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 31. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: kuljettajan huumausaineiden
vaikutuksen alaisuus.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Kuljettajan huumausaineet N % N % N % N % N %
Ei 87 94 103 99 69 86 259 94 156 90
Kylla 6 6 1 1 11 14 18 6 17 10
Ei tiedossa 3 . 3 . 5 . 11 . 8 .
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisalld junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 32. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: kuljettajan ajokykyyn vaikuttaneiden
|adkeaineiden vaikutuksen alaisuus.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais-

Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa

Kuljettajan ajokykyyn

vaikuttaneet ladkeaineet N % N % N % N % N %
Ei 82 88 104 100 69 86 255 92 151 87
Kylla 11 12 . . 11 14 22 8 22 13
Ei tiedossa 3 . 3 . 5 . 11 8 .
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake "Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 33. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019 kuljettajan kdyttama ylinopeus
suhteessa tien nopeusrajoitukseen.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais-

Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa

Kuljettajan kayttama

ylinopeus N % N % N % N % N %
Ei ylinopeutta 53 60 83 80 40 51 176 65 93 56
1-9 km/h 6 7 17 16 2 3 25 9 8 5
10-19 km/h 2 2 1 1 9 12 12 11 7
20-29 km/h 5 6 2 2 7 9 14 5 12 7
30 km/h tai yli 21 24 . . 18 23 39 14 39 23
Muu* 1 1 1 1 2 3 4 1 3 2
Ei tiedossa 8 . 3 . 7 . 18 . 15 .
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
* Kohta "Muu” pitaa siséllaan pysahtyneet ja pysakoidyt ajoneuvot.

Taulukko 34. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: kuljettajan aikaisemmat
liikenneonnettomuudet viiden viime vuoden ajalta.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet
aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa

Aikaisemmat

lilkenneonnettomuudet N % N % N % N % N %

0 51 91 62 93 39 91 152 92 90 91

1-2 5 9 5 7 3 7 13 8 8 8

3 tai enemman . . . . 1 2 1 1 1 1

Ei tiedossa 40 . 40 . 42 . 122 . 82 .

YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100
Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).
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Taulukko 35. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: kuljettajan aikaisemmat
liikennerikkomukset viiden viime vuoden ajalta.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Aikaisemmat
liikennerikkomukset N % N % N % N % N %
0 53 59 55 56 33 42 141 53 86 51
1-2 22 24 30 31 32 41 84 32 54 32
3 tai enemman 15 17 13 13 13 17 41 15 28 17
Ei tiedossa 6 . 9 . 7 . 22 . 13 .
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake "Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Taulukko 36. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: kuljettajan alkoholiongelmat.

Yhteenajon Yhteenajon Yksittais- Onnettomuudet

aiheuttaja vastapuoli onnettomuus Osalliset yhteensa yhteensa
Alkoholiongelmia N % N % N % N % N %
Ei koskaan 37 58 55 71 27 44 119 59 64 51
Vuosia sitten 5 8 2 3 3 5 10 5 8 6
Viime aikoina 12 19 . . 22 36 34 17 34 27
Ei kysytty . . 1 1 2 2 1 1 1
Ei kysytty eika epailty 10 16 19 25 8 13 37 18 18 14
Ei tiedossa 32 . 30 . 24 . 86 . 56 .
YHT 96 100 107 100 85 100 288 100 181 100

Sarake 'Yhteenajon vastapuoli’ ei sisélla junia (ks. Taulukko 15: Moottoriajoneuvojen lajit).

Huom! Seuraavissa taulukoissa 37-41 tarkastellaan kaikkia onnettomuuksissa mukana olleita henkilo6its, ei

vain kuljettajia.

Taulukko 37. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: onnettomuuksissa mukana olleiden
henkildiden vammautumisen aste ja sukupuoli.

Vammautui Vammautui
Ei vammautunut lievasti vaikeasti Kuoli Yhteensa
Henkilon sukupuoli N % N % N % N % N %
Mies 85 80 42 74 18 60 159 81 304 78
Nainen 21 20 15 26 12 40 38 19 86 22
YHT 106 100 57 100 30 100 197 100 390 100
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Taulukko 38. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: onnettomuuksissa mukana olleiden
henkildiden vammautumisen aste ja ika.

Vammautui Vammautui
Ei vammautunut lievasti vaikeasti Kuoli Yhteensa
Henkilon ika N % N % N % N % N %
0-5 vuotta 5 5 1 3 3 2 9 2
6-9" . . . . . . 1 1 1 0
10-14" 1 1 2 4 3 10 1 1 7 2
15-17" 1 1 5 9 4 13 10 5 20 5
18-20" 15 14 6 11 4 13 16 8 41 11
21-24" 12 11 4 7 1 3 14 7 31 8
25-34" 16 15 8 14 7 23 23 12 54 14
35-44" 13 12 8 14 3 10 28 14 52 13
45-54 " 22 21 6 11 1 3 20 10 49 13
55-64 " 15 14 8 14 . . 27 14 50 13
65-74" 3 3 5 9 4 13 23 12 35 9
75 vuotta tai yli 3 3 5 9 2 7 31 16 41 11
YHT 106 100 57 100 30 100 197 100 390 100

Taulukko 39. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: onnettomuuksissa mukana olleiden
henkildiden vammautumisen aste ja ominaisuus.

Vammautui Vammautui
Ei vammautunut lievasti vaikeasti Kuoli Yhteensa

Onnettomuuksissa mukana

olleet henkil6t N % N % N % N % N %
Kuljettaja 75 71 33 58 13 43 167 85 288 74
Matkustaja 31 29 23 40 17 57 30 15 101 26
Polkupyoréilija . . 1 2 . . . . 1 0
YHT 106 100 57 100 30 100 197 100 390 100

Taulukko 40. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: onnettomuuksissa mukana olleiden
henkildiden vammautuminen ja vahinkopaikan sijainti.

Taajaman lahialue

Taajama tms. Haja-asutusalue Yhteensa
Vammautuminen % N % N % N %
Ei vammautunut 15 29 12 24 79 27 106 27
Vammautui lievasti (AIS 1-2) 6 13 26 41 14 57 15
Vammautui vaikeasti (AIS 3-5) 2 4 5 10 23 8 30 8
Kuoli valittémasti 21 40 11 22 114 40 146 37
Kuoli ennen hoitotoimenpiteita 4 8 6 12 16 6 26 7
Kuoli 6 tunnin kuluessa 2 4 1 2 6 2 9 2
Kuoli 624 tunnin kuluessa 2 4 . . 2 1 4 1
Kuoli 1-7 vrk:n kuluessa 3 6 2 4 5 2 10 3
Kuoli 7-30 vrk:n kuluessa . . . . 2 1 2 1
YHT 52 100 50 100 288 100 390 100

ol
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Taulukko 41. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019: onnettomuuksissa mukana olleiden
turvavyon kayttd henkil- ja pakettiautoissa.

Turvavyo ei

Turvavyo kaytossa kaytossa Yhteensa
Turvavyon kayttd N % N % N
Kuolleet
Ei vaikutusta, vaikka kaytti 72 99 . . 72
Ei olisi pelastunut, vaikka olisi kdyttanyt . . 38 62 38
Kaytto olisi pelastanut kuolemalta varmuudella . . 1 2 1
Kaytto olisi pelastanut kuolemalta todennakdisesti . . 10 16 10
Kaytto olisi pelastanut kuolemalta mahdollisesti . . 10 16 10
Kayttoa seurasi kuolema mahdollisesti 1 1 . . 1
Ajoneuvossa ei asennettua turvavyota . . 2 3 2
YHTEENSA 73 54 61 46 134
Turvavyon kayttd ei tiedossa* 18
Kuolleet yhteensa 152
Vammautuneet
Ei vaikutusta, vaikka kaytti 2 4 . . 2
Kayttd pelasti kuolemalta varmuudella 21 43 . . 21
Kaytto pelasti kuolemalta mahdollisesti 2 4 . . 2
Kaytto lievensi vammoja varmuudella 24 49 . . 24
Ei vaikutusta, vaikkei kayttanyt 4 24 4
Kaytto olisi estdanyt vammat todennakdisesti 2 12 2
Kaytto olisi lieventdnyt vammoja varmuudella 4 24 4
Kaytto olisi lieventdnyt vammoja todenndkdisesti 2 12 2
Kaytto olisi lieventanyt vammoja mahdollisesti 3 18 3
Kaytosta olisi seurannut kuolema todennakdisesti 1 6 1
Kayton vaikutusta ei arvioitu . . 1 6 1
YHTEENSA 49 74 17 26 66
Turvavyon kayttd ei tiedossa* 1
Vammautuneet yhteensa 67
Vammautumattomat
Ei vaikutusta, vaikka kaytti 17 38 . . 17
Kaytto pelasti kuolemalta varmuudella 2 4 . . 2
Kaytto pelasti kuolemalta todennakaisesti 2 4 . . 2
Kaytto esti vammat varmuudella 21 47 . . 21
Ei vaikutusta, vaikkei kayttanyt . . 3 100 3
Kayton vaikutusta ei arvioitu 3 7 . . 3
YHTEENSA 45 94 3 6 48
Turvavyon kayttd ei tiedossa* 2
Vammautumattomat yhteensa 50
KAIKKI YHTEENSA 167 67 81 33 248

* Kyseisid lukumaaria ei ole laskettu yhteensa -kohtiin.
Huomaa lisaksi, etta taulukossa on mainittu vain sellaiset arviovaihtoehdot, joihin on ko. vuonna tullut tapauksia.
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Jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet

3 Jalankulkijan tai pyorailijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet

3.1

Trendit 2006-2019

Taman kappaleen kuvioissa esitetdan tilastoja kuolemaan johtaneista jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksista
vuosilta 2006-2019.

Onnettomuuksien lukumaéaéars

Tutkittujen jalankulku- ja pyérailyonnettomuuksien maara on vahentynyt hitaasti viime vuosina. Kuvio 12, s. 35.

Vuonna 2019 tutkittiin 39 jalankulkijan tai pyorailijan kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Maara on niukasti
tutkintahistorian pienin, mutta juuri jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa riski tutkinnan ulkopuolelle
jaamisesta on suurin, joten lukumaaratietoa ei voida pitaa absoluuttisena totuutena sattuneista kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista. Vuonna 2019 pyorailijille sattuneita onnettomuuksia tutkittiin 27, ja vastaavasti
jalankulkijoiden onnettomuuksia oli 12. Kuvio 12, s. 35.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana pyorailija oli onnettomuuden paaaiheuttaja keskimaarin 70 %:ssa
tutkituista pyorailyonnettomuuksista. 2010-luvun alkupuolella vuosittainen vaihtelu osuudessa oli suurta, mutta
viime vuosina osuus on pysytellyt reilussa 70 %:ssa. Vuonna 2019 pyorailija oli padaiheuttajana 63 %:ssa
tutkituista pyorailyonnettomuuksista. Jalankulkuonnettomuuksissa jalankulkija oli vastaavasti onnettomuuden
padaiheuttajana keskimaarin 40 %:ssa tapauksista, ja osuudessa on ollut nahtavissa erittdin loivasti laskeva
trendi aina vuoteen 2018 asti. Pienessa tapausmaarassa vuosittainen vaihtelu on kuitenkin ollut melko suurta.
Vuonna 2019 tutkituissa jalankulkijaonnettomuuksissa jalankulkija oli paaaiheuttajana 54 %:ssa
jalankulkuonnettomuuksista. Tama tarkastelujakson suurin osuus. Kuvio 13, s. 36.

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa vuosina 2010-2019 mukana olleista jalankulkijoista keskimaarin 20 %
ja pyorailijoista keskimaarin 17 % oli onnettomuushetkelld alkoholin vaikutuksen alaisena (raja 0,5 %o).
Kuvio 14, s. 36.
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Kuvio 12. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2006-2019. Onnettomuuksien lukumaara.
Huomautus: Useimmissa jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa on menehtynyt vain yksi henkild.
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Kuvio 13. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pydrailyonnettomuudet 2006-2019. Pdaaiheuttajana olleiden
polkupydrailijoiden prosenttiosuus polkupydraonnettomuuksissa ja padaiheuttajana olleiden jalankulkijoiden
prosenttiosuus jalankulkuonnettomuuksissa.
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Kuvio 14. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2006-2019. jalankulku- ja
pyorailyonnettomuuksissa osallisena olleiden alkoholin vaikutuksen alaisuus (raja 0,5 %o) prosenttiosuuksina ko.
ryhman onnettomuuksien kokonaismaarasta. Kaikki onnettomuuksissa mukana olleet osalliset.
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3.2 Jalankulku- ja py6railyonnettomuudet 2019

Taman kappaleen taulukoissa esitetdan perustietoja jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksista vuodelta 2019. Oheen
on koottu yhteenvetona joitakin taulukoiden tuloksia.

Huomioita jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien aineistosta vuonna 2019

Vuonna 2019 tutkittiin yhteensa 39 jalankulkijan tai pyorailijan kuolemaan johtanutta onnettomuutta.
Onnettomuuksissa menehtyi yhteensa 40 henkilda: 27 polkupydrailijaa ja 13 jalankulkijaa.

Onnettomuuksissa oli mukana kaikkiaan 28* moottoriajoneuvoa. Kukaan moottoriajoneuvossa olleista ei
vammautunut. Onnettomuuksista yksi oli jalankulkijan ja pydrailijan valinen onnettomuus ja yksi kahden pydrailijan
vélinen onnettomuus.

e Eniten jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksia tutkittiin vuonna 2019 Uudenmaan tutkijalautakunnan alueella
(n=9). Taulukko 43, s. 38.

e Pyorailyonnettomuuksissa mukana olleet moottoriajoneuvot olivat useimmiten henkildautoja (71%, n=10) ja
samoin oli myds jalankulkuonnettomuuksissa (64 %, n=7). Taulukko 51, s. 41.

e Raskas ajoneuvo oli osallisena yhdessa pyorailyonnettomuudessa ja kolmessa jalankulkuonnettomuudessa.
Taulukko 51, s. 41.

Pyorailyonnettomuudet

e Pyorailyonnettomuuksista 41 % (n=12) oli pyorailijan yksittdisonnettomuuksia. Taulukko 44, s. 39.
e Pyorailyonnettomuuksista 67 % (n=18) tapahtui taajamissa. Taulukko 52, s. 41.

e Pyorailyonnettomuudet painottuivat toukokuusta lahtien kesakuukausille. Onnettomuuksista 81 % (n=22)
tapahtui valoisaan aikaan. Taulukko 47, s. 40 ja Taulukko 50, s. 41.

Jalankulkuonnettomuudet

e Jalankulkuonnettomuuksista 75 % (n=9) tapahtui suojatien ulkopuolella ja 8 % (n=1) suojatiella. Taulukko 44, s.
309.

e Jalankulkuonnettomuuksista 17 % (n=2) sattui katuosuuksilla. Onnettomuuksista 67 % (n=8) tapahtui
taajamissa. Taulukko 45, s. 39 ja Taulukko 52, s. 41.

e Kuukausittain tarkasteltuna jalankulkuonnettomuuksia tapahtui kaikkina vuoden aikoina. Myoskaan arki- ja
viikonloppupadivien valilld ei juuri ollut eroja. Jalankulkuonnettomuuksista 33 % (n=4) tapahtui hamaran tai
pimedn aikaan. Taulukko 47 ja Taulukko 48, s. 40 sekd Taulukko 50, s. 41.

* Tassa raportissa ajoneuvoista on huomioitu ainoastaan aiheuttajat ja ensimmaiset vastapuolet, jotta mahdolliset

muut ajoneuvovastapuolet eivat nakyisi raportin myohemmissa luvuissa. Vuonna 2019 jalankulku- ja
pyorailyonnettomuuksissa oli kolme moottoriajoneuvoa onnettomuuden kolmansina osallisina.
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Taulukko 42. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja py6railyonnettomuudet 2019: osallisuus onnettomuudessa.

Osallisuus

Moottoriajoneuvon
kuljettaja
N %

Polkupyérailija

N

%

Jalankulkija

N

% N

Yhteensa

%

Yhteenajon aiheuttaja
Yhteenajon vastapuoli*
Yksittdisonnettomuus

13 52
12 48

7
10
12

24
34
41

7
5

58 27
42 27
12

41
41
18

OSALLISIA YHTEENSA

25 100

* Taulukossa mukana vain onnettomuuksien ensimmaiset vastapuolet.
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100

12

100 66

Taulukko 43. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pydrailyonnettomuudet 2019: tutkijalautakunnat.
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Jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet

Taulukko 44. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pydrailyonnettomuudet 2019: onnettomuustyyppi.

Pyorailyonnettomuudet Jalankulkuonnettomuudet Yhteensa
Onnettomuustyyppi* N % N % N %
Samat ajosuunnat 00-09 3 11 3 8
Samat ajosuun./joku kdantyi 10-19 1 4 1 3
Vastakkaiset ajosuunnat 20-29 3 11 3 8
Vastakk.ajosuun./joku kaantyi 30-39 1 4 1 3
Ristedvat ajosuunnat 40-49 7 26 . . 7 18
Jalankulkijaonnettomuus (suojatie) 60-69 1 8 1 3
Jalankulkijaonnettomuus (ei suojatie)70-79 . . 9 75 9 23
Tielta suistuminen 80-89 2 7 . . 2 5
Muu onnettomuus 90-99 10 37 2 17 12 31
YHTEENSA 27 100 12 100 39 100
* Onnettomuustyyppikuvaston mukainen jaottelu, liite 1.
Taulukko 45. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019: tien/kadun luokka.
Pyorailyonnettomuudet Jalankulkuonnettomuudet Yhteensa
Tien/kadun luokka N % N % N %
Valtatie 1 4 5 42 6 15
Kantatie 1 4 1 3
Seututie 3 11 3 8
Yhdystie 4 15 . . 4 10
Paakatu 1 4 2 17 3 8
Kokoojakatu 4 15 4 10
Muu katu tai kaavatie 2 7 . . 2 5
Yksityistie tai -alue (esim. piha, pihakatu) 2 7 3 25 5 13
Kevyen liikenteen véyld 9 33 2 17 11 28
YHTEENSA 27 100 12 100 39 100

Taulukko 46. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pydrdilyonnettomuudet 2019: onnettomuuspaikan nopeusrajoitus

moottoriajoneuvon mukaan*.

Pyorailyonnettomuudet Jalankulkuonnettomuudet Yhteensa

Tien nopeusrajoitus (moottoriajoneuvon

mukaan) N % N % N %
40 km/h 4 31 5 45 9 38
50 km/h 5 38 . . 5 21
60 km/h 1 8 4 36 5 21
80 km/h 2 15 . . 2 8
100 km/h 1 8 1 9 2 8
120 km/h . 1 9 1 4
YHTEENSA 13 100 1 100 24 100

* Taulukko ei sisélla tietoja 14 onnettomuudesta, joissa ei ollut moottoriajoneuvoa osallisena, eika yhtd onnettomuutta, jossa vastapuolena oli

juna.

ol
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Taulukko 47. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019: tapahtumakuukausi.

Pyorailyonnettomuudet Jalankulkuonnettomuudet Yhteensa
Tapahtumakuukausi N % N % N %
Tammikuu . . 2 17 2 5
Helmikuu 1 4 . . 1 3
Maaliskuu 1 4 2 17 3 8
Huhtikuu . . . . . .
Toukokuu 6 22 1 8 7 18
Kesakuu 5 19 . . 5 13
Heinakuu 5 19 2 17 7 18
Elokuu 4 15 1 8 5 13
Syyskuu 2 7 2 17 4 10
Lokakuu 1 4 1 3
Marraskuu 1 4 . . 1 3
Joulukuu 1 4 2 17 3 8
YHTEENSA 27 100 12 100 39 100

Taulukko 48. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyoréilyonnettomuudet 2019: viikonpaiva.

Pyorailyonnettomuudet Jalankulkuonnettomuudet Yhteensa
Viikonpaiva N % N % N %
Maanantai 3 11 3 8
Tiistai 6 22 . . 6 15
Keskiviikko 6 22 4 33 10 26
Torstai . . 3 25 3 8
Perjantai 5 19 2 17 7 18
Lauantai 6 22 1 8 7 18
Sunnuntai 1 4 2 17 3 8
YHTEENSA 27 100 12 100 39 100

Taulukko 49. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019: tapahtuma-aika.

Pyorailyonnettomuudet Jalankulkuonnettomuudet Yhteensa
Tapahtuma-aika N % N % N %
00.01-03.00 2 7 2 17 4 10
03.01-06.00 . . . . . .
06.01-09.00 5 19 3 25 8 21
09.01-12.00 6 22 2 17 8 21
12.01-15.00 4 15 3 25 7 18
15.01-18.00 7 26 2 17 9 23
18.01-21.00 3 11 3 8
21.01-24.00 . . . . .
YHTEENSA 27 100 12 100 39 100
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Taulukko 50. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019: valoisuus.

Pyorailyonnettomuudet Jalankulkuonnettomuudet Yhteensa
Valoisuus N % N % N %
Paivanvalo 22 81 8 67 30 77
Hamara 1 4 . . 1 3
Pimea 4 15 4 33 8 21
YHTEENSA 27 100 12 100 39 100

Taulukko 51. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pydrailyonnettomuudet 2019: onnettomuuksissa mukana olleiden
moottoriajoneuvojen laji*.

Pyorailyonnettomuudet Jalankulkuonnettomuudet Yhteensa
Mukana olleiden moottoriajoneuvojen laji N % N % N %
Henkildauto (+perédvaunu) 10 71 7 64 17 68
Pakettiauto (+perdvaunu) 1 9 1 4
Kuorma-auto (+peravaunu) 1 7 2 18 3 12
Linja-auto (+perédvaunu) 1 9 1 4
Traktori (+perdvaunu) 2 14 2 8
Juna 1 7 . . 1 4
YHTEENSA 14 100 1 100 25 100
* 14 onnettomuudessa ei ollut osallisena moottoriajoneuvoa.
Taulukko 52. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019: onnettomuuspaikan sijainti
(taajama).
Pyorailyonnettomuudet Jalankulkuonnettomuudet Yhteensa
Onnettomuuspaikan sijainti N % N % N %
Taajama 18 67 8 67 26 67
Taajaman lahialue tms. . . 1 8 1 3
Haja-asutusalue 9 33 3 25 12 31
YHTEENSA 27 100 12 100 39 100
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3.3 Henkilot jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2019

Taman kappaleen taulukoissa esitetdan jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksiin liittyvia tietoja vuodelta 2019. Oheen
on koottu yhteenvetona joitakin taulukoiden tuloksia.

Henkilon ika (Taulukko 53, s. 43)

e Onnettomuuksissa kuolleista 27 polkupyorailijasta 14 (52 %) oli idltdan vahintaan 65-vuotiaita. Jalankulkijoita
kuoli 13 ja my0s heista kuusi (46 %) oli vahintaan 65-vuotiaita.

e Jalankulku- ja pydrailyonnettomuuksissa ei kuollut yhtédan alle 15-vuotiasta.
Alkoholi (Taulukko 55, s. 43)

e Alkoholin vaikutuksen alaisena onnettomuushetkella (raja 0,5 %o) oli yksi jalankulkija ja nelja pyorailijaa. Lisaksi
yksi moottoriajoneuvon kuljettajista oli onnettomuushetkelld alkoholin vaikutuksen alaisena.

Ylinopeus ja liikennesaannot

e Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa mukana olleista moottoriajoneuvon kuljettajista 12 % (n=3) ajoi
vahintaan 10 km/h ylinopeutta. Taulukko 56, s. 44.

e Jalankulkijoista 50 % (n=6) ja pyorailijoistd 38 % (n=9) ei noudattanut liikennesaantdja. Taulukko 57, s. 44.
Heijastin ja kypara

e Hamardlla tai pimealla tapahtuneissa jalankulkuonnettomuuksissa menehtyi nelja jalankulkijaa. Heista yksikaan
ei kayttanyt heijastinta. Lautakunnat arvioivat heijastimen kayton vaikutusta kaikkiaan kolmessa tapauksessa:
arvion mukaan heijastimen kaytto olisi voinut eri todennakoisyyksilla pelastaa kaksi kuolleista jalankulkijoista.
Taulukko 58 ja Taulukko 59, s. 44.

e Onnettomuuksissa kuolleista 27 pydréilijasta 15 (56 %) ei kayttanyt kyparaa. Lautakuntien arvioiden mukaan
kyparan kaytto olisi eri todennakoisyyksilla voinut pelastaa heista nelja. Taulukko 60 ja Taulukko 61, s. 45.
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Taulukko 53. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyordilyonnettomuudet 2019: onnettomuudessa kuolleen ika

ja sukupuoli.
Mies Nainen Yhteensa

Onnettomuudessa kuolleen ika ja sukupuoli N N N %
Polkupyorailija
0-14 vuotta . . . .
15-64 vuotta 11 2 13 33
65 vuotta tai yli 13 1 14 35
YHTEENSA 24 3 27 68
Jalankulkija
0-14 vuotta . . . .
15-64 vuotta 4 3 7 18
65 vuotta tai yli 2 6 15
YHTEENSA 6 7 13 33
YHTEENSA 30 10 40 100

Taulukko 54. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019: onnettomuudessa mukana olleen

moottoriajoneuvon kuljettajan ika ja sukupuoli.

Mies Nainen Yhteensa
Moottoriajoneuvon kuljettajan ika N N N %
Polkupydraonnettomuudet
0-24 vuotta 1 2 3 12
25-44 vuotta 2 2 4 16
45-64 vuotta 2 . 2 8
65 v. tai yli 3 2 5 20
YHTEENSA 8 6 14 56
Jalankulkuonnettomuudet
0-24 vuotta 2 1 3 12
25-44 vuotta 1 1 2 8
45-64 vuotta 1 3 4 16
65 vuotta tai yli 1 1 2 8
YHTEENSA 5 6 11 44
YHTEENSA 13 12 25 100

Taulukko 55. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019: osallisen alkoholin vaikutuksen

alaisuus.
Moottoriajoneuvon
kuljettaja Polkupyéréilija Jalankulkija Yhteensa

Osallisen alkoholi* N % N % N % N %
Selvia tai alle 0,2 %o 21 84 20 77 7 58 48 76
0,50 %o tai yli 1 4 4 15 1 8 6 10
Epailty alkoholia, mutta ei mitattu . 1 4 1 8 2 3
Ei mitattu 3 12 1 4 3 25 7 11
Ei tiedossa . . 3 . . . 3

YHTEENSA 25 100 29 100 12 100 66 100

*Taulukossa mukana vain onnettomuuksien ensimmaiset vastapuolet.

ol
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Taulukko 56. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019: moottoriajoneuvon kuljettajan
kayttama ylinopeus.

Pyorailyonnettomuudet Jalankulkuonnettomuudet Yhteensa
Moottoriajoneuvon kuljettajan kdyttama
ylinopeus N % N % N %
Ei ylinopeutta 13 100 7 64 20 83
1-9 km/h 1 9 1 4
10-19 km/h 1 9 1 4
30 km/h tai yli 1 9 1 4
Muu 1 9 1 4
Ei tiedossa 1 . . . 1 .
YHTEENSA 14 100 1 100 25 100
Taulukko 57. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019: pydréilijan/jalankulkijan
liikennesaantdjen noudattaminen.
Pyorailyonnettomuudet Jalankulkuonnettomuudet Yhteensa
Pyériilijan/jalankulkijan liikennesdéntdjen
noudattaminen N % N % N %
Ei noudattanut 9 38 6 50 15 42
Noudatti 15 63 5 42 20 56
Ei koske tapausta . . 1 8 1 3
Ei tiedossa 3 . . . 3 .
YHTEENSA 27 100 12 100 39 100

Taulukko 58. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019: jalankulkijan heijastimen kaytto
hamarassa/pimedssa.

Hamara Pimea Yhteensa
Jalankulkijan heijastimen kaytto
hamardssa/pimedssa N N N %
Ei heijastinta . 4 4 100
Heijastin vaatteissa kiinteasti
Heijastin ja valaisin yhdessa . . . .
YHTEENSA . 4 4 100

Taulukko 59. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyordilyonnettomuudet 2019: jalankulkijan pelastuminen, jos
heijastinta olisi kaytetty.

Jalankulkija
Jalankulkijan pelastuminen, jos heijastinta olisi kaytetty N %
Kuolemalta pelastuminen todennakdisesti 1 25
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 1 25
Ei vaikutusta 1 25
Ei arvioitu 1 25
YHTEENSA 4 100
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Taulukko 60. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyordilyonnettomuudet 2019: onnettomuudessa kuolleen
polkupydrailijan kyparan kaytto.

Polkupydrailija

Polkupydriilijan kyparén kayttd N %
Ei kaytossa tai ei ollut 15 56
Kypard kaytossa, kiinnityshihna kiinni 11 41
Kypara kaytossa, kiinnityshihna 16ysalla 1 4
Kypard kaytdssa, kiinnityshihna katkesi . .
YHTEENSA 27 100

Taulukko 61. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyodrailyonnettomuudet 2019: onnettomuudessa kuolleen
polkupydrailijan pelastuminen, jos kyparaa olisi kaytetty.

Polkupyorailija
Polkupy®drailijan pelastuminen, jos kyparaa olisi kaytetty N %

Kuolemalta pelastuminen todennéakdisesti 2 13
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 2 13
Ei vaikutusta 11 73
YHTEENSA 15 100
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4 Riskitekijat ja turvallisuuden parannusehdotukset

41 Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Taman kappaleen taulukoissa ja kuvioissa esitetdan moottoriajoneuvo-onnettomuuksiin liittyvia valittdmia ja
taustalla vaikuttaneita riskitekijoita seka turvallisuuden parannusehdotuksia vuodelta 2019. Oheen on koottu
yhteenvetona joitakin taulukoiden ja kuvioiden tuloksia.

Viliton riski (Taulukko 62, s. 48)

e Vuonna 2019 tyypillisin valiton riskitekija 16ytyy taulukon 62 ryhmasta "muut tapahtumat”. Tama riskitekija on
ajoi tietoisesti tilanteeseen (17 %, n=30).

Taustariskit

e Onnettomuuksista 96 %:ssa vaikutti taustalla jokin inhimillinen riskitekija, kun vastaava osuus
liikkumisvalineeseen liittyvissa riskeissa oli 80 %, liikenneymparistoon liittyvissa 67 % ja lainsaadantoon ja
liikennejarjestelmaan liittyvissa 12 %. Taulukko 63, s. 49.

e Kuljettajan tilaan liittyva taustariski, kuten alkoholi, sairaus, vasymys tai mielentilaan liittyva tekija oli mukana
69 %:ssa onnettomuuksista. Taulukko 63, s. 49.

e Ajonopeuteen liittyvid taustariskeja (esim. ylinopeus, liian suuri nopeus olosuhteisiin, taitoon tai ajoneuvoon
nahden) oli tunnistettu 41 %:ssa onnettomuuksista. Taulukko 63, s. 49.

e Turvalaitteiden kadyttamattomyyteen tai virheelliseen kayttdon liittyneita riskitekijoita mainittiin 33 %:ssa
onnettomuuksista. Taulukko 63, s. 49.

e Kaiteet tai kaiteiden puute (esim. ei keskikaidetta) mainittiin onnettomuuden seurausten pahentajana 31 %:ssa
onnettomuuksista. Taulukko 63, s. 49.

e Vuosina 2010-2019 mainittiin 276 aiheuttajana olleiden henkil6- tai pakettiautojen renkaisiin liittyvaa
taustariskia. Henkilo- ja pakettiautojen aiheuttamia onnettomuuksia, joissa oli vahintaan yksi renkaisiin liittynyt
riskitekija, oli 215 (14 % onnettomuuksista). Taulukko 64, s. 50.

e Yleisimmat renkaisiin liittyvat riskit olivat kuluneet renkaat (30 %), heikkokuntoiset nastarenkaat (15 %) ja keliin
sopimattomat renkaat (19 %). Kuvio 16, s. 51.

Pidemmalla ajanjaksolla, vuosina 2015-2019, tarkasteltuna inhimillinen riskitekija (valitdn riski tai taustariski) oli
mukana kaikkiaan 99 %:ssa onnettomuuksista, kun taas ajoneuvoon liittyva riski 72 %:ssa ja liikenneymparistoon
liittyva riski 65 %:ssa onnettomuuksista. Kuvio 15, s. 47.

Turvallisuuden parannusehdotukset (Taulukko 65, s. 52)
e Tutkijalautakunnat mainitsivat vuonna 2019 jonkin inhimilliseen tekijaan liittyvan turvallisuuden

parannusehdotuksen 80 %:ssa onnettomuuksista, 78 %:ssa liikkumisvalineeseen, 61 %:ssa liilkenneymparistoon
ja 47 %:ssa lainsaadantoon ja maarayksiin liittyvan parannusehdotuksen.
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Vaininhimillinen (16 %)

Inhimillinen +

lilkenneymparisto
Inhimillinen + / (12 %)
lilkenneymparisto +

ajoneuvo
(52 %)
Inhimillinen + /
ajoneuvo
(19 %)

.\

Lilkkenneymparisto + ajoneuvo (1%)

Kuvio 15. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015-2019. Inhimillisten, ajoneuvoon ja
liikenneymparistoon liittyvien valittdmien- ja taustariskien jakautuma.
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Valittomat riskitekijat moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2019

Taulukko 62. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019. Onnettomuuksien valittdmat
riskitekijat. (Vain paaaiheuttajina olleet kuljettajat.)

Taulukon lukuohje: Valittomat riskitekijat on jaoteltu paaryhmiin, jotka nakyvat taulukossa tummennettuna (esim.
“"Osallinen ei voinut valttda onnettomuutta”). Padaryhmistd muodostuu valittémien riskien yhteismaara.

Kunkin paaryhman alla on lueteltu siihen sisaltyvat valittdmat riskit (esim. "Vaaraa ei ollut havaittavissa”).

Valittomat riskitekijat Riskien lkm % 1) % 2)
AJONEUVON KASITTELYVIRHEET TAl AJOTOIMINNOT 52 100 29
-virheellinen ajolinja 5 10 3
-virheellinen ohjausliike 28 54 15
-jarrutusvirhe 3 6 2
-kaasunkayttovirhe 1 2 1
-edellisten yhdistelmavirheet 13 25 7
-pysahtymis- tai seisontavirhe 1 2 1
-muu ajamiseen liittynyt teko 1 2 1
OSALLISEN TOIMINTAKYVYN MUUTOS 39 100 22
-nukahtaminen, vireystilan lasku 10 26 6
-sairauskohtaus 29 74 16
OSALLISEN ENNAKOINTI- JA ARVIOINTIVIRHEET 24 100 13
-ajoi tilanteeseen ennekoimatta tai varmistamatta 8 33 4
-ei tunnistanut liikennetilanteen vaaraa 1 4 1
-virheellinen arviointi omista kulkumahdollisuuksista 10 42 6
-virheellinen tulkinta muiden aikomuksista tai tilanteesta 2 8 1
-virheellinen tulkinta liikenneymparistosta 2 8 1
-muu ennakointiin liittyva tapahtuma 1 4 1
OSALLISEN HAVAINTOVIRHEET 21 100 12
-ei havainnoinnut muuta likkennetta 1 5 1
-puutteellinen havainto omasta paikasta ajoradalla 2 10 1
-ei havainnut toista osapuolta tai tilannetta 13 62 7
-virheellinen havainto toisesta osapuolesta tai tilanteesta 4 19 2
-virheellinen tai puutteellinen havainto ympéristosta 1 5 1
LIIKENNEYMPARISTOSSA SYNTYNEET TAPAHTUMAT 3 100 2
-eldin 3 100 2
AJONEUVON HALLITTAVUUTEEN AKILLISESTI VAIKUTTAVAT TAPAHTUMAT 3 100 2
-renkaan paineen &killinen alentuminen 1 33 1
-muu liikkumisvélineeseen liittyva akillinen tapahtuma 2 67 1
MUUT TAPAHTUMAT 39 100 21
-ajoi mahdollisesta vaarasta valittamatta 1 3 1
-ajoi tietoisesti tilanteeseen 30 77 17
-valiton riski epédselva 8 21 4
KAIKKI VALITTOMAT RISKITEKIJAT YHTEENSA 181 . 100

1) Kyseisen riskin prosenttiosuus riskiryhman sisalla.
2) Niiden onnettomuuksien prosenttiosuus koko aineistosta, joissa kyseinen riski esiintyy.
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Taustalla vaikuttaneet riskitekijat moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2019

Taulukko 63. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019. Tutkijalautakuntien arvioimat taustalla

vaikuttaneet riskitekijat. (Kaikki osalliset.)

Taulukon lukuohje: Taustalla vaikuttaneet riskitekijat on jaoteltu neljagan paaryhmaan (esim. "inhimilliset riskitekijat
yhteensa"). Paaryhmistda muodostuu kaikkien taustariskien yhteismaara.

Paaryhmat jakaantuvat alaryhmiin, jotka nakyvat taulukossa lihavoituina (esim. "kuljettajan tilaan ja toimintaan
vaikuttaneet riskit”). Nama alaryhméat muodostavat yhteensa kunkin paaryhman riskit.

Alaryhmien alla on luetelmaviivoin nostettu esiin joitakin kyseiseen alaryhméaan kuuluvia riskiryhmia (esim.
"ajoasenteet”). Nain ollen niiden summa ei valttamatta ole sama kuin alaryhman summa. Myds ndma ryhmat
jakaantuvat tarkemmiksi riskeiksi, joista on mainittu esimerkkeja suluissa.

Riskien
Taustalla vaikuttaneet riskitekijat Ikm %" % 2
INHIMILLISET RISKITEKJAT YHTEENSA 595 50 96
Kuljettajan tilaan ja toimintaan vaikuttaneet riskit 348 29 87
-puutteelliset toimintavalmiudet (es. huomiointikyky, nakd) 13 1 6
-kuljettajan tila (es. alkoholi, sairaus, vasymys, mielentila, kiireisyys) 226 19 69
-ajoasenteet (mm. piittaamattomuus, ei ajo-oikeutta) 59 5 25
-taito (es. vahainen ajokokemus, tottumattomuus ajoneuvoon) 40 3 19
Matkaan liittyneet riskit (es. tuttu ymparistd, suorituskyvyn kokeilu) 76 6 33
-osallisen ja ympariston suhteeseen liittyvat riskit 52 4 24
-matkan tarkoitukseen liittyvat riskit (mm. tydmatka, vapaa-aika) 10 1 5
-sosiaalinen tilanne (es. jJuopunut seura, ajotaidon osoittaminen) 14 1 8
Ennakointiin ja liikennetilanteeseen liittyneet riskit 171 14 52
-liikennetilanteiden ennakointi (es. olosuhteet, keli) 27 2 10
-liiallinen keskittyminen yksittdiseen osa-alueeseen ajossa 10 1 5
-ajonopeus (es. ylinopeus, olosuhteisiin nahden liian suuri) 88 7 41
-matkapuhelimen kayttdon liittyva riski 5 0 3
LIKKUMISVALINEESEEN LIITTYNEET RISKITEKIJAT YHTEENSA 302 26 80
Ajo-ominaisuuksiin liittyneet riskit 94 8 36
-ajoneuvon kiihtyvyys (es. viritetty ajoneuvo) 14 1 8
-renkaat (es. yli- tai alipaine, keliin sopimattomat) 27 2 12
-ajoneuvojarjestelmien puutteet (es. ei ajonvakautusta) 44 4 21
Ajoneuvon erottuvuus ja nakyvyys ajoneuvosta -riskit 13 1 5
Osallisen havaittavuuteen liittyneet sekd muut liikkumisvalineriskit 31 3 14
Kolariturvallisuuteen liittyneet riskit 164 14 64
-turvalaitteiden kayttamattomyys tai virheellinen kaytto 62 5 33
-ajoneuvon huono tormayssoveltuvuus sisalla oleville 22 2 12
-ajoneuvon huono térmayssoveltuvuus vastapuolelle (es. suuri massa) 46 22

(Taulukko jatkuu seuraavalla sivulla.)
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Riskien

Taustalla vaikuttaneet riskitekijat Ikm %" % 2
LIIKENNEYMPARISTOON LITTYNEET RISKITEKIJAT YHTEENSA 260 22 67
Liikenteen ohjaukseen liittyneet riskit (es. liikennemerkkien puutteet) 19 2 7
Tieympadristoon liittyneet riskit 184 16 60
-tien geometria ja poikkileikkaus (es. kapeus, kaarteisuus) 16 1 7
-tien kunto (esim. pintavauriot, soratie) 13 1 6
-risteys- ja liittymajarjestelyt (es. muotoilu, paljon onnettomuuksia) 11 1 4
-tieymparistdn térmayskohteet seurausten pahentajina (es. luiskat) 26 2 13
-kaiteet tai kaiteiden puute seurausten pahentajina (es. ei keskikaidetta) 80 7 31
-liikkenteen koostumus (es. ruuhkaliikenne, sekaliikenne) 10 1 4
Keliin ja olosuhteisiin liittyneet riskitekijat 57 5 19
-keli (es. jainen, luminen, marka) 28 2 12
-saa (mm. vesisade, lumisade, rantasade) 8 1 4
-valoisuus (es. pimeys, haikaisy, varjot) 19 2 7
LAINSAADANTOON JA LIIKENNEJARJESTELMAAN LIITTYNEET RISKITEKIJAT YHTEENSA 24 2 12
KAIKKI TAUSTALLA VAIKUTTANEET RISKITEKIJAT YHTEENSA 1181 100

1) Kyseisen riskin prosenttiosuus kaikista taustariskeista.

2) Niiden onnettomuuksien prosenttiosuus koko aineistosta, joissa kyseinen riski esiintyy.

Taulukko 64. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2010-2019. Padaiheuttajina olleiden

henkil®- ja pakettiautojen renkaisiin liittyvat taustariskit eri keleilla.

Luminen tai

Kelityyppi (oleellisin) Paljas, kuiva Vetinen jdinen Muu Yhteensa
Renkaiden riskitekijat 2010-2019 " N % ¥ N % ¥ N % ¥ N % ¥ N % 4
Liian alhaiset rengaspaineet 16 1,7 4 1,5 5 1,6 . . 25 1,6
Erilaiset rengaspaineet 7 0,8 1 04 2 0,6 . . 10 0,7
Kuluneita renkaita 22 2,4 28 10,3 33 10,7 . . 84 5,5
Ominaisuuksiltaan erilaiset renkaat 11 1,2 9 3,3 12 3,9 . . 32 2.1
Ajoneuvoon sopimattomat renkaat 2 0,2 1 04 . . . . 3 0,2
Eﬁ:(';”r::gmattomat renkaat (es. 23 25 6 2,2 23 74 1 67 53 3,5
Heikkokuntoiset nastarenkaat 5 0,5 4 15 31 10,0 1 6,7 41 2,7
Tyhja rengas 1 0,1 . . . . . . 1 0,1
Muu renkaisiin liittyva riski 7 0,8 6 2,2 13 4,2 1 6,7 27 1,8
Renkaisiin liittyvat riskit yhteensa 94 . 59 . 19 . 3 . 276
RengaS\{.iaIIisten onnettomuudet 78 8,4 43 15,9 90 29,1 3 20,0 215 14,1
yhteens3 ?
TUTKITTUJA HENKILO- JA 926 100 271 100 309 100 15 100 1521 100
PAKETTIAUTO-ONNETTOMUUKSIA
YHTEENSA

1) Onnettomuudet, jotka sisdlsivat kyseisen taustariskin

2) Onnettomuudet, jotka sisalsivat vahintaan yhden rengasriskin. (Samalla ajoneuvolla voi olla useita renkaisiin liittyvia riskitekijoita.)

3) Prosenttia ko. kelityypin onnettomuuksien kokonaisméaarasta

4) Prosenttia onnettomuuksien kokonaisméaarasta
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Muu renkaisiin jjan alhaiset

liittyvdriski  rengaspaineet
10% 99
Erilaiset rengaspaineet
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nastarenkaat
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Kuluneita renkaita
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Keliin sopimattomat 30%

renkaat (es. kitkarenk.)
19%

Ajoneuvoon Ominaisuuksiltaan erilaiset
sopimattomat renkaat

renkaat 12%
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Kuvio 16. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2010-2019. Pdaaiheuttajina olleiden henkilo- ja
pakettiautojen renkaisiin liittyvien taustariskien (n=276) jakauma.

Renkaisiin liittyvien taustariskien arvioitiin vaikuttaneen 215 onnettomuuteen (14 % vuosien 2010-2019
onnettomuuksista). Samalla ajoneuvolla voi olla useita renkaisiin liittyvia riskitekijoita. Katso myds Taulukko 64, s. 50.
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Turvallisuuden parannusehdotukset moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2019

Taulukko 65. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019. Tutkijalautakuntien ehdottamat
turvallisuuden parannusehdotukset. (Kaikki osalliset.)

Taulukon lukuohje: Turvallisuuden parannusehdotukset on jaoteltu neljaan paaryhmaan, jotka nakyvat taulukossa
tummennettuna (esim. “inhimilliseen tekijaan liittyneet ehdotukset yhteensa”). Paaryhmistd muodostuu kaikkien
parannusehdotusten yhteismaara.

Paaryhmat jakaantuvat alaryhmiin, jotka ndkyvat taulukossa lihavoituina (esim. “liikenneopetus- ja kasvatus”). Nama
alaryhmat muodostavat yhteensa kunkin paaryhman parannusehdotukset.

Alaryhmien alla on luetelmaviivoin nostettu esiin joitakin kyseiseen alaryhmaan kuuluvia, eniten mainittuja,
parannusehdotusryhmid (esim. "nuorten liikenneopetus- ja kasvatus”). Nain ollen niiden summa ei valttamatta ole
sama kuin alaryhman summa. My&ds nama ryhmat jakaantuvat tarkemmiksi parannusehdotuksiksi, joita tassa ei ole
yksility.

Ehdotusten

Turvallisuuden parannusehdotukset lkm % 1) % 2)
INHIMILLISEEN TEKIJAAN LITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 567 39 80
Liikenneopetus ja -kasvatus 92 6 24
-jatko-opetus 31 2 10
-perusopetus 36 2 12
-nuorten lilkkenneopetus- ja kasvatus 25 2 6
Valistus ja tiedotus 279 19 55
-riskitekijoista tiedottaminen (es. ajo- ja liikkumiskunto, ajoneuvon kunto) 146 10 41
-liikennesddnnot ja maaraykset (es. varovaisuuden ja vastuun korostaminen) 75 5 23
-opastus oikeista ajotavoista (es. ajonopeudet, risteysajo) 33 2 12
-turvalaitteiden kaytosta ja vaikutuksista tiedottaminen 18 1 9
Valvonta 196 13 53
-ajotaidon ja -kyvyn hankinnan ja sailymisen valvonta 49 3 18
-riskikuljettajien ohjausjarjestelma 42 3 15
-liikennepaihtymyksen valvonta (es. tehostaminen) 34 2 12
-ajonopeuden valvonta (es. lisédminen, kehittdminen) 28 2 12
-ajoneuvon kunnon valvonta 14 1 5
LIIKKUMISVALINEESEEN LIITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 413 28 78
Turvavarusteet 57 4 27
-turvavyon kayton varmistus (es. kdyttd kytketty nopeuteen) 36 2 18
Ajoneuvon varusteet ja laitteet 267 18 69
-kuljettajan tekniset apuvalineet (es. ajosuorituksen ohjaus, alkolukko) 238 16 66
Ajoneuvon rakenne ja laitteet 46 3 18
-jarrut 30 2 13
Kolariturvallisuus 39 3 18
-elintilan sailyminen tormayksessa (es. korirakenteen vaatimukset) 14 1 8

(Taulukko jatkuu seuraavalla sivulla.)
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Ehdotusten
Turvallisuuden parannusehdotukset lkm % 1) % 2)
LIIKENNEYMPARISTOON LIITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 265 18 61
Liikenteen ohjaus (merkin asettaminen tai kehittaminen) 59 4 18
-nopeusrajoitukset 18 1 7
Tien parannus 176 12 55
-térmaysten estdminen tai niiden seurausten lieventdminen (es. kaiteet) 133 9 45
-liikennejarjestelyjen muuttaminen (es. liittymien vahentaminen) 22 2
-tien parannus (es. herateviivat, nakemat) 28 2 13
Teiden kunnossapito 19 1 6
kunnossapidon toteutustapa (es. kelipdivystyksen tehostaminen) 14 1 5
LAINSAADANTOON JA MAARAYKSIIN LITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 208 14 47
Tienkayttajavaatimukset 61 4 19
-ajokyvyn toteaminen (es. liikenneldakarijarjestelma) 56 4 17
Ajoneuvo- ja varustevaatimukset 38 3 15
-ajoneuvokannan uusiminen ja ajoneuvoverotus 28 2 12
Liikennejarjestelman toiminta 109 8 31
-rangaistukset ja ajokorttivaatimukset 17 1 7
-resurssien riittdvyys, takaaminen, kohdistaminen 36 2 13
-ammattiliikenne 10 1 4
KAIKKI TURVALLISUUDEN PARANNUSEHDOTUKSET YHTEENSA 1453 100

1) Kyseisen ehdotuksen prosenttiosuus kaikista turvallisuuden parannusehdotuksista.
2) Niiden onnettomuuksien prosenttiosuus koko aineistosta, joissa kyseinen parannusehdotus esiintyy. Sama parannusehdotus on voitu mainittu
yhdessa onnettomuudessa useammin kuin kerran. Taulukossa on huomioitu sama ehdotus kerran onnettomuutta kohden.
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4.2 Jalankulku- ja py6railyonnettomuudet

Taman kappaleen taulukoissa ja kuvioissa esitetdan jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksiin liittyvia valittomia ja
taustalla vaikuttaneita riskitekijoita seka turvallisuuden parannusehdotuksia vuodelta 2019. Oheen on koottu
yhteenvetona joitakin taulukoiden tuloksia.

Valiton riski (Taulukko 66, s. 55)

e Tyypillisimmat valittomat riskitekijat jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa aiheuttajina olleilla
moottoriajoneuvon kuljettajilla liittyivat siihen, ettei kuljettaja ollut havainnut toista osapuolta tai tilannetta.
Kyseisia riskeja todettiin 69 %:lla (n=9) kuljettajista.

o Polkupyorailijoilla yleinen valitdn riskitekija oli sairaskohtaus. Riski esiintyi 47 %:lla (n=9) pyorailijoista.
Onnettomuuden aiheuttaneista jalankulkijoista 29 % (n=2) aiheutti onnettomuuden tahallaan.

Taustariskit (Taulukko 67, s. 56)

e Moottoriajoneuvon kuljettajilla yleisimmat taustariskit liittyivat osallisen ja ympariston suhteeseen (esim.
tuttuun lilkkenneymparistoon) (40 % onnettomuuksista), liialliseen keskittymiseen yksittdiseen osa-alueeseen
ajossa (28 % onnettomuuksista), lilkennetilanteiden ennakointiin (esim. omiin oikeuksiin luottamiseen) (20%
onnettomuuksista) ja valoisuuteen (16 % onnettomuuksista).

e Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden riskit liittyivat useimmiten (59 % onnettomuuksista) osallisen tilaan (esim.
alkoholi, sairaus, vasymys, mielentila) seka turvalaitteiden kayttamattomyyteen (36 %).

e Jalankulkijan tai pyorailijan havaittavuuteen liittyva taustariski esiintyi 23 % onnettomuudessa.

e Liikenneymparistoon liittyvid taustariskeja mainittiin moottoriajoneuvon kuljettajan kannalta 60 %:ssa
onnettomuuksista ja jalankulkijan tai pyorailijan kannalta 49 %:ssa onnettomuuksista.

Turvallisuuden parannusehdotukset (Taulukko 68, s. 57)
Tutkijalautakunnat mainitsivat jonkin inhimilliseen tekijaan liittyvan turvallisuuden parannusehdotuksen 72 %:ssa

onnettomuuksista, 54 %:ssa liikkumisvalineeseen, 59 %:ssa liikkenneymparistodn ja 38 %:ssa lainsaadantoon ja
maarayksiin liittyvan parannusehdotuksen.
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Valittomat riskitekijat jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2019

Taulukko 66. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019. Onnettomuuksien valittomat

riskitekijat. (Vain aiheuttajaosalliset.)

Moottoriajo-

neuvon kuljettaja Polkupyorailija Jalankulkija Yhteensa
Valiton riskitekija N % N % N % N %
Lyhyt toiminta-aika 1 5 1 3
Sairauskohtaus 9 47 . . 9 23
Ei havainnoinut muuta likkennetta . . . . 1 14 1 3
Ei havainnut toista osapuolta/tilannetta 9 69 3 16 1 14 13 33
Virheellinen havainto toisesta osapuolesta/tilanteesta . . . . 1 14 1 3
Virheellinen arviointi omista kulkumahdollisuuksista 1 8 3 16 1 14 5 13
Virheellinen ajolinja (lahestyminen kaarretta jne.) 1 8 . . 1 3
Virheellinen ohjausliike (akillinen, hidas jne.) 1 8 1 5 2 5
Pysdhtymis- tai seisontavirhe 1 8 . . 1 3
Muu ajamiseen liittynyt teko 1 5 . 1 3
Turha oleskelu tiella . . 1 14 1 3
Ajoi/kulki mahdollisesta vaarasta valittamatta 1 5 . 1 3
Ajoi/kulki tietoisesti tilanteeseen . . . . 2 29 2 5
KAIKKI VALITTOMAT RISKITEKIJAT YHTEENSA 13 100 19 100 100 39 100
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Taustalla vaikuttaneet riskitekijat jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2019

Taulukko 67. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019. Tutkijalautakuntien arvioimat
taustalla vaikuttaneet riskitekijat. (Kaikki osalliset.)

Taulukon lukuohje: Taustalla vaikuttaneet riskitekijat on jaoteltu neljaan paaryhmaan, jotka nakyvat taulukossa
vihredlla taustalla (esim. “inhimilliset riskitekijat yhteensa"”). Paaryhmistd muodostuu kaikkien taustariskien
yhteismaara.

Paaryhmat jakaantuvat alaryhmiin, jotka nakyvat taulukossa lihavoituina.

Alaryhmien alla on luetelmaviivoin nostettu esiin joitakin kyseiseen alaryhmaan kuuluvia riskiryhmia (esim. "ajoasenteet”). N&in ollen niiden
summa ei valttdmattd ole sama kuin alaryhman summa. My&s naméa ryhmat jakaantuvat tarkemmiksi riskeiksi, joista on mainittu esimerkkeja

suluissa.
Moottoriajoneuvot Jalankulkijat ja pyorailijat
Riskien Riskien
Taustalla vaikuttaneet riskitekijat Ikm %" %2 Ikm %" % ?
INHIMILLISET RISKITEKIJAT YHTEENSA 58 50 72 94 50 95
Kuljettajan tilaan ja toimintaan vaikuttaneet riskit 22 19 40 50 27 74
-osallisen tila (es. alkoholi, sairaus, vasymys, mielentila) 9 8 20 34 18 59
—osallisen puutteelliset toimintavalmiudet 3 3 12 9 5 18
—ajoasenteet (es. piittaamattomuus) 3 3 4 . . .
Matkaan liittyneet riskit 13 1 44 1 6 23
—osallisen ja ympadriston suhde (es. tuttu ymparisto) 11 9 40 11 6 23
Ennakointiin ja liilkennetilanteeseen liittyneet riskit 23 20 56 33 18 49
—liiallinen keskittyminen yksittdiseen osa-alueeseen ajossa 8 7 28 3 2 8
—liikennetilanteiden ennakointi (es. omiin oikeuksiin luottaminen) 7 6 20 11 6 23
-osallisen ajonopeus 4 3 12 4 2 10
LIIKKUMISVALINEESEEN LIITTYNEET RISKITEKIJAT YHTEENSA 28 24 64 45 24 56
Ajo-ominaisuuksiin liittyneet riskit 8 7 28 1 1
Ajoneuvon erottuvuus ja nakyvyys ajoneuvosta -riskit 8 7 28 2 1 5
Osallisen havaittavuuteen liittyneet ja muut liikkumisvalineriskit 1 1 4 23 12 33
-osallisen havaittavuuteen liittyvét riskit (es. ei heijastinta) 1 1 4 12 6 23
—polkupydraan liittyneet riskit (es. valoihin ja jarruihin liittyvét) . . . 11 6 18
Kolariturvallisuuteen liittyneet riskit 1 9 40 19 10 41
—turvalaitteiden kayttamattomyys 1 1 4 14 7 36
—ajoneuvon tormayssoveltuvuus vastapuolelle 9 8 32 . .
LIIKENNEYMPARISTOON LITTYNEET RISKITEKIJAT YHTEENSA 30 26 60 47 25 49
Liikenteen ohjaukseen liittyneet riskit (es. lilkennevalojen toiminta) 3 3 12 7 4 15
Tieymparistoon liittyneet riskit 19 16 48 32 17 38
—kevyen liikenteen jarjestelyriski (es. ei turvallista ylityspaikkaa) 4 3 16 8 4 15
—risteys- ja liittymajarjestelyt . . 1 1 3
-liikenteen koostumusriskit 3 3 12 2 1 5
—tievalaistus 2 2 8 3 2 5
Keliin ja olosuhteisiin liittyneet riskitekijat 8 7 20 8 4 15
—valoisuus (es. pimea, hdmara, haikaisy) 4 3 16 4 2 10
—keli (es. jéinen, luminen, méarka) 3 3 12 1 1 3
—sddolosuhteet (es. vesi-, ranta- ja lumisade) 1 1 4 2 1 5
LAINSAADANTOON JA LIIKENNEJARJESTELMAAN LITTYNEET RISKITEKIJAT
YHTEENSA . . . 1 1 3
TAUSTALLA VAIKUTTANEET RISKITEKIJAT YHTEENSA 116 100 . 187 100

1) Kyseisen riskin prosenttiosuus kaikista taustariskeista.
2) Niiden onnettomuuksien prosenttiosuus koko aineistosta, joissa kyseinen riski esiintyy.
Huom! Moottoriajoneuvot-sarakkeessa tarkastellaan ainoastaan niitd onnettomuuksia, joissa on ollut mukana moottoriajoneuvo.
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Turvallisuuden parannusehdotukset jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2019

Taulukko 68. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2019. Tutkijalautakuntien ehdottamat

turvallisuuden parannusehdotukset. (Kaikki osalliset.)

Taulukon lukuohje: Turvallisuuden parannusehdotukset on jaoteltu neljaan paaryhmaan, jotka nakyvat taulukossa
vihreélla taustalla (esim. “inhimilliseen tekijaan liittyneet ehdotukset yhteensa”). Padryhmistd muodostuu kaikkien

parannusehdotusten yhteismaara.

Paaryhmat jakaantuvat alaryhmiin, jotka nakyvat taulukossa lihavoituina (esim. “liikenneopetus- ja kasvatus”). Nama
alaryhmat muodostavat yhteensa kunkin paaryhman parannusehdotukset.

Alaryhmien alla on luetelmaviivoin nostettu esiin joitakin kyseiseen alaryhmaan kuuluvia, eniten mainittuja, parannusehdotuksia (esim.
"perusopetus”). Nain ollen niiden summa ei valttdmatta ole sama kuin alaryhman summa. My&s ndma ryhmat jakaantuvat tarkemmiksi

parannusehdotuksiksi, joita tassa ei ole yksildity.

Ehdotusten

Turvallisuuden parannusehdotukset Ikm %" % 2
INHIMILLISEEN TEKIJAAN LIITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 138 46 72
Liikenneopetus ja -kasvatus 22 7 23
-jatko-opetus 12 4 15
Valistus ja tiedotus 84 28 62
-riskitekijoista tiedottaminen (es. ajo- ja liikkumiskunto) 34 11 41
-liikennesddnnot ja maaraykset 21 7 26
-opastus oikeista ajotavoista (es. risteysajo) 17 6 26
-turvalaitteiden kaytosta ja vaikutuksesta tiedottaminen (es. kyparan kaytto) 12 4 28
Valvonta 32 1 36
-riskikuljettajien ohjausjarjestelma 6 2 10
-ajotaidon ja -kyvyn sailymisen valvonta 6 2 10
-liikennepaihtymyksen valvonta 7 2 8
LIKKUMISVALINEESEEN LIITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 61 20 54
Ajoneuvon varusteet ja laitteet 34 1 38
-kuljettajan tekniset apuvalineet (es. navigointi, peruutuslaitteet) 26 9 38
-osallisen varusteet ja laitteet 6 2 13
Kolariturvallisuus 10 3 21
-muu ulkoinen turvallisuus 8 3 18
LIIKENNEYMPARISTOON LITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 75 25 59
Liikenteen ohjaus (merkin asettaminen tai kehittaminen) 24 8 33
-ajonopeuden saately rakenteellisesti 2 13
-ennakkovaroitusmerkit 5 8
Tien parannus 42 14 36
-jalankulku- ja pyorétie (es. rakentaminen, siirtdminen) 20 7 15
-liikennejarjestelyiden muuttaminen 2 3
-tievalaistus 2 10
LAINSAADANTOON JA MAARAYKSIIN LIITTYNEET EHDOTUKSET YHTEENSA 29 10 38
Tienkayttajavaatimukset 1 5
-ajokyvyn toteaminen (es. liikennelaakarijarjestelma) 1 5
Ajoneuvo- ja varustevaatimukset (es. kypéaran kaytto) 12 4 26
Liikennejarjestelman toiminta (es. normit, toiminnan periaatteet) 14 5 10
TURVALLISUUDEN PARANNUSEHDOTUKSET YHTEENSA 303 100

1) Kyseisen ehdotuksen prosenttiosuus kaikista turvallisuuden parannusehdotuksista.
2) Niiden onnettomuuksien prosenttiosuus koko aineistosta, joissa kyseinen parannusehdotus esiintyy. Sama parannusehdotus on voitu mainittu
yhdessa onnettomuudessa useammin kuin kerran. Taulukossa on huomioitu sama ehdotus kerran onnettomuutta kohden.
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5 Erityistarkasteluja
Tahan osioon on koottu aineistosta tehtyja erityistarkasteluja.
Eldinonnettomuudet 2000-2019

e Vuosina 2000-2019 tutkijalautakunnat tutkivat yhteensa 89 moottoriajoneuvon ja eldimen valista
onnettomuutta, joissa kuoli 97 henkil6d. Onnettomuuksista 71 % (n=63) tapahtui hdmarassa tai pimeéassa. Tien
nopeusrajoitus oli 63 %:ssa (n=56) 100 km/h tai enemman. Vuonna 2019 tutkittiin kolme eldinonnettomuutta.

Kaikki onnettomuudet olivat tormayksia hirveen. Moottoriajoneuvo-osallisina kahdessa onnettomuudessa oli
moottoripydra ja yhdessa henkildauto.

Moottoriajoneuvojen yhteenajot ja osallisen laji 2015-2019

e Vuonna 2019 tapahtui 45 henkildauton ja raskaan ajoneuvon valista tormaysta. Vuosina 2015-2019 on
tapahtunut keskimaarin 47 henkildauton ja raskaan ajoneuvon valista tormaysta . Henkildautojen valisten
térmdysten maara (n=21) oli hyvin lahella viiden vuoden keskiarvoa (n=22). Kuvio 17, s. 59.

Ylinopeudella ja alkoholin vaikutuksen alaisena ajaminen moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa
ikaryhmittain 2019

e Ylinopeudella ajaminen oli tyypillisinta nuorille kuljettajille: esimerkiksi nuorimmasta ikdryhmasta eli alle 21-
vuotiaista aiheuttajakuljettajista 59 % (n=13) ajoi onnettomuushetkelld vahintdaan 10 km/h ylinopeutta.
Ylinopeudella ajaneiden osuus oli hyvin saman suuruinen myds 21-44-vuotiaiden kuljettajien ikaryhmassa
pienentyen portaittain aina vanhimpaan ikdryhmaan siirryttdessa. Ylinopeudella ajaneiden osuus kaikista
aiheuttajakuljettajista oli 37 % (n=62). Kuvio 18, s. 60.

e Alkoholin vaikutuksen alaisena ajaminen (0,5 %o tai enemman) oli yleisintd 21-24-vuotiaiden
aiheuttajakuljettajien keskuudessa (62 % aiheuttajakuljettajista, n=8). Yli 64-vuotiassa aiheuttajakuljettajissa ei
ollut rattijuoppoja vuonna 2019. Kaikista aiheuttajakuljettajista rattijuoppojen osuus oli 21 % (n=37). Kuvio 18, s.
60.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksien onnettomuustyyppi kuljettajaikaryhmittain 2019

e Nuorimmassa ikaryhmassa kohtaamisonnettomuudet olivat yleisin onnettomuustyyppi, kun taas vanhimmassa
ikdryhmassa suistumisonnettomuudet. Yleisesti ottaen suistumis- ja kohtaamisonnettomuudet olivat kaksi
yleisintd onnettomuustyyppia kaikissa ikarymissa. Kuvio 19, s. 60.

Henkil6- ja pakettiautojen kayttéonottovuosi vuonna 2019

e Vuonna 2019 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa osallisena olleiden
henkil6- ja pakettiautojen kayttddnottovuosien mediaani on 2005. Kuvio 20, s. 61.

Alkoholi kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa 2015-2019

e Tutkijalautakuntien vuonna 2019 tutkimissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa
aiheuttajakuljettajista rattijuoppoja oli 21 % (n=37), miké on pitkan aikavalin keskiarvoa hieman pienempi
osuus. Vuonna 2019 jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksista kuusi oli alkoholionnettomuuksia (jollakin
osallisella oli alkoholia veressdan 0,5 %o tai enemman). Kuvio 217, s. 61.

e Rattijuoppoja oli kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvojen vélisissa yhteenajoissa 12 vuonna 2019. M&ara on
aikaisempiin vuosiin ndhden tavanomainen. Yksittdisonnettomuuksissa rattijuoppoja oli 25, mika on viiden
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viime vuoden keskiarvoa pienempi. Tyypillisesti yksittdisonnettomuuksissa rattijuoppojen osuus on korkea.
Kuvio 22, s. 62.

e Jalankulkuonnettomuuksia, joissa jollakin onnettomuuden osallisella oli veressaan alkoholia 0,5 %o tai
enemman, oli kaksi vuonna 2019. Pyérailyonnettomuuksissa alkoholitapauksia oli nelja. Kuvio 23, s. 62.

e Vuonna 2019 moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli osallisina kaikkiaankin 37 kuljettajaa, joiden veren
alkoholipitoisuus ylitti sallitun rajan. Kyseisista kuljettajista 68 % (n=25) ylitti torkean rattijuopumuksen rajan.
Torkeiden rattijuopumusten osuus on viimeisen kymmenen vuoden aikana vaihdellut valilla 66-85 %. Taulukko

69, s. 63.

e Ns. maistelleita kuljettajia (veren alkoholipitoisuus oli 0,2-0,49 %o) oli viisi vuonna 2019. Taulukko 69, s. 63.
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Kuvio 17. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2015-2019. Moottoriajoneuvojen yhteenajot
osallisen lajin mukaan.

Huomautus: Raskaisiin ajoneuvoihin siséltyvét tassa kaaviossa: kuorma-auto (myds perdvaunuyhdistelmat), linja-auto, traktori, erikoisauto.
Kohdassa "muut yhteenajot” ovat esim. pakettiautojen ja raskaiden ajoneuvojen sekd henkildautojen ja pakettiautojen valiset térmaykset.
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Kuvio 18. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019. Aiheuttajana olleiden kuljettajien
ylinopeudella ajaminen ja alkoholin vaikutuksen alaisena ajaminen. Prosenttiosuudet ikdryhman sisalla
tarkasteltuna. Palkkien sisalla havaintojen lukumaarat.
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Kuvio 19. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019. Onnettomuustyyppi ikaryhmittain.
Prosenttiosuudet ikaryhman sisalla tarkasteltuna. Palkkien sisalld havaintojen lukumaarat.
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Henkilo- ja pakettiautojen lukumaéara
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Henkils- ja pakettiauton kdyttédnottovuosi vuoden 2019 onnettomuuksissa
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Kuvio 20. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2019. Henkil®- ja pakettiautojen
kayttéonottovuosi vuoden 2019 onnettomuuksissa (lukumaara palkin paalla).

Huomautus: Kuvio ei vastaa kokonaisajoneuvokantaa.
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Kuvio 21. Tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet onnettomuudet seka alkoholitapausten maara 2015-

2019.
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Onnettomuustietoinstituutti 2020
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Kuvio 22. Tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet jaoteltuna
yhteenajoihin ja yksittdisonnettomuuksiin seka alkoholitapausten maara 2015-2019.
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Kuvio 23. Tutkijalautakuntien tutkimat jalankulku- ja pyordilyonnettomuudet seka alkoholitapausten maara 2015-
2019.
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Taulukko 69. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2005-2019. Kuljettajan veren
alkoholipitoisuus. (Huom! Taulukko sisaltaa kaikki osalliset kuljettajat, myos yhteenajojen vastapuolet.)

Kuljettajan veren

alkoholipitoisuus  0-0.19 %0 ”  0.2-0.49 %o  0.5-0.99 %o  1.0-1.19 %o  12-149 %o  15-1.99 %o  2.0-2.49 %o 2.5 %o tai vli
Vuosi N % N % N % N % N % N % N _ % N %
2005 35 8 10 2 10 2 5 1 8 2 18 4 17 4 12 3
2006 315 80 3 1 5 1 5 1 12 3 23 6 16 4 15 4
2007 404 8 7 1 3 1 6 1 5 1 25 5 23 5 13 3
2008 345 82 7 2 5 1 9 2 8 2 20 5 19 s 6 1
2009 293 83 5 1 3 1 3 1 7 2 2 6 12 3 10 3
2010 274 82 7 2 5 1 6 2 4 1 15 4 12 4 11 3
2011 317 84 . . 4 1 6 2 6 2 19 s 13 3 11 3
2012 297 88 3 1 8 2 5 1 5 1 6 2 5 1 9 3
2013 250 81 3 1 6 2 4 1 7 2 14 5 16 5 8 3
2014 218 88 3 1 3 1 1 0 2 1T 11 4 6 2 3 1
2015 277 85 2 1 7 2 1 0 2 1 18 6 13 4 4 1
2016 254 82 6 2 9 3 3 1 4 1 13 4 14 5 6 2
2017 219 82 1 0 4 1 5 2 4 1 15 6 12 4 7 3
2018 249 88 2 1 3 1 4 1 4 110 4 6 2 5 2
2019 248 86 5 2 8 3 4 1 3 1 13 4 7 2 2 1
5}‘1’:{:’::;23 4315 8 6 1 8 2 61 1 81 2 242 5 191 4 122 2
Onnettomuuksia 399 74 59 2 8 3 6 2 80 2 241 7 188 6 122 4

yhteensi 2

1) Ryhma pitaa siséllaan myos kuljettajat, joiden veren alkoholipitoisuus ei ollut tiedossa. Vuosina 2005-2019 onnettomuuksissa oli 17 kuljettajaa
(ei yhtaan kuljettajaa v. 2019), joilla veren alkoholipitoisuus oli enemman kuin 0 %o, mutta alle 0,19 %o.

2) Onnettomuudet luokiteltu onnettomuuden aiheuttajakuljettajan promillemaaran mukaan.

ol

OTl-vuosiraportti

Onnettomuustietoinstituutti | www.oti.fi

63



Erityistarkasteluja

6 Linkkiluettelo
Yhteistyéryhma:

Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry www.akt.fi

Kuntaliitto www.kuntaliitto.fi
Liikenne- ja viestintaministerio www.lvm fi
Liikenneturva www.liikenneturva.fi
Liikennevakuutuskeskus www. vk fi

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom www.traficom fi
Oikeusministeriod www.om.fi
Onnettomuustutkintakeskus www.turvallisuustutkinta.fi
Poliisihallitus www.poliisi.fi
Sisdasiainministerio www.intermin fi
Sosiaali- ja terveysministerio www.stm fi
Teknologian tutkimuskeskus VTT www.vtt.fi
Terveyden ja hyvinvoinnin laitos THL www.thl fi
Vaylavirasto www.vayla.fi

Muita:

Tilastokeskus www.tilastokeskus.fi
European Transport Safety Council ETSC www.etsc.eu
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RISKIKASAUTUMAMALLI
TUTKIJALAUTAKUNTIEN TUTKIMUKSISSA

Taustatekijat lilkenteessa

Tienkayttdja  Ajoneuvo Tie ja Jirjestelma
® motiivit ® ominaisuudet  ymparisto ® 4t
® tjla, taito ® yiat ® tien kunto ® yalvonta Parannus-
® riskinotto ® [uormans ® ominaisuudet  ® tien normit ehdotukset
® founic ® qgressiivisuus @ chjaus ® [oufutus
® e e ® e *ne
Tienkayttéjan Ajoneuvon Tien Parannus-
toimintavirheet viat pettiminen suositukset
I Avaintapahtume
Esto-
mahdolli-
... suudet
Vammauttavuusriskit
Tormaystapahtuma
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Tutkijalautakunnan tutkimusten eteneminen

Kohde paikalla

Onnettomuus

Mits tapahtui

Kohde valiajalla

Tiedonlis ays ja -vaihto

Kohde kokouksessa

ol

Mita tapahtui
Kuvaus ja avaintapahtuma

Miksi tapahtui
Valittmat riskit

Mitka tekijat loivat vahinkovaaran
Taustatelkijat

Miksi tallaiset seuraukset
Vauriot, vammat ja aiheuttajat
Seuraukset mahdollistaneet tekijat

Mita pitdisi tehda.
estomahdollisuudet, ehdotukset ja
suositukset

Tutkintas elostus

Toiminta paikalla

Hélytys
lasenet paikalle

Poliisin ym. tiedot
Haastattelut, jaljet, alustava
rekonstruktio ja keskustelu

Toiminta valiajalla

Lisatutkimukset ja asiakirjat,
muut asiantuntijat, valitetaian tietoja
ja valmistellaan

Toiminta kokouksessa, analyysi

Tutkimusaineiston kasittely
Rekonstruktio, keskustelu
Yhteinen hyvéksyminen

Maaritellaan mitka tekijat johtivat
avaintapahtumaan

Madritellaan tienkayttajan,
ajoneuvon, tien, ympariston ja
jarjestelman riskit

Maéritellaan vauriot, aiheuttajat ja
rakenneriskit

Maaritelladn vammat henkilGkohtais esti
ja turvavarusteiden vaikutus

l[decintia parannuksiksi,
estomahdollisuuslaskelmat

Harkitaan toteuttamis mahdollisuuksia
ja vaikutusta

Viimeistellaan ja allekirjoitetaan
Taytetdan vhteisarviolomake
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Yhteenvetotaulukot: Onnettomuuksien lukumaarat ja niissé menehtyneet

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet
vuosilta 2000-2019 ja kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyoréilyonnettomuudet vuosilta 2002-2019.

Tutkijalautakuntien tutkimat moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2000-2019

Osalliset ja onnettomuudet Henkil6t
Yhteenajon Yhteenajon  Yksittais- Onnetto-
paaaiheut- vasta- onnetto- Osalliset muudet Ei Lievat Vaikeat

Vuosi tajat puolet muudet yhteensd  yhteensd = vammoja vammat vammat Kuoli Yht.
2000 141 155 99 395 240 165 134 43 282 624
2001 161 185 109 455 270 161 193 52 316 722
2002 155 175 117 447 272 156 198 52 320 726
2003 157 180 103 440 260 156 174 60 295 685
2004 139 159 123 421 262 140 180 81 315 716
2005 139 162 133 434 272 149 175 49 310 683
2006 128 138 128 394 256 133 119 63 269 584
2007 171 195 120 486 291 164 179 68 322 733
2008 141 160 118 419 259 163 103 46 282 594
2009 113 126 116 355 229 128 118 55 253 554
2010 111 130 93 334 204 124 98 29 234 485
201 123 134 113 370 236 147 98 45 255 545
2012 122 128 84 334 206 127 98 30 226 481
2013 101 110 96 307 197 109 70 26 212 417
2014 79 83 84 246 163 88 68 25 183 364
2015 112 121 86 319 198 97 87 51 222 457
2016 98 114 97 309 195 93 105 40 214 452
2017 84 93 84 261 168 95 54 28 185 362
2018 92 94 91 277 183 79 63 54 205 401
2019 96 107 85 288 181 106 57 30 197 390
Yht. 2 463 2749 2079 7 291 4 542 2580 237 927 5097 10 975
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Tutkijalautakuntien tutkimat jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2002-2019*

Onnettomuudet Henkilot

Moottoriajoneuvon

Pyorailijat Jalankulkijat kuljettajat

+ ; ; i 5 ; i 5 = 5
g g 2 ¢ 5 _ 8& 9 5 _ 3 g 5 i
& o s : § £ > 5 s > § £

Vuosi < - - = - = - =
2002 42 37 79 0 3 42 45 1 2 37 40 74 2 76
2003 30 56 86 1 0 30 31 1 3 56 60 86 3 89
2004 26 44 70 2 1 26 29 0 1 45 46 64 1 65
2005 42 44 87 1 0 42 43 0 0 46 46 80 2 82
2006 26 41 67 0 1 26 27 0 3 41 44 56 4 60
2007 17 40 57 1 1 17 19 0 1 40 41 50 6 56
2008 17 48 65 1 0 17 18 2 4 49 55 62 0 62
2009 23 26 49 0 1 22 23 0 0 26 26 43 0 43
2010 27 37 64 2 0 27 29 1 2 37 40 52 1 53
2011 18 37 55 2 1 18 21 0 1 37 38 47 3 50
2012 19 29 48 0 1 19 20 0 0 29 29 44 0 44
2013 23 33 56 1 0 23 24 1 1 33 35 47 2 49
2014 29 29 58 1 0 29 30 0 4 30 34 39 2 49
2015 29 30 59 1 0 29 30 0 1 30 31 49 2 51
2016 22 26 48 0 1 22 23 0 4 26 30 39 2 41
2017 16 27 43 0 0 16 16 1 6 27 34 35 0 35
2018 19 22 41 0 0 19 19 1 0 22 23 32 0 32
2019 27 12 39 1 1 27 29 0 1 13 14 28 0 28
Yht. 452 618 1071 14 1 451 476 8 34 624 666 927 30 965

* Koko maan kattava vertailukelpoinen kuolemaan johtaneiden jalankulku- ja py&railyonnettomuuksien aineisto 1997 lahtien.
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