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Tutkijalautakuntien tutkimat onnettomuudet vuoden 2018 tammi-huhtikuussa

Onnettomuusinstituutti (OTI) | www.oti.fi

Aineisto
Raportin aineistona on kaytetty liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimia kuolemaan johtaneita
tieliikkenneonnettomuuksia vuosina 2014-2018. Vuosien 2014-2016 aineisto on lopullinen, kun taas vuosien 2017~
18 aineisto on tutkijalautakuntien valittémasti onnettomuuspaikkatutkinnan jalkeen ilmoittamia ennakkotietoja.
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Moottoriajoneuvojen véliset yhteenajot Moottoriajoneuvojen Kevyen likenteen onnettomuudet

yksittaisonnettomuudet

Kuvio 1. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen yhteenajot ja yksittdisonnettomuudet seka kevyen liikenteen
onnettomuudet tarkastelujakson aikana vuosina 2014-18. (Ennakkotieto vuosilta 2017 ja 2018)

Onnettomuusmaarat

Tammi-huhtikuussa 2018 lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakunnille tuli tutkittavaksi yhteensa 50 kuolemaan
johtanutta tieliikenneonnettomuutta, joissa kuoli 57 henkila (kuvio 1, taulukko 1). Onnettomuuksia oli 17 viime
vuotta vdhemmat, ja onnettomuudet vaativat 13 kuolonuhria vdhemman. Seka onnettomuuksien etta kuolleiden
maara oli pienin koko tutkintahistoriassa.

Jalankulku- ja py6railyonnettomuuksia vahiten viiteen vuoteen

Vuosi 2017 oli jalankulku- ja pydrailyonnettomuuksien yhteismaaraltaan pienin viiteen vuoteen (2013-2017), vaikka
tama ei vield alkuvuoden luvuista ndykaan. Tammi-huhtikuun osalta puolestaan vuosi 2018 ndyttaa parhaalta tdhan
asti, joten vuodesta 2016 alkanut jalankulku- ja py6railyonnettomuuksien hyva suhdanne jatkuu toistaiseksi.

Taulukko 1. Tutkittavaksi tulleiden onnettomuuksien ja niissé kuolleiden lukumaarét ja suhteelliset osuudet tarkastelujakson
aikana vuosina 2014-18. (Ennakkotieto vuosilta 2017 ja 2018)

Tutkitut onnettomuudet 2014 2015 2016 2017 2018

N % N % N % N % N %
Moottoriajoneuvo-onnettomuudet 42 72 60 78 59 89 54 81 44 88
Jalankulkijaonnettomuudet 8 14 13 17 4 6 10 15 6 12
Polkupydraonnettomuudet 8 14 4 5 3 5 3 4 0 0
YHTEENSA 58 100 77 100 66 100 67 100 50 100
Kuolleet 2014 2015 2016 2017 2018

N % N % N % N % N %
Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 44 73 63 79 65 90 57 81 51 89
Jalankulkijat 8 13 13 16 4 6 10 14 6 11
Polkupyorailijat 8 13 4 5 3 4 3 4 0 0
YHTEENSA 60 100 80 100 72 100 70 100 57 100
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Kohtaamisonnettomuuksia selvasti eniten

Alkuvuonna 2018 sattui 25 moottoriajoneuvojen kohtaamisonnettomuutta, ja kohtaamisonnettomuudet olivat
selvasti yleisin onnettomuustyyppi. Vuoden loppuun mennessa kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksien maara on
tyypillisesti tasoissa, mutta alkuvuodesta suhde saattaa olla hyvinkin paljon epétasapainossa, kuten on ténakin
vuonna.

Yksiajorataisilla ja kaksikaistaisilla valtateilld yhdistyvét korkea nopeusrajoitus ja yhteentérmayksen riski, koska
ajosuuntia ei paasaantoisesti ole eroteltu rakenteellisesti esimerkiksi keskikaiteella toisistaan. Riskin ja
liikennesuoritteen maaran takia valta- ja kantatiet korostuvat kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa.

Alkuvuonna oli vain yksi risteysonnettomuus. Risteysonnettomuuksien trendi on ollut pitkaan laskeva. (kuvio 2)
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14 15 16 17 18 14 15 16 17 18 14 15 16 17 18 14 15 16 17 18
Kohtaaminen (20-39) Ristedva (40-59) Suistuminen (80-89) Muu (muut)

Yhteensa 17 25 35 20 25 4 4 4 6 1 18 24 18 19 12 37 2 9 6
Valta-/kantatie 14 18 28 16 20 3 1 2 0 1 3 12 9 8 2 0 4 1 4 4
M Seutu-/yhdyste 0 6 7 4 5 1 2 0 1 0 7 9 4 8 6 0 1 0o 1 0
Katu/kaavatie 3 0 0 0 O 0 1 0 5 0 3 4 2 2 2 1 0o 2 1
Muu/ei tiedossa 0 1 0O 0 O 0o 2 0 O 5 1 1 1 2 1 1 1 2 1

Kuvio 2. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet tarkastelujakson aikana vuosina 2014-18: tien luokka ja
onnettomuustyyppi. Suluissa onnettomuustyyppinumerointi. (Ennakkotieto vuosilta 2017 ja 2018)

Vahan nuorten aiheuttamia moottoriajoneuvo-onnettomuuksia

Nuorten ikaluokkien koko seka ajokortin ajaneiden osuus ikaluokasta laskevat, mika vdhentda osaltaan nuorten
onnettomuuksia. Seké alle 21-vuotiaiden ettd 21-24-vuotiaiden ikaryhmissa onnettomuuksia oli tammi-huhtikuussa
2018 vahiten viiteen viime vuoteen.

Vanhimmissakaan kuljettajien ikaluokissa aiheutettujen onnettomuuksien maara ei ollut kasvussa, vaan
onnettomuusmaarat pysyivat ennallaan viime vuoteen nahden. Tatakin kehitysta voidaan pitdd hyvang, silla naissa
ikaluokissa kuljettajien maara kasvaa tasaisesti toisin kuin nuoremmissa.

Pienten lukujen ja satunnaisvaihtelun oikullisuudesta kertoo muun muassa se, etta alle 25-vuotiaiden seitsemasta
onnettomuudesta vain yksi oli suistuminen, vaikka suistumisonnettomuudet yhdistetaan stereotypisesti nuoriin
kuljettajiin. Sen sijaan yli 64-vuotiaiden onnettomuuksista seitseman yhdestatoista oli suistumisia. (kuvio 3)
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15 16 17 18 16 17 16 17 18 14 16 17 15 16 17 18
20v. tai alle 21-24v. 25-44v. 45-64v. 65v. tai yli

Yhteensa 8 11 7 7 5 2 9 4 3 2 10 14 20 18 12 10 13 11 15 14 12 13 17 11 11
Suistuminen (80-89) 4 5 1 4 0 1 4 0 0 1 3 5 6 6 2 4 5 7 3 2 6 5 4 6 7
M Risteava (40-59) 0 0 1 1 0 0O 0 0 0O O 0O 0 0 2 O 1 2 0 1 1 3 2 3 2 0
¥ Kohtaaminen (20-39) 3 4 5 2 5 1 3 4 3 0 7 8 14 7 8 4 6 4 7 10 2 4 8 1 2
Muu (muut) 1 2 0 0 O 0 2 0 0 1 o 1 0 3 2 1 0 0 4 1 1 2 2 2 2

Kuvio 3. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet tarkastelujakson aikana vuosina 2014-18: aiheuttajakuljettajan
ika ja onnettomuustyyppi. Suluissa onnettomuustyyppinumerointi. (Ennakkotieto vuosilta 2017 ja 2018)

Edelleen nelja viidestd henkil6auto-onnettomuuksia

Suomen talven takia onnettomuuksissa osallisten ajoneuvolajien jakauma vaihtelee vuoden mittaan selvasti.
Alkuvuodesta moottoroituja kaksipyorisia ei ole onnettomuuksissa osallisena kuin yksittaisia, ja padosa
onnettomuuksista on henkildauton kuljettajan aiheuttamia.

Vuoden 2018 tammi-huhtikuussa oli moottoriajoneuvo-onnettomuuksia viime vuoteen ndhden kymmenen
vahemman. Onnettomuuksien vdhenema jakautui hyvin loogisesti eri osallislajien kesken, ja henkildauto-
onnettomuuksia oli kahdeksan viime vuotta vdahemman.

Suurin muutos aikaisempaan oli onnettomuuden vastapuolena olleiden henkildautojen maara, joka heilahti selvasti
viime vuodesta ylospain (kuviot 4 ja 5).
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Kuvio 4. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet tarkastelujakson aikana vuosina 2014-18: aiheuttajan laji.
Aiheuttajissa ovat mukana my6s yksittdisonnettomuudet. (Ennakkotieto vuosilta 2017 ja 2018)
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Kuvio 5. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet tarkastelujakson aikana vuosina 2014-18: vastapuolen laji.
(Ennakkotieto vuosilta 2017 ja 2018)

Jalankulkuonnettomuuksissa menehtyi 6 henkil6a, pyorailijoita ei kuollut lainkaan

Vuoden 2018 alku on ollut siind mielessa poikkeuksellinen, etta tutkituissa onnettomuuksissa ei ole lainkaan
pyoréilijdiden kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Tilanne on siind mielessa luonnollinen, etta talven takia myos
pyoraily on verrattain vahaistd sulaan kauteen nahden, vaikka talvipyoraily yleistyy.

Alkuvuoden onnettomuuksia katsottaessa suurin massa on idkkdammissa jalankulkijoissa. Tutkittujen
onnettomuuksien perusteella kehon haurastumisen lisaksi liilkuntakyvyn rajoitteet ovat yksi onnettomuuksille
altistava tekija. Huonosti liikkuva vanhus ei pysty esimerkiksi suojatielld vaistamaan virheen tehnyttd autoilijaa.

(kuvio 6)
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0-14v. 15-24v. 25-44v. 45-64v. 65v. tai yli
Yhteensa 1 3 2 0 O 1 1 0 0 O 3 0 1 1 2 3 4 1 4 0 8 9 3 8 4
Polkupyordilja 0 0 0 0 O 0 1 0 0 O 0 1 0 O 2 1 1 2 O 5 2 1 1 0
M Jalankulkija 1 3 2 0 O 1 0 0 0 O 2 0 0 1 2 1 3 0 2 O 3 7 2 7 4

Kuvio 6. Kuolemaan johtaneet jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet tarkastelujakson aikana vuosina 2014-18: polkupy®réilijan/
jalankulkijan ikd. Onnettomuudet on jaettu jk/pp-onnettomuuksiin menehtyneen osallisen mukaan. (Ennakkotieto vuosilta 2017

ja 2018)
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Yhteenveto

Alkuvuoden onnettomuusmaarat ovat niin pienia, etta niiden perusteella ei voida sanoa mitaan varmaa trendeista,
vaan toteutuneet luvut voidaan vain todeta. Naiden lukujen osalta alkuvuosi vaikuttaa kuitenkin erittdin hyvalta:
kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tutkittiin kaikkiaan 17 viime vuotta véhemman.

Alueellisten lukujen osalta satunnaisvaihtelun vaikutus on vield koko maata voimakkaampi, mika nakyy hyvin
tanakin vuonna. Poikkeuksellisen huonon viime vuoden takia suurin muutos vuoden takaiseen tapahtui
Pohjanmaalla, jossa oli tammi-huhtikuussa kuusi onnettomuutta ja seitseméan kuollutta vdhemman.

Alkuvuosi 2018 on paras tahanastisessa tutkintahistoriassa oikeastaan samasta syysta kuin vuosi 2017 on paras
kokonainen vuosi tahan asti: sekd moottoriajoneuvo- etta jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien satunnaisvaihtelu
on aallonpohjassa yhta aikaa. Erityisen hyva tilanne on jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien suhteen.

Vuoden 2017 alku ei ndyttaytynyt erityisen hyvand onnettomuuksien maaran suhteen, vaan vuosi 2014 on ollut
tahan asti tammi-huhtikuun ajanjaksolla paras. Tdméan vuoden neljanad ensimmaisena kuukautena
moottoriajoneuvo-onnettomuuksia oli vield niukasti enemman kuin 2014, mutta kevyen liikkenteen onnettomuuksia
oli ratkaisevasti vahemman.

Henkildauton kuljettajien aiheuttamat onnettomuudet muodostavat edelleen kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien paajoukon, ja raskaan ajoneuvot ovat yleisin térmayksen vastapuoli. Ajoneuvojen
yhteentérmaykseen johtaneet onnettomuudet sattuivat padosin ylemmalla tieverkolla.

Vuoteen 2017 nahden selvin heilahdus moottoriajoneuvo-onnettomuuksien luvuissa oli henkildautovastapuolien
maaran nousu viiden vuoden keskiarvon tasolle. Tassakin suhteessa kyse on tilanteen normalisoitumisesta yhden
poikkeuksellisen hyvan vuoden jalkeen.

Onnettomuuden aiheuttaneen kuljettajan osalta ndyttaa edelleen silta, ettd nuorten moottoriajoneuvon kuljettajien
onnettomuudet vdahenevat. Seka alle 21-vuotiaiden ettd 20-24-vuotiaiden onnettomuuksia oli vahiten viiteen
vuoteen. lakkdimpien kuljettajaryhmien osalta tilanne pysyi kutakuinkin muuttumattomana viime vuoteen nahden.

Alkuvuoden onnettomuuksia tarkasteltaessa on huomattava, etta esimerkiksi osallisten ajoneuvojen jakauma on
riippuvainen vuodenajasta. Sulan kelin my&ta yha enemman kaksipy6raisia tulee liikenteeseen, minka lisaksi
liikkeelld ovat erilaiset maatalouskoneet ja mokeilla kaytettavat huviajoneuvot.

Osittain talven vaikutuksesta alkuvuoden 2018 yksi erikoisuus on se, ettd tutkittujen onnettomuuksien joukossa ei
ollut yhtaan pydréilijan kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Kuusi jalankulkuonnettomuutta on sekin erittéin hyva
tulos aikaisempiin vuosiin ndhden.
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Onnettomuustietoinstituutti (OTI) tekee tyota ennaltaehkaistakseen liikenneonnettomuuksia Suomessa.

OTI koordinoi liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien toimintaa ja hallinnoi tutkinnasta kerattya tietoa muiden
liikennevahinkotilastojensa lisaksi. Tilastotiedon maara ja laatu ovat kansainvalisesti ainutlaatuisia. OTI tarjoaa
tarkeaa tietoa, jolla voidaan vaikuttaa liikenneturvallisuuteen seka lainsaddannon etta kaytannon toimenpiteiden
tasolla. Instituutti toimii erillisena yksikkona Liikennevakuutuskeskuksessa. Lue lisaa www.oti.fi.

Maaritelmia

Raportin aineisto: tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan
johtaneet tieliilkenneonnettomuudet, joihin sisaltyvat myos
sairauskohtaukseen kuolleet. Tutkintaan otetaan
paasaantoisesti onnettomuudet, joissa kuolema tapahtuu
kolmen paivan kuluessa onnettomuudesta. Tehtyjen
rajausten vuoksi luvut eivat ole yhtenevia Tilastokeskuksen
julkaisemien lukujen kanssa. Naissa liikennekuolemaksi
lasketaan menehtyminen 30 vuorokauden kuluessa
onnettomuudesta, mutta sairauskohtaukseen kuolleet eivat
sisally lukuihin.

Kuolemaan johtanut moottoriajoneuvo-onnettomuus:
yhteenajo- tai yksittdisonnettomuus, jossa
moottoriajoneuvossa ollut menehtyi.

Kuolemaan johtanut kevyen liikenteen onnettomuus: joko
yhteenajo, jonka osapuolina ovat 1) jalankulkija/pyorailija ja
moottoriajoneuvo 2) jalankulkija/pyoréilija ja pyorailija tai
pyorailijan yksittdisonnettomuus, ja joissa kevyen liikenteen
osallinen menehtyi. Jalankulkijoiden
yksittdisonnettomuudet (esim. liukastumiset) eivat sisally
aineistoon.

Yhteenajo: onnettomuus, jossa on mukana vahintaan kaksi
osallista.

Yksittdisonnettomuus: onnettomuus, jossa on ollut mukana
vain yksi osallinen. Naihin lasketaan mukaan myd&s
elainonnettomuudet.

Osallinen: onnettomuudessa mukana ollut tienkayttaja
(moottoriajoneuvon kuljettaja, polkupydréilija tai
jalankulkija).

(Paa)aiheuttaja: osallinen, jolla tutkijalautakunta on
arvioinut olleen merkittdvampi vaikutus onnettomuuden
syntymiseen (yhteenajon A-osallinen [kuljettaja] tai
yksittdisonnettomuuden kuljettaja). Huom! Pyéréilijan ja
jalankulkijan valinen onnettomuus luokitetaan
onnettomuudessa menehtyneen mukaan joko pyoraily- tai
jalankulkijaonnettomuudeksi.

Vastapuoli: osallinen, jonka merkityksen onnettomuuden
syntymiseen tutkijalautakunta on arvioinut olleen
vahaisempi kuin paaaiheuttajan (yhteenajon B-osallinen.

Lisatietoja
Onnettomuustietoinstituutti OTI
Itamerenkatu 11-13, 00180 Helsinki
Viestinta, p. 040 450 4700

Liikenneturvallisuusjohtaja
Kalle Parkkari
Kalle.Parkkari@oti.fi

p. 040 450 4627

Yhteyspaallikko
Tapio Koisaari
Tapio.Koisaari@oti.fi
p. 040 450 4782

Raporttiin voi viitata seuraavasti:
Koisaari T., 2018. OTI-Ennakkoraportti
1/2018. Onnettomuustietoinstituutti OTI,
Helsinki. ISBN 978-952-5834-81-9.




